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1 INTRODUGADO

O presente relatério apresenta o Produto P3 (Analise do Sistema Logistico Atual) do Plano
Estadual de Logistica e Transportes do Rio Grande do Sul (PELT-RS).

Além disso, também sdo apresentadas as atividades em desenvolvimento, relacionadas a
seguir.

= Atividade 4: Diagnéstico inicial dos fluxos de insumos e produtos principais;
= Atividade 7: Pesquisas rodoviarias.

As atividades e subatividades do Termo de Referéncia constam neste relatério da
seguinte forma:

~ ITEM
ATIVIDADE SuB COMPOSICAO
CORRESPONDENTE
Caracterizagao  da oferta atual das
3.1 . L 2.1.1a215
infraestruturas logistica e de transporte
Analise dos servicos de transporte de carga no
3.2 Rio Grande do Sul 2.1.1a215
Analise do Sistema 10 rande do su
3 Logistico Atual
ogistico Atua Analise do marco institucional e regulatorio de
33 L 2113216
logistica e transportes
Caracterizagdo e identificacdo de gargalos nos
3.4 . 2112215
servigcos de transporte de cargas
Pesquisas com embarcadores e demais atores
43 L 2.2.1
logisticos
4 Diagnédstico Inicial
Identificagdo do potencial de plataformas
4.5 . 2.2.2
logisticas
7.2 Execugdo da pesquisa O/D 2.3
7 Pesquisas
Rodoviarias 73 Execucdo de contagens volumétricas e 53
' classificatérias '

Luiz Afonso dos Santos Senna
Coordenados Geral do PELT-RS
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2 DESENVOLVIMENTO DAS ATIVIDADES

2.1 ATIVIDADE 3: ANALISE DD SISTEMA LOGISTICO ATUAL

2.1.1 MaobAL RabpoVvIARIO

2.1.1.1 Consideragdes Preliminares

A infraestrutura rodoviaria no Estado apresenta um elenco de rodovias composto de:

** Rodovias Federais;

** Rodovias Estaduais;

%+ Rodovias Municipais;

«* Rodovias Vicinais;

** Rodovias Estaduais Transitorias;

% Acessos Federais;

% Acessos Estaduais.

Os principais eixos rodoviarios sdo apresentados na Figura 01.

Nas Tabelas 01 e 02, apresentadas a seguir, é retratado o conjunto das rodovias que
compdem o Sistema Rodovidrio Estadual, comparando dados de 1993 (Tabela 02) e de
2014 (Tabela 01), destacando as seguintes situacoes:

%+ Rodovias planejadas;

% Rodovias em obras de implantacao;

+* Rodovias ndo pavimentadas (leito natural e implantadas);
+* Rodovias em obras de pavimentacdo;

% Rodovias pavimentadas (pista simples, em obras de duplicacdo e duplicadas).
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Figura 01: Principais eixos rodovidrios
Fonte: SEPLAG/DEPLAN, 2014.

A rede rodoviaria federal e estadual é ilustrada na Figura 02. A partir das tabelas e da
figura, é possivel observar que, em termos de pavimentacdo, a rede federal apresenta
uma condicdo razodvel, com cerca de 97,5% da malha existente pavimentada. Na malha
estadual, considerando as rodovias estaduais, estaduais transitorias e vicinais, a
pavimentacdo atinge 67,7% da malha. Ja& nas rodovias municipais, a pavimentacdao se
resume a 699 km, que representam apenas 0,5% da extensao total cadastrada.

Entretanto, se observadas as extensdes de rodovias duplicadas, em todos os casos,
verifica-se a seguinte participacdo dessa condi¢do sobre a malha pavimentada:

«* Rodovias Federais: 6,1%;
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SERVIDS TEMIOS
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+» Rodovias Estaduais: 2,8%;
«* Rodovias Estaduais Transitdrias: 0,7%;

¢ Rodovias Municipais: 0,9%.
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Figura 02: Rede rodoviaria federal e estadual do RS
Fonte: SEPLAG/DEPLAN, 2014.

Esses dados sugerem uma insuficiéncia do Sistema Rodovidrio Estadual, no que diz
respeito a melhor condicdo de trafego das rodovias mais importantes, no sentido da
maior fluidez e economicidade de deslocamentos nessas rotas.

Essa condicdo se torna muito importante se considerados os corredores de transporte
gue constituem as principais rotas do Estado. Além disso, cabe salientar que o Rio Grande
do Sul, com uma drea de 281.730,223 km? (pouco mais de 3% de todo o territorio
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nacional) é uma das unidades da Federagdo lider no comércio exterior, tanto em
exportacdo como em importacdo. E ainda o Estado mais préximo dos principais paises
integrantes do MERCOSUL, através do qual é efetivada a integracdo fisica entre seus
sistemas viarios. Entretanto todo esse potencial econ6mico é atendido por uma malha
viaria pavimentada cuja densidade ¢é inferior a 0,05 km/km?. Além disso, apenas 9,07% do
total da malha do Estado é pavimentada, enquanto, no Brasil, esse indice é de 11,82%,

conforme pod

e ser visto no Grafico O1.

100% / 02.58C 4.00

90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
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i Pavimentadas

06 40.35 H N3o Pavimentadas
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Brasil Rio Grande do Sul

Grafico 01: Extensdo total pavimentada (em km) no Brasil e no Rio Grande do Sul
Fonte: Elaborado a partir de dados do DAER/RS
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REDE RODOVIARIA - EXTENSOES TOTAIS EM JAN/2014
SITUACAO
EM OBRAS NAO PAVIMENTADA EM OBRAS PAVIMENTADA
e PLAl\(I/i;ADA IMPTLE\NT DE EM OBRAS (A+;c+):f1;+5)
. LEITO PAVIMENT. [ pAVIMENTO
(8) NATURAL | MPLANT. | TOTAL () (D) PISTA SIMPLES DUPLII)CIi\ o DUPLICADAS | TOTAL (E)

10.1.1 | RODOVIAS FEDERAIS 623,77 122,42 122,42 19,00 5.100,43 329,46| 5.429,89 6.195,08
10.1.2 | ACESSOS FEDERAIS 1,10 0,00 55,20 8,00 63,20 64,30
10.2.1 | RODOVIAS ESTADUAIS 1.041,04 1.914,89| 1.914,89| 1.054,73 4.761,51 32,48 138,48 | 4.932,47 8.943,13
10.2.2 | RODOVIAS VICINAIS 107,05 15,61 15,61 109,78 612,26 612,26 844,70
10.2.3 | RODOVIAS EST. TRANSIT. 372,18 372,18 100,03 1.911,95 13,98 | 1.925,93 2.398,14
10.4 | ACESSOS ESTADUAIS 61,73 35,71 35,71 91,01 204,39 2,08| 206,47 394,92
10.5 | TRAVESSIAS URBANAS 1,55 3,49 3,49 0,60 119,45 17,87| 137,32 142,96
11 | RODOVIAS MUNICIPAIS 1.993,00 116.945,00 | 19.611,00 | 136.556,00 693,00 6,00 699,00 139.248,00
12 |TOTAL 3.829,24 0,00 [ 116.945,00 | 22.075,30 | 139.020,30 |  1.375,15 13.458,19 32,48 515,87 | 14.006,54 | 158.231,23

Tabela 01: Rede Rodoviaria do Estado (jan/2014)
Fonte: Elaborada a partir de dados do DAER/RS
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REDE RODOVIARIA - EXTENSOES TOTAIS EM DEZ/1993
SITUAGCAO
EM OBRAS NAO PAVIMENTADA EM OBRAS PAVIMENTADA
REDE PLANEJADA DE DE TOTAL
(A) IMPLANT. | (gm0 PAVIMENT. | PAVIMENTO | EM OBRAS (A+B+C+D+E)
B IMPLANT. | TOTAL (C) D PISTA DE DUPLICADAS | TOTAL (E)
(B) NATURAL (D) -
SIMPLES | DUPLICAGCAO
10.1.1 | RODOVIAS FEDERAIS 1.214,80 208,60 208,60 4.796,80 23,70 153,30| 4.973,80 6.397,20
10.1.2 | ACESSOS FEDERAIS 0,00 44,90 3,00 47,90 47,90
10.2.1 | RODOVIAS ESTADUAIS 1.209,00 149,70 3.423,70| 3.423,70 679,90 3.032,20 28,20 50,80| 3.111,20 8.573,50
10.2.2 | RODOVIAS VICINAIS 11,10 11,10 22,90 464,20 464,20 498,20
10.2.3 | RODOVIAS EST. TRANSIT. 1.212,90| 1.212,90 187,70 829,60 2,60 13,30 845,50 2.246,10
10.4 | ACESSOS ESTADUAIS 7,60 75,40 75,40 56,70 82,90 82,90 222,60
10.5 | TRAVESSIAS URBANAS 0,00 0,00 0,00
11 | RODOVIAS MUNICIPAIS 1.880,00 111.600,00 | 11.805,00 | 123.405,00 317,00 317,00| 125.602,00
12 |TOTAL 4.303,80 157,30 | 111.600,00 | 16.736,70 | 128.336,70 947,20 9.567,60 54,50 220,40 9.842,50| 143.587,50

Tabela 02: Rede Rodoviéria do Estado (dez/1993)
Fonte: Elaborado a partir de dados do DAER/RS
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2.1.1.2 Administracdao das Rodovias

A administracdo das rodovias estaduais estd a cargo do Departamento Autonomo de
Estradas de Rodagem — DAER/RS, e as rodovias com pedagios comunitarios, a cargo da
EGR. As rodovias federais sdo encargo do Departamento Nacional de Infraestrutura
Terrestre — DNIT.

2.1.1.3 Concessoes Rodoviarias
+» Concessoes Federais

O programa de concessdes federais no Estado do Rio Grande do Sul abrange os trechos
mostrados na Tabela 03.

POLOS/ EXTENSAO
; RODOVIA TRECHO
CONCESSIONARIAS (km)
BR/290 - Osério — Porto Alegre* BR/101  (Osério) - BR/116
BR/290 121,50
CONCEPA (Guaiba)
(Camaqua) - BR/392/471
BR/116 123,40
(Pelotas)
BR/116 BR/392 (Pelotas) — Jaguardo 137,10
Polo de Pelotas BR/293 BR/116 (Pelotas) — BR/153 (Bagé) 161,10
ECOSUL Santana da Boa Vista — BR/116
BR/392 128,40
(Pelotas)
BR/392 BR/116 (Pelotas) — (Rio Grande) 73,40
Extensdo Total do Polo (km) 623,40
TOTAL 744,90

Tabela 03: Trechos incluidos no programa de concessdes federais
* Obs.: A Concessao a cargo da CONCEPA foi ampliada de Eldorado até Guaiba.

+* Concessoes Estaduais

O programa de concessdes estaduais com o DAER como drgdo concedente foi extinto em
2013, em razdo do término dos contratos. Na sequéncia, o Governo Estadual criou a
Empresa Gaucha de Rodovias — EGR, para a qual foi delegada a administracdo dos
peddgios comunitdrios ja existentes e a administracdo dos peddgios cujos contratos
findaram em 2013, ficando todos sob o denominado Programa de Pedagios Comunitarios.
A Tabela 04 demonstra os locais das pragas e as extensdes dos trechos correspondentes:
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RODOVIA LOCAL DA PRAGCA EXTENSAO (km)

ERS/135 Coxilha 78,33
ERS/239 Campo Bom 73,66
ERS/122 Portao 86,48
ERS/240 Portao 33,58
ERS/130/129 Encantado 24,85
RSC/453 Cruzeiro do Sul 49,0

ERS/287 Venancio Aires — Candelaria 149,00

Tabela 04: Extensdes dos trechos incluidos no Programa de Peddagios Comunitarios

2.1.1.4 Investimentos na Malha Rodoviaria do Estado

+* Investimentos do DAER — RS

1000
900
800
700
600
500
400
300
200
100

Investimentos (em milhdes de reais)

984

416 410

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

H Olivio Dutra

Total Geral 2000/2013 = RS 5.816

B Germano Rigotto  ® Yeda Crusius

Grafico 02: Investimentos do DAER/RS (2000 a 2014)
Fonte: Elaborado a partir de dados do DAER/RS

* Previsdo

H Tarso Genro
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Como se pode observar no Grafico 01, nos ultimos 10 anos os valores de investimentos
foram os seguintes, expressos em milhGes de reais:

EXERCICIO MILHOES

DE REAIS
2003 5
2004 a1
2005 376
2006 286
2007 66
2008 38
2009 o
2010 582
2011 116
2012 0
2013 369

Tabela 05: Valores de investimento nos ultimos 10 anos

Com excec¢do do ano de 2010, com valor bastante destacado, obteve-se uma média anual
de cerca de 350 milhGes de reais nestes ultimos dez anos.

X/

+* Investimentos do DNIT - Superintendéncia do Rio Grande do Sul

No caso do DNIT no Estado, os dados apresentados na Figura 03 dao uma clara ideia dos
investimentos més a més nos Ultimos cinco anos. Nessa série, os anos de 2010 e 2013
destacam-se pelos volumes de recursos superiores a 1 bilhdao de reais.

Em termos de investimento, o DNIT esta colocando 2,5 bilhGes de reais nas obras em
andamento, dos quais somente a duplicagdo da BR-116 demandard 1 bilhdo de reais.
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QUADRO RESUMO DA SUPERINTENDENCIA

MEDIDO (em R$)

(inclui todos os os encerrados e luidos)
Ano Janeiro Fevereiro Margo Abril Maio Junho Julho Agosto Setembro Outubro Novembro Dezembro Total
2009 RS 32.541.643,40 R$ 41.136.507,72 R$ 37.640.952,25 R$ 46.321.610,19 R$ 43.074.040,88 R$ 34.412.428,98 R$57.219.198,21 R$ 53.044.514,62 R$ 71.779.855,07 R$96.883.711,11 RS 83.566.453,20 R$ 67.574.575,09 R$ 665.195.490,72
2010 RS 87.663.435,33 R$ 99.504.862,74 R$ 114.876.660,93 R$ 110.830.844,02 R$ 94.229.315,01 RS 88.815.072,75 R$ 94.270.834,51 R$ 99.644.657,29 R$ 100.683.617,24 R$ 133.167.836,59 R$ 103.054.854,37 R$ 62.555.406,07 RS 1.189.297.396,85
2011 RS 85.214.740,10 RS 81.443.846,31 RS 76.971.364,89 R$ 54.001.729,31 R$ 69.242.535,70 R$ 75.332.176,33 RS 43.686.994,25 R$ 43.782.431,36 R$ 45.961.637,30 R$ 45.327.116,48 R$ 90.709.666,09 R$ 43.627.826,81 R$ 755.302.064,93
2012 RS 46.722.693,61 RS 49.094.856,38 RS 58.060.825,98 RS 42.658.024,38 R$ 53.964.456,93 R$ 52.157.145,22 R$ 42.518.017,10 R$ 79.914.547,60 R$ 71.852.351,75 R$ 64.728.062,93 R$ 87.166.652,07 R$ 53.761.767,06 R$ 702.599.401,01
2013 R$ 101.786.468,44 R$ 104.014.889,86 R$ 117.339.900,38 R$ 100.333.418,13 R$ 93.139.495,54 R$ 84.308.067,57 R$ 68.420.294,88 R$ 64.517.905,66 R$ 81.058.810,82 R$ 101.330.378,37 R$ 154.630.467,21 R$ 79.760.022,56 RS 1.150.640.119,42
2014 RS 43.045.092,49

RS 43.045.092,49

PREVISAO DE DESEMBOLSO (em R$)

(ak os com pl 30 realizada na SR)
Setor Janeiro Fevereiro Margo Abril Maio Junho Julho Agosto Setembro Outubro Novembro Dezembro Total
Inicial
Revisdo
MEDIDO POR SETOR (Ano Vigente) (em R$) (inclui todos os il os encerrados e concluidos)
Setor Janeiro Fevereiro Margo Abril Maio Junho Julho Agosto Setembro Outubro Novembro Dezembro Total
CONSTRU 37.178.994,34 37.178.994,34
MANUTEN 5.866.098,15 5.866.098,15
PROJETO 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 [
. . 7 o . o~
Atingiu até 18/02/2014 4794% da previsdo de 2013.
160
P M TOTAL DE CONTRATOS
SETOR ATIVO CADASTRADO CONCLUIDO ENCERRADO PARALISADO TOTAL
140 CONSTRUCAO 46 6 46 86 5 189
130 M MANUTENCA 37 1 77 21 8 149
17 7 25 72 20 143
120 — PROJETO
SINALIZAGAO 3 1 2 6
1o TOTAL 103 15 150 179 33 480
100 M | W
90 M TEMPO MEDIO DE PROCESSAMENTO DAS MEDICOES (em dias)
m — Ano UL/DNIT->Proces. SR/DNIT Proces. SR/DNIT->Aprovagao Chefe Eng Total
8 ] 2012 58 2 59
70 — W - 2013 54 2 56
60 I 2014 8 1 8
50
0 Para o calculo da média foram considerados os contratos ATIVOS dos setores de CONSTRUGAO, MANUTENGAO E SINALIZAGAO.
30 [ EXECUCAO ORCAMENTARIA E FINANCEIRA
INSCRITO PAGO SALDO
20
0oGU*
10 RAP **
— e TOTAL
1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 Més
*
12009 =2010 =011 2012 =013 =201 a—inicial Revisio Recursos empenhados em 2014

Figura 03: Quadro Resumo da Superintendéncia
Fonte: Elaborada a partir de dados da Superintendéncia Regional do Estado do Rio Grande do Sul

** Saldo de empenho de anos anteriores e inscritos como RAP (Restos A Pagar). Fonte: SPO/MT.
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2.1.1.5 Programa de Pavimentag¢ao de Rodovias

A Tabela 06 apresenta os trechos das rodovias estaduais incluidos no Programa de

Pavimentacdo no Estado, sob a responsabilidade do DAER.

Rodovia Trecho Extensdo (km)
RS-571 Chiapeta — Alegria 17,0
RS-324 Irai — Planalto 31,0
RS-137 Itatiba do Sul — Entr. RST-480 27,7
RS-456 Pinhal da Serra — Esmeralda 23,4
RS-456 Esmeralda — Entr. BR-285 39,0
RS-403 Cachoeira do Sul — Rio Pardo 24,4
RS-163 Entr. RST-472 — Vista Gaucha 24,9
RS-305 Crissiumal — Padre Gonzales 22,0
RS-305 Horizontina — Crissiumal 34,8
RS-541 Itacurubi — Entr. RS-168 32,0
RS-410 Candelaria — Bexiga 28,0
RST-470 André da Rocha — Nova Prata 21,9
RS-110 Entr. RSC- 453 — Entr. RS-476 6,8
VRS-833 Entr. BR-116 — km 2,540 0,5
RS-049 Acesso aeroporto Santo Angelo 27,0
RS-332 N3o Me Toque — Lagoa dos Trés Cantos 12,0
RS-265 Boa Vista — Posto Branco 36,5
RS-126 Entr. RS-438 -lbiraiaras 9,3
RSC-472 Entr. RS-168 (Porto Lucena) — Entr. BR-392 (Porto Xavier) 22,4
RS-566 Entr. BR-290 (Alegrete) — Entr. RS-529 L1 34,9
RST-473 Torquato Severo — Entr. BR-293 (Bagé) 22,7
RS-176 Manoel Viana — Entr. BR-287 36,0
RSC-392 Entr. RS-527 (Tupanciretd) — Entr. RSC-377 45,5
RS-118 Viamao — Lami 18,0
RS-040 Viaduto da RS-118 — Entr. RS-040 14,0
RS-330 S3o Bento — Tesouras 32,7
VRS-326 Entr. RS-122 — Alto Feliz 12,3
RSC-101 Entr. BR-101 — Palmares-Tavares 110
RS-020 Cambara do Sul — S3o José dos Ausentes 50,8

Tabela 06:Trechos rodoviarios incluidos do Programa de Pavimentagao do DAER
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2.1.1.6 Programa de Duplicagdao de Rodovias

Estdo incluidos no Programa de Duplicacdo de Rodovias, sob responsabilidade do
DNIT, dois trechos da BR-116, cuja extensdo e situacdo atual sdo apresentadas na
Tabela 07. No Programa de Duplicacdao de Rodovias, sob responsabilidade do DAER,
estdo incluidos trechos de sete rodovias estaduais, cuja extensdo e situacao atual sdo

apresentadas na Tabela 08.

Rodovia Trecho Extensao Situagdo
BR-116 Porto Alegre — Pelotas 210,72 Em obras
BR-116 Contorno de Pelotas 18,0 Em obras

Tabela 07: Situacdo das Rodovias Federais incluidas no Programa de Duplicagdo

Rodovia Trecho Extensao Situagao
RS-118 Entr. BR-290 — Entr. BR-116 22,4 Em execucao
RS-734 Cassino — BR/392 10,6 Em execugao
RS-470 Bento Gongalves — Farroupilha 17,3 A contratar
RS-342 Cruz Alta — ljui 45,0 A contratar
RS- 470 Carlos Barbosa — Bento Gongalves 23,5 A contratar
RS- 324 Passo Fundo — Contorno de Marau 37,2 Em projeto
RS-509 Santa Maria — Camobi 4,3 Em execucdo

Tabela 08: Situagdo das Rodovias Estaduais incluidas do Programa de Duplicagdo

O mapa apresentado na Figura 04 ilustra os trechos considerados.
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Figura 04: Programas de Pavimentag¢do e Duplicagao

2.1.1.7 Plano Nacional de Logistica e Transportes - PNLT

A Tabela 09 apresenta os dados constantes no Plano Nacional de Logistica e
Transportes — PNLT (09/2012), referentes as rodovias do Estado do Rio Grande do Sul,
integrantes do Portfdélio de Projetos Prioritdrios do Vetor Sul (Modal Rodoviario).
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PLANO NACIONAL DE LOGISTICA E TRANSPORTES - PNLT
Cadigo do Tipo de Invest. Ext. Periodo
Projeto Agrup. Nome Intervengdo | (RS mil) | (Km) TIRE Implantagdo
BR-285: .
RSUIRSL- | A32 | carazinho/Rs a Terceira | 500340 | 125 | 122 16% 2015
163 ., Faixa
ljui/RS
BR-285: Passo
RSLfGESl_ eA:312 Fundo/RS a Duplicagdo 197.681 41 8al12% | 2016a 2019
Carazinho/RS
BR-287: Santa Cruz
RS%EESL A37 |doSul/RSa Duplicagdo 374.373 77 8al12% Até 2015
Tabai/RS
BR-290: Pantano
RSULRS1- | 3, |Grande/RSa Terceira | 162066 | 102 | 16a24% | Até 2015
167-2 Cagapava do Faixa
Sul/RS
BR-290: Cagapava .
RSUIRSL- 1 A35 | do sul/Rs a Terceira | 17214 | 404 | 8a12% | Até2015
167-3 . Faixa
Uruguaiana/RS
BR-386:
RS[;EESL A32 |Soledade/RS a Duplicagdo 492.005 101 | 8a12% | 2016a 2019
Lajeado/RS
BR-386:
RSUIRSI- | )5, |Soledade/RSa Terceira | 334113 | 208 | 16a24% | Até 2015
202 Frederico Faixa
Westphalen/RS
BR-392: Santana .
RSUIRSL- | 235 |daBoaVista/Rsa | oM@ | 157037 | 79 | 12a16% | Até2015
205-1-C Faixa
Cangugu/RS
BR-158/BR-392:
RSUIRSI- | )5, |CruzAlta/RSa Terceira | 149601 | 280 | 16a24% | Até 2015
207 Santana da Boa Faixa
Vista
INVESTIMENTOS
TOTAIS PERCENTUAIS RS. TOTAIS 2.985.330 | 1.417 CRONOGRAMA
(RS milhdes)
BRASIL | 30.761 9,70% Tigcii;ra 1.921.271 | 1.198 | 2.295.644 | Até 2015
VETOR SUL | 6.414 46,54% Duplicagdao | 1.064.059 | 219 689.686 | 2016 a 2019
RS 2.985 2.985.330 | 1.417 | 2.985.330 Total

Tabela 09: Portfdlio de Projetos Prioritarios do Vetor Sul para o Modal Rodovidrio
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2.1.1.8 Programas de Restauragao de Rodovias

¢ Do DNIT

O DNIT esta implementando dois programas de recuperacdo das rodovias federais

associados ao CREMA — Contrato de Reabilitacdo e Manutencdo de Rodovias. Os

Programas sdao denominados CREMA 12 Etapa e CREMA 22 Etapa,

compreendem obras de

recuperacao funcional

0s quais

do pavimento das pistas e

acostamentos, bem como servicos de manutencdo do pavimento e conservagdao da

faixa de dominio. O Prazo contratual dos programas é de dois anos. A Tabela 10

discrimina os trechos com obras contratadas, que também sdo apresentados nas

Figuras 05 e 06.

CREMA - 12 ETAPA

BR LOCAL DE INICIO LOCAL DE FIM INII(gI‘AL Fll;lr:L Extensao
101 |Div SC/RS (Rio Mampituba) Entr. BR-290 (Osério) 0,0 88,7 88,7
101 |Tavares Sdo José do Norte (Rio Grande) 281,1 410,7 129,6
116 |Esmeralda Nova Petrépolis 79,5 184,1 104,4
116 |Guaiba Camaqua 299,9 397,8 97,9
153 |Entr. BR-287(B) (P/ Santa Maria) Entr. BR-290 (A) 373,6 436,8 94,2
153 | Entr. BR-290(B) km 557,4 491,3 585,5 94,2
153 |km 557,4 Entr. BR-473(B) (Acegua) 585,5 699,1 113,6
158 |Entr. RS-509 (P/Santa Maria) Entr. BR-290(A) (P/Rosario Do Sul) 322,1 446,6 124,5
158 | Entr. BR-290(B) Eir\f’rr;tn‘:ierst;ras”/ Uruguai (Santana do| /.o, 571,9 103,7
285 |Entr. RS-110 (Bom Jesus) Entr. BR-116(A) (P/Vacaria) 58,6 119,1 60,5
285 | Entr. BR-470(A) (Barreiros) EEEZO)RS'BS(A) (Contorno de Passo|  oc ) 290,4 104,3
285 |Entr. RS-506 (P/Santa Barbara do Sul) | Entr. BR-287(B) (S&o Borja) 389,8 673,0 283,2
285 |Vacaria Lagoa Vermelha 119,0 199,2 80,2
287 | Entr. RS-509 (Camobi) Entr. RS-241 (P/ Sdo Vicente Do Sul) 232,7 330,2 97,5
287 |Entr. RS-241 (P/ S3o Vicente Do Sul) |Entr. RS-168 (P/ Bossoroca) 330,2 409,3 79,1
287 |Entr. RS-168 (P/ Bossoroca) Entr. BR-285(A)/472 (P/ ltaqui) 409,3 533,6 124,3
203 Er\’/tr;‘meifc;)ﬁs (/- Santana do| ¢\ pg 377/Rs-060 (Quarai) 336,6 442,8 | 106,2
386 |Entr. BR-158(A) (Divisa SC/RS) Entr. RS-404 (Sarandi) 0,0 2,1 2,1
386 |Entr. RS-332 (P/ Arvorezinha) Tabai 250,8 386,0 135,2

20



Consorcio

A= 0 B, DDynatest
CREMA - 12 ETAPA
BR LOCAL DE INiCIO LOCAL DE FIM km km - tensdo
INICIAL FINAL
392 |Cerro Largo Porto Xavier 659,8 718,0 58,2
468 |Entr. RS-569 (Palmeira das Missdes) |Entr. BR-472(B)/RS-305 0,0 106,3 106,3
377 |Entr. RS-223 Entr. BR-158(A) (Cruz Alta) 80,2 106,0 25,8
471 |Entr. BR-392(B) (Quinta) Fronteira Brasil/Uruguai (Chui) 471,6 692,6 221,0
471 |Santa Cruz Pantano Grande 120,4 179,3 58,9
472 |Entr. RS-210 (Boa Vista do Burica) Entr. RS-344(A) (P/ Santa Rosa) 114,3 166,8 52,5
CREMA - 22 ETAPA
BR LOCAL DE INiCIO LOCAL DE FIM km km FINAL | Extensdao
INICIAL
158 | Divisa SC/RS Julio de Castilhos 0,0 263,0 263,0
285 | Entr. BR-158 (P/Panambi) Sao Borja 416,0 675,5 259,5

Tabela 10: Trechos incluidos no CREMA

Além destes, o DNIT também implementou o Programa PATO — Plano Anual de
Trabalho e Orcamento, que reldne elementos geradores de servicos para a licitacdo de
obras e restauracdo estrutural da rodovia, além de servicos de manutencdo e
conservacgao por lote de rodovias. Este programa tem o prazo contratual de cinco anos.
Somados, os dois Programas terao aplicagao anual de 910 milhdes de reais.
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Figura 05: CREMA 12 Etapa

[ | CREMrl\ 1- PREVISAO
- [ CREMA 1 - EM EXECUCAO
B CREMA 2
B CONSERVACAO/ RESTAURACAO
[ ESTADO/ CONVENIO ...
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Figura 06: CREMA 22 Etapa

Edital 180/08 — 4 Lotes
Edital 181/08 — 5 Lotes
Extensdo: 3,27 mil km

+ Do DAER

Os Programas em Andamento no DAER para Restaura¢ao de Rodovias sao:
= Programa CREMA PROREDES - BIRD:
v Programa com recursos do Banco Mundial
®= Programa CREMA Serra:

v' Programa com recursos de contrapartida do Programa CREMA
PROREDES - BIRD
= Programa Emergencial

O Programa CREMA Banco Mundial contempla, aproximadamente, 1.600 km, assim
distribuidos:

v" CREMA Erechim: 170,73 km;
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RODOVIA | CODIGO SRE TRECHO E"t(er:;“
126ERS0020 ENTR. BRS-285(B) (P/ LAGOA VERMELHA) - ENTR. ERS-467 (P/ IBIACA) 18.150,00
126ERS0030 ENTR. ERS-467 (P/IBIACA) - SANDUVA (INICIO TRV - MUN) 7.500,00
126ERS0075 | SAO JOAO DA URTIGA (INICIO TRV I\'/\I/thJI\II\I)) - SAO JOAO DA URTIGA (FIM TRV - 470,00
ERS-126 1 76ERS0080 | SAO JOAO DA URTIGA (FIM TRV - MUN) - ENTR. ERS-477 (A) (P/ CENTENARIO) 13.150,00
126ERS0085 ENTR. ERS-477 (A) (P/ CENTENARIO) - ENTR. ERS-477 (B) (P/ PAIM FILHO) 4.340,00
126ERS0085 ENTR. ERS-477 (A) (P/ CENTENARIO) - ENTR. ERS-477 (B) (P/ PAIM FILHO) 9.030,00
126ERS0090 ENTR. ERS-477 (B) (P/ PAIM FILHO) - ENTR. ERS-208 (MAX. DE ALMEIDA) 8.870,00
ERS-208 | 208ERS0030 ENTR. ERS-442 (MACHADINHO) - ENTR. ERS-126 (MAX. DE ALMEIDA) 16.220,00
343ERS0010 ENTR. RSC-470 (BARRACAO) - ENTR. ERS-477 (A) (SAO JOSE DO OURO) 18.950,00
ERs. 343 | 343ERS0020 | ENTR. ERS-477 (A) (SAO JOSE DO OURO) - ENTR. ERS-442 (P/ MACHADINHO) 1.030,00
343ERS0030 ENTR. ERS-442 (P/ MACHADINHO) - ENTR. ERS-477 (B) (CACIQUE DOBLE) 5.850,00
343ERS0050 ENTR. ERS-477 (B) (CACIQUE DOBLE) - ENTR. ERS-126 (SANANDUVA) 31.380,00
467ERS0010 ENTR. ERS-430 (TAPEJARA) - ENTR. ERS-463 (CONTORNO DE TAPEJARA) 760,00
ERs . 467 |_467ERS0020 ENTR. ERS-463 (CONTORNO DE TAPEJARA) - ACESSO OESTE A IBIACA 14.360,00
467ERS0025 ACESSO LESTE A IBIACA (CONTORNO) - ENTR. ERS-126 (TRES PORTEIRAS) 600,00
467ERS0030 ACESSO LESTE A IBIACA (CONTORNO) - ENTR. ERS-126 (TRES PORTEIRAS) 8.170,00
ERS-478 | 478ERS0010 MAXIMILIANO DE ALMEIDA - BARRAGEM DE MACHADINHO %
EXTENSAO TOTAL (m) 170.730,00
Tabela 11: CREMA Erechim
v" CREMA Passo Fundo: aproximadamente 250,00 km;
v" CREMA Cachoeira do Sul — Santa Maria: aproximadamente 200,00 km;
v" CREMA demais trechos: aproximadamente 1.000,00 km.
Para estes lotes, ainda estd sendo elaborado o estudo de priorizacdo da malha
rodoviaria pavimentada para a posterior definicdo das rodovias que virdo a fazer parte
de cada lote. O Programa CREMA Serra possui extensao de 195,66 km.
CREMA SERRA - LOTE 1
. INicIO FIM EXT.
CODIGO TRECHO (km) (km) (km)
324ERS0230 ENTR. ERS-129 (B) (P/ GUAPORE) - ENTR. ERS-438 (P/ PARAI) 248,81 265,57 16,76
324ERS0250 ENTR. ERS-438 (P/ PARAI) - NOVA ARACA 265,57 273,65 8,08
324ERS0255 NOVA ARACA - ACESSO A NOVA BASSANO 273,65 282,18 8,53
324ERS0260 ACESSO A NOVA BASSANO - ENTR. RSC-470 (NOVA PRATA) 282,18 292,13 9,95
A70RSC0385 ENTR. ERS-324 (NOVA PRATA) - ENTR. ERS-441 (P/ VISTA ALEGRE DO PRATA) 152,87 158,96 6,09
470RsC0390  ENTR. ERS-441 (P/ VISTA ALEGRE DO PRATA) - ENTR. ERS-437 (P/ ANTONIO 15896 170,14 1118
PRADO)
470RsC0394  ENTR. ERS-437 (P/ ANTONIO PRADO) - ENTR. ERS-355 (P/ FAGUNDES 17014 172,28 214
VARELA)
470RSC0395 ENTR. ERS-355 (P/ FAGUNDES VARELA) - ENTR. ERS-359 (VERANOPOLIS) 178,68 6,40
470RSC0400 ENTR. ERS-359 (VERANOPOLIS) - ENTR. ERS-431 (P/ SAO VALENTIM DO SUL) 178,68 210,05 31,37
TOTAL 100,50

Tabela 12: CREMA Serra - Lote 1
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CREMA SERRA - LOTE 2

) INICIO  FIM EXT.
coDIGO TRECHO (kam) (km) (km)
122ERS0170  ENTR. ERS-437 (A) (ANTONIO PRADO) - ENTR. ERS-437 (B) (IPE) 126,41 129,71 3,30
122ERS0190 ENTR. ERS-437 (B) (IPE) - ENTR. BRS-116 (CAMPESTRE DA SERRA) 129,71 168,65 38,94
453RSC0250 ENTR. BRS-116 (P/ SAO MARCOS) - ENTR. ERS-476 (LAJEADO GRANDE) 147,89 200,81 52,92

TOTAL 95,16

Tabela 13: CREMA Serra - Lote 2

J& o Programa Emergencial contempla aproximadamente 800,00 km. Desses, 200 km

tém previsdo de inicio das obras em breve, e os outros 600 km tém previsdao de

entrega de projetos para dentro de um més, a contar de maio.

/7

%+ Previsdo de Investimentos nos Programas

v" Banco Mundial (valores estimados):

INVESTIMENTO

EXERCICIO (EM R$ X 1.000)
2014 7.300
2015 71.000
2016 300.000
2017 150.000
2018 20.000
2019 19.000
2020 14.000

Tabela 14: Previsdo de investimentos do Banco Mundial

v" Programa CREMA Serra (valores aproximados):

INVESTIMENTO

EXERCICIO (EM R$ X 1.000)
2014 45,50
2015 e
2016 28,60
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2017 3,70
2018 3,20
2019 0,90

Tabela 15: Previsdo de investimentos no Programa CREMA Serra

v' Programa Emergencial (valores estimados):

INVESTIMENTO

EXERCICIO
(EM RS X 1.000)
2014 50.000
Demais Anos 190.000

Tabela 16: Previsdo de investimentos no Programa Emergencial

2.1.1.9 Principais Corredores de Trafego

Os principais corredores de trafego no Estado sdao predominantemente constituidos de
rodovias federais e algumas estaduais, alimentados por rodovias afluentes de menor
expressao no conjunto dessas rotas, mas também importantes pelo escoamento da
producao.

Para uma analise mais representativa, foram estabelecidas as seguintes rotas basicas:

= Rotas de destino ao porto maritimo de Rio Grande;
= Rotas de destino aos portos secos com a Argentina;
= Rotas de destino aos portos secos do Uruguai;

= Rotas de destino ao restante do Pais.

Complementarmente, sdo considerados, em sua atual condicdo, os acessos a pontos
turisticos e histdricos, as rodovias afluentes de trafego significativo em sua regido e,
ainda, as rodovias municipais.

/7

** Rotas de destino ao Porto de Rio Grande

A principal via de acesso ao Porto de Rio Grande é a BR-116 Sul, em cujo inicio (Porto
Alegre) carreia as cargas oriundas da BR-116 Norte, desde Caxias, da BR-386 (ao longo
de seu tracado desde o norte do Estado) e de parte da BR-290 Leste.
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A BR-392 é um via importante, que demanda diretamente a Pelotas e Rio Grande. Em
Santa Maria, conecta-se com as BR-158 e BR-287, orienta-se para Pelotas e, dai, para o
Porto. De menor participacdo em termos de volume de trafego é a BR-293 que, do
sudoeste do Estado, dirige-se também para Pelotas. De Pelotas para o Porto, as rotas
se completam com o trecho final da BR-392 até Rio Grande, na extensdao de 60 km.

E importante destacar a necessidade de melhorias e ampliacdo de capacidade da
BR-101/RS, trecho Osdrio — S3do José do Norte, atualmente com acostamentos
reduzidos e estrutura de pavimento insuficiente ao trafego a ser gerado pela
implantagdao dessa Travessia a Seco, considerando a redugdao de distancia desde a
Regido Nordeste do Estado. Essa alternativa de ligacdo do Porto de Rio Grande com o
norte do pais, implicara uma reducdo de cerca de 70 km, acrescida da grande
vantagem de evitar a travessia da Regido Metropolitana de Porto Alegre.
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5 - Rotas comerciais para o Porto de Rio Grande Comeércio

Figura 07: Rotas comerciais para o Porto de Rio Grande

Finalmente, se considerada a duplicacdo da ERS-040, trecho Viamao — Capivari do Sul,
conectada com a duplicacdo da ERS-118, trecho Gravatai — Viamdo, sera aumentada a
atracdo de trafego de bens e pessoas, eis que a distancia virtual até Rio Grande sera
consideravelmente menor, quando comparada com a atual ligagao via BR-116 e BR-
392 (RMPA — Pelotas — Rio Grande).
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As Figuras 07 e 08 apresentam essas rotas no mapa.

llhados
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Rodovia a implantar
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Lote 4 - Projeto da

\ Av. Portuaria
Tunel sob o canal
g Rio Grande

xt

: : L :1.760,00 m

Figura 08: Mapa de situacdo das rotas comerciais para o Porto de Rio Grande

++ Rotas de destino aos Portos Secos com a Argentina

A principal rota de destino a Argentina é constituida pela BR-290 desde Porto Alegre,
no transporte dos principais produtos trocados entre os paises, notadamente das
exportacdOes brasileiras. A outra rota, de menor expressao, mas também importante,
se constitui das rodovias BR-285 e BR-287, com destino a Sdo Borja, no lado brasileiro,
e Santo Tomé, no lado argentino.

28



Consorcio

P

lste&

TENMDS
54

Consultoria e
Enaenharia Ltda.

M Dynatest

ST Y

] ’ CriTeren “@‘
X)T‘i LA a
1 - Rotas Comerciais para Argentina (via Sao Borja, Porto Comércio
Xavier e Porto Lucena) Turismo
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Figura 10: Rotas comerciais para a Argentina e para o Uruguai
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Outras rotas sao conectadas com a Argentina via Porto Xavier e Porto Lucena. Por fim,
a BR-472, desde Itaqui, concorre tanto para S3o Borja quanto para Uruguaiana, sendo
preferencial para escoamento da producao da regiao.

As Figuras 09 e 10 apresentam essas rotas.

+* Rotas de destino aos Portos Secos do Uruguai

Com destino ao Uruguai, trés rotas se destacam: a primeira, constituida pela BR-116
Sul, que chega na cidade de Jaguardo, possibilitando o acesso a cidade de Rio Branco
do lado uruguaio; a segunda, pelas BR-116 e BR-471, que acessam a cidade de Chui, a
gual entesta com a sua homénima Chuy, do lado uruguaio (esta rota, além do aspecto
comercial, serve como importante fluxo turistico para as praias do pais vizinho); e a
terceira rota se destina a cidade de Santana do Livramento, pelas BR-158 e BR-293.

Essas rotas sao apresentadas nas Figuras 11 e 12.

Ainda, pelas rodovias BR-472, BR-377 e BR-153, sdo acessadas, respectivamente, as
cidades fronteiricas de Barra do Quarai, Quarai e Acegua, de menor expressdo de
trafego.

B
I a ‘I.. 1
=
URUGUAI
3 - Rotas Comerciais para o Uruguai (via Santana do Comeércio

Livramento e Acegua)

Figura 11: Rotas comerciais para o Uruguai
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Figura 12: Rotas comerciais e de turismo para o Uruguai

+* Rotas de destino ao restante do Pais

As Figuras 13, 14 e 15 apresentam as rotas com destino aos Estados vizinhos e ao

restante do Pais. Em termos de volumes de trafego e de escoamento de produgao sao

utilizadas inumeras rotas de maior ou menor expressao. Assim, numa ordem de
grandeza, podem ser enumeradas as seguintes rotas interestaduais:

v
v
v

<

BR-290 e BR-101: desde Porto Alegre, passando por Torres;

BR-116: desde Porto Alegre, passando por Caxias do Sul e Vacaria;
BR-386: desde Porto Alegre, passando por Lajeado, Carazinho, Sarandi,
Frederico Westphalen e Irai;

BR-470: de Lagoa Vermelha, passando pela cidade de Barracdo;
BR-153: desde Passo Fundo, passando por Erechim;

RS-324, RS-406 e RS-407: desde Passo Fundo, passando por Ronda Alta
e Trindade do Sul.
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Figura 13: Rotas comerciais e de turismo para o restante do Pais

of P\
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7 - Rotas para o restante do pais (via Barracdo - BR/470, '
Erechim - BR/153 e Maximiliano de Almeira - RS/478)

Figura 14: Rotas comerciais para o restante do Pais
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Figura 15: Rotas comerciais para o restante do Pais

2.1.1.10 Frota Circulante no Estado

Sdo apresentados na Tabela 17, dados obtidos dos registros do DETRAN/RS sobre o
volume da frota circulante no Estado, considerando a série 2007 — 2014 (até abril).
Como se observa, a frota no Estado vem sofrendo um incremento médio anual de
6,7%, a mercé do crescimento da atividade econ6mica, do maior acesso da populagdo
e, ainda, do estimulo de politicas de incentivo a industria automobilistica. Tal fato
determina, com clareza, a disparidade entre o aumento da frota e os dispéndios
governamentais na infraestrutura correspondente, do que decorrem os gargalos ainda
persistentes no escoamento do crescente trafego usuario, ndo obstante os esforcos
para resolvé-los.
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2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014*

Automovel 2.409.653 2.559.453 2.726.795 2.898.284 3.086.934 3.305.134 3.522.607 3.580.313

Motocicleta,
Motoneta e 727.725 813.776  875.494 929.824 986.762 1.033.842 1.069.708 1.080.634

Ciclomotor
Caminhdo 193.318 201.533  209.640 221.179  233.363  243.366  256.447  259.921
Reboque 129.984 138.889 147.151 157.643 169.490 181.801 196.601 201.039
Onibus e

. . 39.996 40.419 42.164 44521 47.641 50.219 52.923 53.648
Micro-6nibus

Trator 3.400 3.858 4.300 5.113 5.869 6.498 6.880 6.929
Outros 1.972 4.496 4.557 4,709 4.946 5.226 5.473 5.535
Utilitario,
Caminhonete, 349.167 376.126  407.545 448.341 496.926 550.216 611.265 630.523
Camioneta

Total 3.855.215 4.138.550 4.417.646 4.709.614 5.031.931 5.376.302 5.721.904 5.818.542

Tabela 17: Frota Circulante no Estado
Fonte: DETRAN/RS
*2014: dados até abril

7.000.000
6.000.000
Automovel
5.000.000 M Utilitario, Caminhonete, Camioneta
Outros
4.000.000
8 m Trator
o N
w Onibus e Microdnibus
3.000.000
Reboque
2.000.000 B Caminhdo

M Motocicleta, Motoneta e Ciclomotor

o I I I I I I I
0 I
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Grafico 03: Frota circulante por tipo de veiculo
Fonte: Elaborado a partir de dados do DETRAN/RS

2.1.1.11 Trafego Usuario nas Principais Rodovias (VDM)

Os volumes de trafego apresentados foram obtidos nas fontes oficiais (DAER e DNIT) e,
pela diversidade das datas de coleta, optou-se pela atualizacdo para 2014, a taxa
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comumente aceita de 3% ao ano. Assim, nos grandes intervalos de volumes, tem-se a
distribuicao apresentada no Anexo 1 deste relatério.

2.1.1.12 Relatdrio de Acidentes nas Rodovias

De acordo com Relatério fornecido pelo Comando Rodovidario da Brigada Militar,
descrevem-se, a seguir, as rodovias estaduais a seu cargo, com maior acidentalidade
no ano de 2013, com resultado também de maiores indices de mortalidade.

B ‘AcibeNTES " MoRTOS
RS-122 1.036 33
RS-239 889 30
RS-324 796 26

RSC-453 757 24

RSC-287 685 39

RSC-470 583 27
RS-040 562 26
RS-240 465 11
RS-030 421 9
RS-020 393 13
RS-118 361 11
RS-129 321 16
RS-130 312 8
RS-115 302 15
RS-389 292 10

Tabela 18: Registros de acidentes nas Rodovias Estaduais
Fonte: Comando Rodoviario da Brigada Militar

Ja as quantidades de acidentes ocorridos em Rodovias Federais sao apresentadas na
Tabela 19. A Tabela 20 apresenta as quantidades de acidentes ocorridos no Estado por
tipo de veiculo.
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QUANTIDADE ACIDENTES POR RODOVIA

UF BR
e .do 2011 2012 2013
Acidente
101 492 386 396
116 5.896 5.340 5.618
153 399 375 342
158 559 495 578
285 1.123 1.094 1.079
287 749 666 790
290 2.011 2.070 2.309
293 336 336 300
377 27 31 40
RS 386 1.810 1.708 1817
392 869 852 994
448 2
453 45 153
468 83 86 96
470 19 25
471 290 298 342
472 245 207 237
473 1 1 2
480 39 69 65
RS Total 14.929 14.078 15.185

Tabela 19: Registros de acidentes nas Rodovias Federais

Fonte: Policia Rodoviaria Federal
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QUANTIDADE ACIDENTES POR TIPO DE VEICULO

Circur:jsli:rigﬁo Tipo do Veiculo 2011 2012 2013
Automovel 10.641 10.234 11.167
Bicicleta 187 168 127
Caminhdo 2.589 2.146 2.397
Caminhao-Trator 1.930 1.734 2.044
Caminhonete 1.679 1.717 1.834
Camioneta 1.022 942 971
Micro-6nibus 147 144 149
Motocicletas 2.378 2.333 2.285
Motoneta 214 195 200
N3o Identificado 70 52 87
Onibus 516 482 531
Trator de Rodas 23 25 27

" Utilitdrio 142 162 178
Carroga 24 25 19
Triciclo 1 1
Caminhdo-Tanque 9 5 7
Charrete 13 5 8
Reboque 10 9 4
Semi-Reboque 10 8 10
Ciclomotor 2 1 3
Trator Misto 1 1 1
Trator de Esteiras 1
N3do Informado 2 1
Bonde/Trem 6 7 9

Tabela 20: Quantidade de acidentes nas Rodovias Federais por tipo de veiculo

Fonte: Policia Rodoviaria Federal

2.1.1.13 Acessos aos Municipios

O Estado possui um programa para pavimentacdo dos acessos aos municipios, que sdo

em numero de 104. A relagdo da Tabela 21, a seguir, contempla os acessos, conforme

informacdo da DIR/DAER:
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ACESSOS MUNICIPAIS
DESCRICAO DA OBRA
SR RODOVIA TRECHO EXTENSAO
6° ERS-475 *CHARRUA- GETULIO VARGAS 20,120
o MAMPITUBA MORRINHO5 DO SUL (FINAL DO CALCAMENTO -
16 494AMS3010 ENTRONCAMENTO AV. PRINCIPAL) 22,831
o *NOVA CANDELARIA (FINAL CALCAMENTO) - VILA IVAGACI (fNICIO
14 472AM9110 CALCAMENTO) 6,500
17° ER5-591 *AMETISTA DO SUL RS/324 (PLANALTO) 7,800
5° ERS-520 *CHIAPETTA - INHACORA 10,200
17¢ 324AM9095 *GRAMADO DOS LOUREIROS - RS/324 3,000
11¢ 332AM0010 *ITAPUCA - RS/332 (ACESSO A ITAPUCA( 12,900
14¢ 305AM9010 NOVO MACHADO - TUCUNDUVA (RUA ANTONIO BARRA) 10,120
o *DOM  FELICIANO - CHUVISCA (LOTE 02) (SERVICOS
3 ERS-350 REMANESCENTES) 18,700
1° VRS-813 *FELIZ - LINHA NOVA (SERVICOS REMANESCENTES - atual VRS-843 11,450
CAPAO DO CIPO - ENTR RS/BR/377 (EM FRENTE A IGREJA)
129 AMO001 ~ P 11
S33AMOO010  \ cres0 A CAPAO DO CIPO) 800
6° ERS-129 *DAVI CANABARRO - VANINI - SAO DOMINGOS DO SUL - CASCA 37,630
20 ERS-441 *\/ISTA ALEGRE DO PRATA - (GUAPORE ) (ACESSO) 14,600
16° ERS-417 *TRES FORQUILHAS - BR/101 6,678
13° 450AMO0010 'FLORIANO PEIXOTO (FINAL CALGC. CARAMERI) - ENTR. 125/475 13,020
17° 406AM9010 *RIO DOS iINDIOS (FIN. CALCAMENTO - ENT.RS/406) 8,000
62 ERS-428 *AGUA SANTA - ENTRONCAMENTO BR/285 15,100
11° 421AMO0030 *BOQUEIRAO DO LEAO - SERIO (INiCIO DO CALCAMENTO)- 21,600
15¢ ERS-110 ACESSO A JAQUIRANA - RS/439 10,700
52 342AMO0010 *BOA VISTA DO CADEADO (FIN. ASFALTO) - RS/342 7,879
17¢ ERS-323 *ENTR.ERS/587 (RODEIO BONITO) - PINHAL — JABOTICABA 20,520
7° ERS-706 *PEDRO OSORIO - BR/293 18,100
142 472AM9115 *SAO JOSE INHACORA (FINAL CALCAMENTO) - RS/472 8,791
*PONTE PRETA - ENTRONCAMENTO BR/408 (BARAO DE
o
13 409AM9120 COTEGIPE) 13,300
7° ERS-715 *SENTINELA DO SUL - CERRO GRANDE DO SUL 24,400
o *SAGRADA FAMILIA (FINAL PONTE RIO LAJEADO)
17 S ENTRONCAMENTO BR/386 I
17° 500AM9010 *NOVO XINGU (FINAL DO CALCAMENTO) - ENTR.RS/500 6,776
11° ER5-421 *ENTR. BRS-386- FORQUETINHA 7,000
17¢ BRS-386 *COQUEIROS DO5UL- ENTRONCAMENTO BR/386 (LOTE 1) 8,000
17° BRS-386 *NOVA BOA VISTA - ENTRONCAMENTO BR/386 (LOTE Il) 9,800
17° ERS-325 *CERRO GRANDE (FIN. CALC) - RS/325 (AC. LAJEADO DO BUGRE) 4,210
62 ERS-531 ENTR.VRS/818 (p/ SALTO DO JACUI) - JACUIZINHO 5,750
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ACESSOS MUNICIPAIS
DESCRICAO DA OBRA
SR RODOVIA TRECHO EXTENSAO
. *MACAMBARA - ENTRONCAMENTO BR/472 (ACESSO A
9 ERS-529 MACAMBARA) (SERVICOS REMANESCENTES) 38,970
17° ERS-324 *|RAI - PLANALTO 31,000
7° ERS-350 *ARAMBARE - CAMAQUA (ACESSO ARAMBARE) 30,843
7° 737AM0010  *FIN. ZON. URBANA - ENTR.BR/116 (AC. ARRO. PADRE) 28,300
11° ERS-424 *ACESSO A CANUDOS DO VALE 16,200
7° ERS-711 *MARIANA PIMENTEL - BR/116 (LOTE 1) 16,807
11° VRS-320 *RELVADO (SEDE) -RS/332 16,600
8¢ ERS-608 *PEDRAS ALTAS - ENTRONCAMENTO BR/293 33,300
. _ *ENTR. BRS-158-392 (VAL DE SERRA) - IVORA (SERVICOS
4 ERS348 REMANESCENTES) 14,988
16° ERS-030 *ENTRONCAMENTO ERS-030 — CARAA 9,500
7° ERS-713 *ACESSO A SERTAO SANTANA - ENTR. BRS-116 14,60
13° ERS-426 *MARIANO MORO - SEVERIANO DE ALMEIDA (L2) 7,000
. LAGOA BONITA SUL, FINAL DO CALCAMENTO EM FRENTE AO
10 ERS-400 CEMITERIO - R$/400 6,820
*RST/472 (TENENTE PORTELA) - VISTA GAUCHA - BARRA DO
o -
17 ERS-163 GUARITA (AC. BARRA DO GUARITA) 24,920
12° ERS-541 *ITACURUBI - ENTRONCAMENTO DA RS/168 32,350
11° 421AM0020  *ERS/421-SERIO (FRENTE PREFEITURA MUNICIPAL) 22,800
. *BRAGA (FINAL CALCAMENTO) - CAMPO NOVO (INICIO
17 ERS-518 CALCAMENTO) 8,840
13° 485AM0010  *FINAL CALCAMENTO - RS/126 (ACESSO CARLOS GOMES) 14,782
4° 149AM9150  *PINHAL GRANDE- NOVA PALMA 28,700
13° ERS-483 *CRUZALTENSE- CAMPINAS DO SUL 5,200
2° RSC-470 *ANDRE DA ROCHA - NOVA PRATA 15,736
10° ERS-347 *SEGREDO- LAGOAO 27,500
14° VRS-867 SENADOR SALGADO FILHO- GIRUA (ENTRONCAMENTO RS/344) 18,180
* -
T - FINAL ZONA URBANA (AMARAL FERRADOR)- ENTRONCAMENTO 37,420
BR/116
. *IVORA - SAO JOAO DO POLESINE E ACESSO A FAXINAL DO
4 ERS-348 SOTURNO (LOTE 2) 25,560
*(ERS-324 - STO. ANTONIO DO PALMA) (STO. ANTONIO DO
o
6 458AM0020 . - " GENTIL) 14,517
17° 528AM0010  *AV. BREITENBASCH - S. TEREZINHA (AC. PINH.VALE) 18,410
*
e ERS.575 FINAL DO CALCAMENTO DA RUA DO PORTO (PORTO VERA CRUZ) 16,436
- RS/472
13° ERS-483 *ENTRE RIOS DO SUL- CRUZALTENSE 20,400
17° ERS-143 *ENGENHO VELHO (FINAL DO CALCAMENTO) - ENTRONCAMENTO 6,800
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ACESSOS MUNICIPAIS
DESCRICAO DA OBRA
SR RODOVIA TRECHO EXTENSAO
RS/500 (CONSTANTINA)
17° BRS-386 *SAO JOSE DAS MISSOES (SEDE) — BR/386 3,000
R *SAO PEDRO DAS MISSOES (FINAL DO CALGAMENTO)
17 BRS-386 ENTRONCAMENTO BR/386 6,000
14° ERS-468 SEDE NOVA (EIXO AV. MARODIN) - ENTR. BR/468 9,180
5° ERS-520 *INHACORA - ACESSO ALEGRIA 6,200
*IBIRAPUITA - NICOLAU VERGUEIRO (ACESSO A NICOLAU
o -
6 VRS-810 VERGUEIRO) 11,740
17° ERS-325 *ENTR. ERS-323 (PINHAL- Perimetro Urbano) - NOVO TIRADENTES 7,843
14° 392 BRS 9110 UBIRETAMA(FINAL DO CALGAMENTO) - ENTR. BRS-392 (p/ CERRO 7871
LARGO)
o *CAPAO BONITO DO SUL - LAGOA VERMELHA (AV. BENJAMM
13 ERS-461 BOLSONELO) 17,980
1° VRS-874 SAO JOSE DO HORTENCIO - ENTR. ERS-122 (S. SEBASTIAO CAI) 13,146
5° ERS-539 VILA BARRO PRETO - ERS-155 (NOVA RAMADA) 12,956
17° ERS-325 *CERRO GRANDE - BR/386 17,300
2° ERS-456 *ESMERALDA - BR/285 39,030
29 ERS-456 PINHAL DA SERRA - ESMERALDA (ACESSO A PINHAL DA SERRA) 23,385
14° ERS-165 ROLADOR - ENTR. BRS-285 (p/SAO LUIZ GONZAGA) 18,200
11¢ ERS-482 CAPITAO - ARROIO DO MEIO (LOTE 1) 16,531
11° ERS-425 COQUEIRO BAIXO - NOVA BRESCIA (LOTE II) 9,600
14¢ ERS-550 FINAL DO CALCAMENTO (PIRAPO) BR/392 RS/550 10,968
R FINAL CALCAMENTO - VRS/311 (EM VILA FORQUETA) - (ACESSO A
11 VRS-811 TRAVESSEIRO) 9,490
5¢ ERS-573 SAO VALERIO DO SUL (ACESSO) - RS/155 20,000
BARAO TRIUNFO - LOTE 1 (POSTO DE GASOLINA FINAL DA ZONA
o -
/ ERS-711 URBANA MARIANA PIMENTEL) 20,400
13¢ ERS-487 FAXINALZINHO - BENJ.CONSTANT DO SUL - RS/480 17,300
13¢ ERS-137 ACESSO A BARRA RIO AZUL (SEDE - ENTRONCA) 6,300
13¢ ERS-137 ITATIBA DO SUL - ENTRONCAMENTO RST/480 27,700
13¢ VRS-628 QUATRO IRMAOS - EREBANGO 17,280
132 ERS-477 CENTENARIO - VRS/802 (ACESSO A CENTENARIO) 8,150
69 ERS-447 SERAFINA CORREA - MONTAURI 14,700
69 ERS-126 SAO JORGE - GUABIJU- NOVA ARAGA (ACESSO A SAO JORGE) 23,614
13¢ ERS-426 MARIANO MORO - SEVERIANO DE ALMEIDA 8,000
69 ERS-462 MULITERNO (SEDE) - ENTRONCAMENTO BR/285 13,460
62 ERS-430 EM FRENTE SERRARIA - TAPEJARA(STA CECILIA) 14,400
12¢ ERS-176 GARRUCHOS (SEDE) - ENTR. BR/285 (LOTE 1) 31,500
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ACESSOS MUNICIPAIS
DESCRICAO DA OBRA
SR RODOVIA TRECHO EXTENSAO
12¢ ERS-176 GARRUCHOS (SEDE) - ENTR. BR/285 (LOTE 2) 25,800
40 ERS-516 SAO MARTINHO DA SERRA - ENTRONCAMENTO BR/287 (SANTA 17,300
MARIA)
132 ERS-465 SANTO EXPEDITO DO SUL (FINAL PERIMETRO URBANO) - RS/343 10,163
13° ERS-492 TUPANCI DO SUL (FINAL DO PERIMETRO URBANO)- SAO JOSE DO 18,320
OURO
o EM FRENTE PREFEITURA MUNICIPAL - BR/468 (ACESSO A DOIS
17 ERS-330 |RMAOS DAS MISSOES) ¢ LA
6° VRS-831 GUAPORE - VILA OESTE - PULADOR 21,550
10° ERS-525 ACESSO TUNAS (RUA OSCAR KAUFMANN - RST/481) 31,900
o JARI (FINAL CALCAMENTO DA AV. JARI) — TOROPI (ASFALTO DA
5 VRS-805 AV. PRINCIPAL) 24,200
15¢ ERS-460 MONTE ALEGRE DOS CAMPOS - ENTRONCAMENTO BR/285 13,970
5¢ BRS-392 ENTR. ERS-551 (EUGENIO DE CASTRO) - ENTR. BRS-285 22,500
e ERs.spq  QUEVEDOS (FINAL DO CALCAMENTO) - ENTR. VRS-305 (P/ SAO a0

PEDRO DO SUL) (TOROPI)

Tabela 21: Acessos aos Municipios
Fonte: DAER/RS

2.1.1.14 Rodovias Municipais

Notadamente nas areas do oeste e sudoeste do Estado ocorrem os maiores vazios na

rede existente. Mesmo sem pavimentagdo imediata, mas com melhorias acentuadas

de implantacdo, hd inUmeras rodovias municipais que podem contribuir para reducao

de trajetos, aliviando rotas mais solicitadas. Naturalmente, tais rodovias demandam

condicOes razoaveis e permanentes de trafego. Em futuro de médio a longo prazo deve

ser considerada a pavimentacdo desses trechos. A Tabela 22 apresenta alguns trechos

de rodovias que mais evidentemente se encontram nessa condicao:

Extensdao Aproximada

Trecho (km)
Itaqui — BR-290 120,0
Minas do Ledo — RS/350 65,0
Santa Maria — Sao Gabriel 115,0
Herval — Sdo Luiz Gonzaga 40,0
Santo Antonio das Missdes —Itacurubi 35,0
A Beltrdo — Jari — Toropi (parte 895) 50,0

Tabela 22: Trechos de Rodovias passiveis de pavimentacdo a médio e longo prazo
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Trecho Extensdo (km)
PRATOS - NOVO MACHADO 10
PLANALTO - RS/305 8
CERRO ALTO - RS/344 10
UBIRETAMA - SAO JOSE 7
FLORIDA - ERNESTO ALVES 25
BOM RETIRO - IJUCAPIRAMA - JAGUARI 25
GARRUCHOS - SAO JOSE 56
PINHEIRINHO DO VALE - CAICARA 10
RIO DOS INDIOS - NONOAI 8
SANTANA - RS/480 11
ELDORADO DO SUL — GUAIBA (ESTRADA DO CONDE) 14
GUAIBA — BARRA DO RIBEIRO 26
PINHALZINHO - LIBERATO SALSANO 10
FORTALEZA DOS VALOS - BR/481 11
JACUIZINHO - VRS/818 6
LAGOAO - SEGREDO 26
CARLOS GOMES - RS/126 14
SANTO EXPEDITO DO SUL - SANANDUVA 20
TUPANCI DO SUL - PORTAO 12
NICOLAU VERGUEIRO - IBIRAPUITA 12
UNIAO DA SERRA - SERAFINA CORREA 14
CAPIVARITA - MONTE CASTELO 18
CERRO GRANDE - SENTINELA DO SUL 26
SAO MANOEL - CAMPESTRE DA SERRA 9
ITAPUCA -ILOPOLIS 10
JUA - APANHADOR 7
PADILHA - RS/239 8
PROTASIO ALVES - NOVA PRATA 14
MONTAURI - CASCA 13
NOVA ALVORADA ITAPUCA 13
PULADOR - VISTA ALEGRE DO PRATA 12
PULADOR - VILA OESTE 12
TUPANCI DO SUL - PONTAO (BR/470) 9

Tabela 23: Acessos Municipais
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Além dos trechos anteriormente relacionados e dos Acesso Municipais constantes do

Programa do DAER para pavimentacdo, apresenta-se, na Tabela 23, elenco adicional de

rodovias municipais a serem consideradas, visando principalmente prover acesso das

localidades a malha pavimentada do Estado, resultando, ainda,
adensamento da rede.

2.1.1.15 Principais Gargalos da Rede Viaria

X/

conveniente

%+ Gargalos recentemente solucionados ou em fase de solu¢ao em curto prazo

. Extensao Intervengao . .
Rodovia Trecho i Situacao
(km) Requerida
BR-116 Porto Alegre-Pelotas 210,72 Duplicagdo Em obras
BR-392 Pelotas — Rio Grande 60 Duplicagdo Concluida
BR-101 Osorio — Torres 89 Duplicacdo Concluida
BR-386 Estrela — Tabai 38 Duplicagao Em fase final
RS-118 BR-290 — BR-116 22 Duplicacgdo Em obras
RS-471 Soledade — Vera Cruz 123 Pavimentagao Concluida
RS-471 Pantano Grande — BR-392 144 Pavimentacdo Concluida
Tabela 24: Gargalos solucionados ou em fase de solugdo em curto prazo
++ Gargalos com solu¢dao encaminhada, para médio prazo
. Extensao Intervengao . .
Rodovia Trecho . Situagao
(km) Requerida
. , Obra
BR-116/290 Travessia do Guaiba 7 Nova ponte
contratada
L Obra
BR-290 Eldorado — Pantano Grande 105 Duplicagao
contratada
~ . . . Projeto a ser
BR-472 Sao Borja — Uruguaiana 181,0 Restauragao
Contratado
. . . . Projeto
BR-116 Estancia Velha — Dois Irmaos 20,0 Duplicacgdo ,
concluido
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. Extensao Intervengao . .
Rodovia Trecho i Situacao
(km) Requerida
BR-158/287 Travessia urbana Santa Maria 14,6 Duplicagdo Em obras

Tabela 25: Gargalos com solugdo encaminhada para médio prazo

+* Gargalos a serem Considerados para Execuc¢ao de Projetos de Duplicagao e

de Pavimentacao

Nessa projecao incluem-se aumento de capacidade, melhoramentos e adensamento

de rede para reduzir trajetos e acidentes, compatibilizando com obras e projetos em

andamento.
= Do DAER
Rodovia Trecho Extensao Interven'gﬁo Situa(,:ﬁo do
(km) Requerida Projeto
RS-324 Passo Fundo — Marau - Casca 89 Duplicagdo A contratar
RS-324 Contorno de Passo Fundo 38 Duplicagdo A contratar
RS-122 Sado Vendelino — Farroupilha 21 Duplicacao A contratar
RS-344 Santo Angelo — Santa Rosa 53,8 Duplicagdo A contratar
RS-551 Santo Angelo - Jéia 34,0 Pavimentagao A contratar
BR-377 Cruz Alta — Jdia 70,0 Pavimentacdo A contratar
RS-115 RS/239 — Gramado 40,0 Duplicacao A contratar
RS-350 Encruzilhada do Sul — Dom Feliciano 60,6 Pavimentagao A contratar
BR-153 Entr. BR-285 — Divisa RS/SC 71,8 Pavimentagao A contratar
RS-020 Cambara do Sul - Entr. BR-285 40,5 Pavimentacdo A contratar
RS-427 Cambara do Sul — Divisa SC/RS 22,5 Pavimentacao A contratar
RS-608 Pinheiro Machado - Herval 82,0 Pavimentacao A contratar
RS-441 Vista Alegre do Prata — Nova Prata 21,0 Pavimentagao A contratar
RS-433 Relvado — RS/332 16,6 Pavimentacdo A contratar
RSC-470 Triunfo — S30 Jerdnimo — Ponte s/ Rio Jacui ND Construcdo A contratar

Tabela 26: Gargalos a serem considerados - DAER
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= Do DNIT
. Extensao Intervengao Situagao do
Rodovia Trecho i i
(km) Requerida Projeto
BR-472 Travessia Rio Ibicui ND Nova ponte A contratar
. o . EVTEA em
BR-392 Santa Maria — Santo Angelo ND Nova rodovia
andamento
. . Estudo de EVTEA em
BR-386 Esquina Jaboticaba — Entr. BR-116 (p/Canoas) ND .
Pontos Criticos andamento
BR-448 Sapucaia do Sul — RS-239 18 Construcdo A contratar
BR-386 Lajeado — Soledade 94,9 Duplicacao A contratar
BR-386 Soledade — Passo Fundo 79,0 Duplicagao A contratar
. N . Estudos de Contratacdo
BR-472 Porto Xavier —S3ao Borja 140
tracado programada
BR-377 Cruz Alta — Jdia 70,0 Pavimentagao A contratar
BR-392 Santa Tecla — Tupancireta 46,0 Pavimentagao A contratar
RS-473 Sdo Gabriel — Dom Pedrito 88,0 Pavimentacdo A contratar
BR-153 Entr. BR-287 — Entr. BR-290 34,7 Duplicacdo A contratar
BR-472 Ponte Porto Xavier — San Javier (Argentina) ND Construgao A contratar
RSC-470 Triunfo — S30 Jerbnimo — Ponte s/ Rio Jacui ND Construcdo A contratar
22 viaduto sobre a ALL no Trecho Tabai — N L
BR-386 ND Construcao Em licitacao
Canoas
BR-116 22 Ponte s/ Rio Jaguardo ND Construgao A contratar
BR-116 Ponte s/Rio Sdo Gongalo ND Construgao A contratar

Tabela 27: Gargalos a serem considerados - DNIT

A Figura 16 a seguir ilustra os gargalos anteriormente descritos.
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Figura 16: Principais gargalos identificados

2.1.1.16 Estruturas de Apoio aos Transportadores

A exemplo do que ja existe ha bastante tempo em outros paises, esta sendo iniciada
no Brasil a criacdo de centros de apoio aos transportadores em suas necessarias
paradas ao longo de suas rotas, sobretudo pela vigéncia da lei das 8 horas de direcdo
continua, a qual reduz a jornada nas rodovias.

Esses centros reinem, em um mesmo e adequado local, todos os tipos de
atendimento requeridos pelos viajantes, desde abastecimento, estacionamento
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compativel com grandes veiculos, apoio mecanico, lojas de autopecas e outras,
pousadas, restaurantes, lazer, comunicacdo informatizada e quaisquer outros
elementos de facilitacao.

Tais centros, a cargo da iniciativa privada, requerem espacos bem localizados e de
dimensdes compativeis com a estrutura a ser implantada. H4d empresas ja mobilizadas
na pesquisa de locais e na elaboracdo dos projetos correspondentes para atrair
interessados na exploracdo do negdcio.
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2.1.2 MaobAL HIDROVIARIO

2.1.2.1 Obras e Projetos Hidrovidrios

O Estado do Rio Grande do Sul, no ambito brasileiro, pode ser considerado privilegiado
por suas vias navegaveis. A exce¢do da Amazdnia, ele é o Unico Estado brasileiro que
possui uma rede hidroviaria navegavel em condi¢cdes comerciais, interligada com um
grande porto maritimo, no caso Rio Grande. Esta caracteristica possibilita o
deslocamento de significativos volumes de carga entre considerdveis areas do
territério gaucho, percorrendo grandes distancias através das hidrovias interiores.
Cabe registrar que as hidrovias tém se mostrado importantes vias de transporte desde
a época da colonizacdo do Estado, na medida em que inumeras cidades foram
fundadas e desenvolvidas junto as margens de rios e lagoas, principalmente dos Rios
Sinos, Cai, Taquari e Jacui, do Lago Guaiba e da Lagoa dos Patos.

O Porto de Porto Alegre, modernizado no inicio do século XX, tornou-se o ponto de
maior importancia no intercambio de cargas do Estado com o restante do Pais e com o
exterior, numa época em que a malha rodovidria brasileira era de pouca expressao. Ao
longo da histéria do Rio Grande do Sul, estendendo-se até os anos 40 do século
passado, a navegacao interior se desenvolveu em diversos rios do Estado e em suas
lagoas, destacando-se os Rios Taquari e Jacui, nos quais os volumes de cargas
transportadas eram mais significativos. A partir dos anos 40 do século passado,
legislagdes restritivas relacionadas as atividades de navegacdo interior, associadas ao
grande impulso dado ao transporte rodoviario, implicaram no abandono da navegacao
interior no Rio Grande do Sul.

Por volta dos anos 50 do século passado, o Poder Publico passou a dar maior atengao
as hidrovias gauchas. Em 1958, era inaugurada a barragem eclusada do Fandango,
localizada no ponto quilométrico (PK 230) do Rio Jacui, junto a cidade de Cachoeira do
Sul, que também proporcionava, através de uma ponte metalica, a travessia do rio
naquela localidade. Também nessa época, por iniciativa do Governo do Estado, era
iniciada a barragem eclusada de Bom Retiro do Sul, no Rio Taquari, a qual teve suas
obras paralisadas por um longo periodo em razdo da falta de verbas.

Na década de 70, o Governo Federal tomou para si a responsabilidade pela conclusao
da barragem de Bom Retiro do Sul, bem como pela construgao das barragens
eclusadas de Amardpolis e Anel de Dom Marco, estas duas no Rio Jacui, resultando na
implantacdo total das hidrovias do Rio Jacui até Cachoeira do Sul, e do Rio Taquari até
Estrela. Nesta cidade foi implantado o primeiro Terminal Rodo-Ferro-Hidrovidrio do
Brasil, que entrou em opera¢do em 1977, tendo sido totalmente concluido no inicio de
1979, com a ligacao ferrovidria ao Tronco Sul, da entdo Rede Ferroviaria Federal S. A.
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Instalagbes semelhantes haviam sido projetadas para Cachoeira do Sul, projeto
abandonado em fung¢do da extingdo da PORTOBRAS, em 1990.

A construcao do Porto de Estrela, associada as obras de dragagem e derrocamento
implantadas nos Rios Taquari e Jacui, proporcionaram condi¢cdes para que fosse
implantado um grande parque industrial de processamento de soja na regido,
implicando na movimentacdo de aproximadamente 800.000 toneladas de grdos por
trés industrias localizadas em Estrela e Lajeado. A industrializacdo da soja em fabricas
situadas junto ou proximo a hidrovia, resultou na produgdo de grandes volumes de
farelo de soja e de dleo vegetal, que tinham como fluxo natural para exportagdo a
hidrovia que ligava a regido ao porto maritimo de Rio Grande.

Nessa época, também industrias localizadas préximo ao Porto de Porto Alegre e
terminais situados junto a cidade de Taquari geravam cargas de exportacdo de grao e
derivados que eram transportados pelo modal hidrovidrio. Essa conjugacdo de fatores
fez com que aproximadamente 50% das cargas referentes ao complexo soja,
exportadas pelo Porto de Rio Grande, fossem levadas ao porto utilizando-se das
hidrovias interiores, sendo que o restante das cargas ficava dividido em partes
aproximadamente iguais pelos modais rodoviario e ferroviario.

Nesse periodo, o Porto de Rio Grande foi objeto de vultosos investimentos federais,
visando facilitar o escoamento das safras agricolas. Como exemplo, cita-se a
construcdo do Terminal de Trigo e Soja TTS — hoje operado pela iniciativa privada. Com
o passar do tempo, registraram-se dois fatos que modificaram de forma significativa
essa realidade:

< A exportacdo de farelo de soja sofreu consideravel reducdo de volumes,
passando-se a exportar graos “in natura”;

« As poucas industrias de grande porte remanescentes localizaram-se e
fortaleceram-se junto ao Porto de Rio Grande, trazendo, como consequéncia,
gue o transporte dos graos fosse realizado, das regides produtoras até as
industrias, pelas rodovias e ferrovias, abdicando do transporte hidroviario.

O Porto de Pelotas, situado entre Porto Alegre e Rio Grande, também passou por
processo semelhante, na medida em que indUstrias de processamento de soja,
localizadas em suas proximidades, tiveram suas atividades encerradas.

2.1.2.2 Situagao Atual dos Portos

A navegacao interior no Rio Grande do Sul atualmente se desenvolve no eixo da Lagoa
dos Patos e do Lago Guaiba (Rio Grande — Porto Alegre) avancando pelos Rios Gravatai,
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dos Sinos (até o Terminal da Bianchini), Jacui e Taquari, acessando o Porto de Estrela, o
Polo Petroquimico (até o Terminal de Santa Clara), e diversos terminais localizados ao
longo desses rios. No ambito dessa hidrovia, encontram-se quatro portos organizados,
a saber: o Porto de Porto Alegre, o Porto de Pelotas, o Porto de Rio Grande e o Porto
de Estrela.

X/

<+ Porto de Porto Alegre

O porto organizado de Porto Alegre estd situado na margem esquerda do Lago Guaiba,
na parte noroeste da cidade de mesmo nome, que é a capital do Estado do Rio Grande
do Sul. E administrado pela Superintendéncia de Portos e Hidrovias do Rio Grande do
Sul (SPH), autarquia vinculada a Secretaria de Infraestrutura e Logistica do Estado do
Rio Grande do Sul. Possui 8 km de cais acostavel, divididos entre o Cais Mau3,
Navegantes e Marcilio Dias. Sua estrutura de armazenagem é composta de 25
armazéns com 70 mil m?. Convém salientar que, atualmente, o Cais Maua, encontra-se
em processo de revitalizacdo para uso como cais para atividades turisticas e comercias,
tendo em vista a sua concessao para a iniciativa privada. Por esta razao as operagdes
portudrias que ocorriam neste cais foram transferidas totalmente para o Cais
Navegantes. Dessa forma a operacdo do porto publico estd concentrada no Cais
Navegantes, o qual possui capacidade para operacdo de até 3 navios de longo curso,
simultaneamente.

O Porto de Porto Alegre esta habilitado pelas normas internacionais de seguranca ISPS-
CODE desde o ano de 2010 e, a partir de 2012, passou a participar do programa
desenvolvido pelo Governo Federal denominado Porto Sem Papel - PSP,
compartilhando todos os seus dados portudrios com os 6rgdos anuentes (Policia
Federal, Receita Federal, VIGIAGRO, ANVISA, Marinha do Brasil, entre outros).

O porto ¢é servido pelas rodovias federais BR-101, BR-116, BR-290,
BR-386 e BR-448, paralela a BR-116, desde Sapucaia do Sul até a foz do Rio Gravatai. A
nova rodovia conecta-se a BR-116/290 e, através desta conexdo, ao Porto de Porto
Alegre. O porto também esta ligado a rede rodoviaria estadual.

A malha ferroviaria da ALL — América Latina Logistica — acessa o Cais Navegantes do
Porto de Porto Alegre. No entanto, falta restabelecer segmentos desta ligacdo que
foram interrompidos ha alguns anos, quando da realizacdo de obra em uma das
comportas de acesso ao porto, componente do sistema de prevencdo de inundacdes
da cidade de Porto Alegre.

O Porto interliga-se por hidrovia, no sentido norte e oeste, com os Rios Jacui, Delta do
Jacui (Terminal Santa Clara do Polo Petroquimico), Taquari (Porto de Estrela), Sinos, Cai
e Gravatai e, no sentido sul, com a Lagoa dos Patos, com os portos de Pelotas e de Rio
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Grande, bem como com a Lagoa Mirim. Com a profundidade de 17 pés (5,20 m),
recebe navios oceanicos e de cabotagem; considerando a limitacdo de seu calado,
grande parte dos navios descarrega parte de suas cargas em Rio Grande, cuja distancia
é de 310 km, visando possibilitar a realizacdo de uma navegacdo mais segura através
dos canais da Lagoa dos Patos e do Lago Guaiba.

X/

** Porto de Pelotas

O Porto organizado de Pelotas esta localizado no municipio de mesmo nome, na
margem esquerda do Canal Sdo Gongalo, que liga a Lagoa Mirim a Lagoa dos Patos,
distando cerca de 50 km do mar. E administrado pela Superintendéncia de Portos e
Hidrovias (SPH), autarquia subordinada a Secretaria de Infraestrutura e Logistica do
Governo do Estado do Rio Grande do Sul. Possui um cais comercial com 500 m de
extensdo e 20 m de largura, com cinco bercos de atracacdo, disponibilidade de
armazenagem em areas fechadas ou abertas, sendo que sua profundidade atual é de
17 pés.

Através da rodovia, o Porto organizado de Pelotas interliga-se ao restante da malha
rodoviaria, por meio da BR-392 e da BR-116, tendo acesso as fronteiras da Argentina
(Uruguaiana e Sdo Borja) e Uruguai (principalmente Jaguardao e Chui). O Porto de
Pelotas esta situado dentro da area urbana da cidade, sendo que o aumento da sua
utilizacdo certamente causard transtornos a circulacdo de veiculos, implicando na
necessidade de se projetar um novo acesso rodovidrio que minimize este problema.

Através da ferrovia, que esta concedida a América Latina Logistica — ALL, este porto
interliga-se, por meio da EF-293, a malha estadual ferrovidria; no municipio de
Cacequi, conecta-se a EF-290, atingindo, na direcdo oeste, a malha ferroviaria
argentina na cidade de Uruguaiana e, no sentido leste, a cidade de Porto Alegre e a
malha ferrovidria do restante do Pais. A ligagdo com o Uruguai, que se realiza na
cidade de Santana do Livramento, permaneceu interrompida por muitos anos e foi
restabelecida recentemente, face ao acordo entre os governos do Brasil e do Uruguai.
A ligacdo com a ferrovia ndo existe atualmente, pois foram roubados cerca de um
quilémetro de trilhos do ramal que ligava o porto a estagdo ferroviaria, havendo
necessidade de sua reposigao.

O Porto de Pelotas ja foi muito importante na cadeia logistica do Estado, devido a sua
infraestrutura aquavidria permitir o recebimento de navios de longo curso e de
cabotagem. O aumento das dimensdGes e da capacidade dos navios, aliado a mudanca
do sistema de comercializacdo de mercadorias, resultou na reducdo da quantidade de
embarcacoes de grande porte que navegam na hidrovia Rio Grande — Porto Alegre, o
que se refletiu no Porto de Pelotas, prejudicado também pela pequena distancia que o
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separa do Porto de Rio Grande. Possui caracteristicas de um porto alimentador e
existem atualmente negociagbes para sua utilizagdo pela industria da celulose;
também poderia ter a sua importancia aumentada, caso se confirme a implantagao da
Hidrovia Brasil — Uruguai.

s Porto de Rio Grande

O Porto organizado de Rio Grande esta situado na margem direita do Canal do Norte,
que liga a Lagoa dos Patos ao Oceano Atlantico. A margem esquerda esta reservada no
Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZ, no municipio de S3o José do Norte,
para expansdo das atividades portudrias e de estaleiros. Sua area de influéncia abrange
o Estado do Rio Grande do Sul, o Uruguai, o sul do Paraguai e o norte da Argentina.
Entretanto, atualmente, devido ao congestionamento dos Portos de Santos e
Paranagud estd recebendo grdos provenientes do estado de Mato Grosso do Sul. E
administrado pela Superintendéncia do Porto de Rio Grande — SUPRG, autarquia
estadual vinculada a Secretaria Estadual de Infraestrutura e Logistica do Estado do Rio
Grande do Sul.

O canal de acesso a Barra de Rio Grande, demarcado na Carta n2 2104 da Marinha do
Brasil, constitui-se de uma longa faixa orientada na direcdao geral norte-sul, com
larguras varidveis entre 330 m (na entrada dos molhes) e 200 metros (junto ao Porto
Novo) e extensdo de cerca de 16,5 km ( 9 milhas nauticas). O calado homologado pela
Marinha é de 42 pés (12,70 m) para o canal de acesso, estando em processo de
homologacdo seu aumento para 47 pés (14,20 m); no trecho entre o terminal da
Braskem e o Porto Novo, o calado é de 31 pés (9,40 m). As profundidades existentes
sdo da ordem de 18 m da barra até um quildmetro para dentro dos molhes, 16 m até o
terminal da Braskem e dai, 14 m até o Porto Novo e S3o José do Norte, sendo que
junto aos principais terminais a profundidade é de 16 m.

Atualmente estd em fase de conclusdo (provavelmente até agosto/2014) dragagem
contratada pela Secretaria Especial de Portos (SEP), que assegurara um calado de 37
pés (11,20 m) até o Porto Novo e S3o José do Norte. Quanto a Bacia de Evolucdo, até o
terminal da Braskem hd restricdes apenas para embarca¢des acima de 307 m de
comprimento, estando em processo de negociagdo com a Marinha o estabelecimento
de condicdes menos restritivas para resolver este problema.

A SEP tentou contratar empresa de dragagem que seria responsavel pela manutengao
dos calados por um periodo de cinco anos, mas ndo houve interessados.

Ndo ha restricdes de hordrios para entrada ou saida de embarcagbes, pois o
balizamento é luminoso e a praticagem opera em regime ininterrupto.
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Dentre as obras atualmente em execugdo, cita-se a pavimentagdo interna da drea
portudria, com término previsto para 30 dias (julho/2014) ao custo de 4,5 milhdes de
reais, havendo projeto de realocacao dos portdes de acesso, envolvendo a remocao de
familias de areas invadidas e ampliacdo da area portuaria, o que resolveria o problema
relativo ao estacionamento de caminhdes.

Atualmente encontra-se em processo de licitacdo, através da SEP, a ampliacdo do
Porto Novo, através da construcdo do alargamento do cais, numa extensdo de 1.125 m
— recentemente ja foram modernizados os 450 m iniciais — prevendo-se que a obra
inicie nos préximos 60 dias (agosto/2014); posteriormente a SUPRG pretende dragar
este trecho para atingir o calado de 40 pés com profundidade de 14 m a um custo
previsto de 97 milhdes de reais.

Os principais projetos previstos e em andamento no Porto de Rio Grande sdo os
seguintes:

1 — Terminal da Celulose Riograndense, integrante do grupo chileno CMPC, que serd
construido na extremidade do Porto Novo, apresentando um calado de 42 pés,
prevendo-se sua entrada em operacdo na fase inicial, no segundo semestre de 2015;
em cinco anos deverd ser ampliado utilizando uma area atualmente ocupada pela
Marinha. Atualmente o porto recebe, por navegagao interior proveniente da fabrica de
Guaiba, uma barcaca por semana e carrega um navio de longo curso a cada trés
semanas, sendo que no futuro receberd uma barcaca por dia e carregard um navio por
semana. O Governo se encarregard da construcdo do cais e execucdo das dragagens
necessarias, ficando sob a responsabilidade da iniciativa privada a implanta¢do das
obras em terra;

2 — Implantagdo de Industria de Regaseificacdo em instalagdes flutuantes, situada
entre o terminal da Braskem e o Pier Petroleiro. A fabrica ficaria embarcada num
flutuante, atracado a retaguarda da linha de atraque dos navios que operam nos
terminais adjacentes, possibilitando que os navios que o abastecem de gas liquefeito
possam atracar no flutuante sem causar empecilhos a navegacdo no canal de acesso.
As licengas ambientais estdao para serem concedidas, sendo que a construcdo das obras
serda de responsabilidade da empresa Bolognesi Engenharia Ltda.;

3 — Construcao do Terminal Exportador de Arroz, a ser implantado no Porto Novo,
proximo as instalagdes da CESA, visando atender a crescente demanda de exportagdo
de arroz ensacado para os mercados africanos. O Governo do Estado instituiu um
Grupo de Trabalho, constituido, dentre outros, pelo Porto de Rio Grande, Secretaria da
Agricultura e IRGA, para dar andamento ao projeto.
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Cabe ressaltar que, na ultima década, tanto o Porto quanto a cidade de Rio Grande
foram objeto de uma grande transformagdo proveniente da implantagdo e posterior
ampliacdo do Polo Naval.

O Polo é constituido das seguintes empresas:

X/

** QUIP: inicialmente constituido por um consdrcio integrado pelas empresas
Queiroz Galvao, UTC e IESA; com a posterior saida da UTC, transformou-se
em QGI, e ocupa a extremidade do Porto Novo, entre os cabecos -8 ao 8§,
passando pelo cabeco 0. De acordo com as futuras encomendas, sua area
poderd ser ampliada até o cabeco 17; atualmente esta inoperante, havendo
possibilidade de retomar suas atividades a partir do segundo semestre de
2015;

% ERG1 (Estaleiro Rio Grande 1): que possui oito contratos em vigor,

atualmente estd construindo trés plataformas simultaneamente, prevendo-
se a entrega da P-66 em agosto/setembro deste ano. As atividades
desenvolvidas no estaleiro ndo interferem com a operagdo portuaria;

% ERG2 (Estaleiro Rio Grande 2). tem como caracteristica a vocacdo para a

construcdo de embarca¢des de menor porte, normalmente dotadas de alta
tecnologia, destinadas a industria do petrdleo e de gas, inclusive com a
exploracdo da camada do Pré Sal;

*» ERG3 (Estaleiro Rio Grande 3): ainda ndo foi implantado; as obras, que se

encontram em fase de terraplenagem, estdo sendo construidas na drea do
Distrito Industrial. O estaleiro terd vocacdo para a fabricacdo de mddulos
para utilizacdo nas plataformas, a exemplo do que estd sendo realizado no
Polo do Jacui, junto ao municipio de Charqueadas;

% EBR (Estaleiro do Brasil Ltda.): estd em fase de implantacdo na margem de

S30 José do Norte, numa area de 1.500.000 m?, com obras de cais bastante
adiantadas, prevendo-se sua conclusdo em 60 dias (agosto/2014).

Prevé-se que a geracdo de empregos no auge das operacdes do Polo Naval sera de
17.000 empregos diretos e 51.000 indiretos, nimeros esses bastante impactantes para
a economia da regido.

Cabe salientar ainda que a Superintendéncia do Porto de Rio Grande também estara
implantando um novo sistema de seguranga, acesso e monitoramento ao ambiente
portudrio com a finalidade de atender as normas do Cddigo Internacional para
Seguranca de Navios e InstalacGes Portuarias — ISPS Code com investimento inicial de
4,8 milhdes de reais para atender ao acesso da area primaria do Porto Novo.
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Através de hidrovia, o porto interliga-se ao sistema navegdvel das Lagoas dos Patos e
Mirim e, através delas, aos Portos de Pelotas, Porto Alegre e Estrela bem como aos
terminais portudrios dos rios Jacui, Taquari, Sinos, Cai e Gravatai. O Porto de Rio
Grande tem comunicac¢do rodovidria com as diversas cidades do Estado, por meio de
estradas pavimentadas; o chamado Porto Novo estd localizado junto a cidade,
enquanto que a faixa denominada Super Porto dista cerca de 10 minutos, por via
pavimentada, do centro da cidade.

Por rodovias, conecta-se a BR-392 (rodovia que liga o Porto de Rio Grande a toda
malha estadual, federal e internacional), a BR-116 (que a partir de Pelotas, dirige-se a
Porto Alegre e aos outros estados brasileiros e, no sentido sul, a cidade de Jaguarao,
limite do Brasil com o Uruguai) e a BR-471, que, no sentido sul, atinge a cidade de
Chui, outro ponto de conexdao com o Uruguai, e, no sentido norte, com toda malha
estadual, e, através da BR-290, com a malha Argentina, na cidade de Uruguaiana.
Ainda por rodovia interliga-se com toda a malha rodovidria do Estado, através da BR-
101 (que faz a ligacdo litoranea entre o norte e o sul do Brasil), a qual é acessada
através de balsa entre Rio Grande e S3o José do Norte. Ha estudos que visam realizar
uma travessia a seco entre as duas cidades, o que incentivarad a utilizacdo desta
rodovia, principalmente para as cargas provenientes ou destinadas ao norte do Pais.

Através de ferrovias, que estdo concedidas a América Latina Logistica — ALL, conecta-
se, por meio da EF-293, a malha estadual ferroviaria, interligando-se em Cacequi com a
EF-290, que, no sentido oeste, atinge a malha ferroviaria Argentina, na cidade de
Uruguaiana e, no sentido leste, a cidade de Porto Alegre e o restante do Pais. A ligacao
com o Uruguai, recentemente reimplantada, é realizada na cidade de Santana do
Livramento.

+* Porto de Estrela

O Porto organizado de Estrela esta localizado na margem esquerda do Rio Taquari,
junto a Cidade de Estrela, Estado do Rio Grande do Sul. E administrado pela
Administracdo do Porto Fluvial de Estrela (APFE), vinculada a Secretaria Especial de
Portos — SEP da Presidéncia da Republica, entretanto ainda administrado pela
Companhia Docas do Maranhdao — CODOMAR. Dispde de 585 m de extensdo de cais
acostdvel, com sete bercos, sendo trés para operacbes de embarque, trés para
desembarque e um de espera.

Este porto foi construido com o conceito de intermodalidade, isto é, um terminal onde
houvesse a possibilidade de troca de modal para as cargas transportadas via
rodoviaria, ferrovidria e hidrovidria. Considerando que o porto estd localizado na
margem esquerda do Rio Taquari, a cerca de 90 km de sua foz, possui plena
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acessibilidade a malha hidrovidria do Estado, pois, sendo o Rio Taquari afluente do Rio
Jacui, através dele se processa a ligacdo com o Lago Guaiba, o Porto de Porto Alegre, a
Lagoa dos Patos, a Lagoa Mirim e com o Porto de Rio Grande.

Através de rodovia interliga-se a toda malha rodoviaria do Estado, por meio da
BR-386, que, no sentido sudeste, atinge a regido metropolitana de Porto Alegre, e, no
sentido noroeste, a regido noroeste do Estado, grande produtora de graos; no sentido
leste-oeste, interliga-se, através de rodovias estaduais, com a regido serrana de Caxias
do Sul, bem como com a zona produtora de tabaco, cujo principal polo é a cidade de
Santa Cruz do Sul.

Por ferrovia, que estd concedida a América Latina Logistica — ALL, conecta-se, através
do ramal denominado Colinas — Estrela, a EF-116 e a toda malha ferrovidria estadual.

+* Porto de Cachoeira do Sul

Este porto estd localizado na margem esquerda do Rio Jacui, a 230 km de Porto Alegre
por hidrovia. Apresenta uma estrutura de cais composta de uma plataforma de 70m de
comprimento e 30m de largura, permitindo o acesso de embarcagdes de 2,50m de
calado. Também possui terminais privativos a montante desta estrutura para
movimentacao de grdos, que no passado foram utilizadas em algumas safras agricolas.
Embora momentaneamente sem movimentag¢do portudria, a situacdo geografica do
Porto de Cachoeira do Sul oferece condi¢cbes para o desenvolvimento de um
entroncamento rodo-ferro-hidroviario na regidao, em virtude da possibilidade de sua
ligacdo com os demais modais de transporte, bem como pela grande area disponivel
para implantacdo de armazéns, industrias, etc.

+» Terminal de Carvdo de Charqueadas

O terminal de carvdo de Charqueadas esta localizado na margem direita do Rio Jacui,
no municipio de Charqueadas, na regido central do Estado do Rio Grande do Sul, a
cerca de 50 km de Porto Alegre. E administrado pela Administracdo das Hidrovias do
Sul (AHSUL), vinculada a Companhia Docas do Maranhdao — CODOMAR, possuindo
acesso rodoviario através da rodovia estadual RS-401, que dista 18 km da BR-290 onde
se interliga a toda malha rodoviaria do Pais, e acesso fluvial, através do canal de
navegacdo do Rio Jacui, com largura de 40 m e calado das embarcacdes de 3,00 m.
N3o possui acesso ferroviario.
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+* Terminais Privativos

Junto aos portos organizados acima relacionados, encontram-se diversos Terminais de

Uso Privativo, sendo os principais relacionados a seguir:

= Porto de Porto Alegre

v

LN N N N N NI N N SN

Terminal da CESA — Companhia Estadual de Silos e Armazéns
(gréos);

Terminal da Serra Morena (graos);

Terminal da Celulose Riograndense (celulose);

Terminal da industria Oleoplan (graos);

Terminal Yara Brasil (fertilizantes);

Terminal da industria Bunge (fertilizantes);

Terminal da industria Bianchini (grdos);

Terminal da industria Merlin (graos);

Terminal Niterdi da Petrobras (derivados de petrdleo);
Terminal SHV (gas liquefeito de petrdleo);

Terminal Tergasul da Liquigas (gas liquefeito de petréleo).

= Porto de Rio Grande

<\
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Terminal de Contéineres — TECON;

Terminal Maritimo Luiz Fogliatto - TERGRASA (antiga COTRIJUI);
Terminal Graneleiro da Industria Bianchini;
Terminal Graneleiro da Industria BUNGE;
Estaleiro Rio Grande 1 - ERG1;

Estaleiro Rio Grande 2 - ERG2;

Terminal da Yara Brasil 2 (fertilizantes);

Terminal da Yara Brasil 1 (fertilizantes);

Pier da PETROBRAS (derivados de petréleo);
Terminal da BRASKEM (produtos petroquimicos);
Porto Novo (Porto Publico).

Fora das Areas dos Portos Organizados, localizam-se os terminais abaixo relacionados:

<\

AN NI NN

Terminal de Santa Clara (Polo Petroquimico);

Terminal da Cimbagé — Canal de Sdo Gongalo préximo a Pelotas;
Terminal da MITA — (cavacos de madeira, préximo a Taquari);
Terminal da MOTASA (graos, proximo a Taquari);

Terminal da COPELMI (carvdo — junto a cidade de Charqueadas);
Terminal da CESA (grdos — junto a cidade de Cachoeira do Sul);
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v" Terminal da GRANOL (grdos — junto a cidade de Cachoeira do
Sul);
v" Terminal da Cimbagé (Rio Cai).

Cabe salientar, ainda, o processo de instalacdao do chamado Polo Naval do Rio Jacui, o
qual esta prevendo a instalacdo de industrias com embarcadouros préprios na regido
de Charqueadas e que irdo construir médulos para as plataformas maritimas. Dessa
forma estes modulos serdo transportados por embarcagdes da navegacgao interior até
os estaleiros localizados no Porto de Rio Grande, responsaveis pela montagem final e
completa das plataformas maritimas.

Construidos ha mais de cinquenta anos, atualmente encontram-se desativados os
Portos de Santa Vitéria do Palmar (Lagoa Mirim), Jaguardo (Rio Jaguardo), Mariante
(Rio Taquari), Montenegro (Rio Cai) e Rio Pardo (Rio Jacui).

As distancias aproximadas entre estes portos e terminais estdo mostradas na Tabela
28, enquanto que a Tabela 29 apresenta os calados minimos de projeto, nos periodos
de estiagem, para cada trecho:

Portos Santa Vitéria Rio Grande Pelotas Porto Alegre Charqueadas Cachoeira Estrela
Santa Vitéria - 295 240 518 564 748 661
Rio Grande 295 - 55 310 356 540 453
Pelotas 240 55 - 278 324 508 421
Porto Alegre 518 310 278 - 46 230 143
Charqueadas 564 356 324 46 - 184 97
Cachoeira 748 540 508 230 184 - 161
Estrela 661 453 421 143 97 161 -

Tabela 28: Distancias entre portos nas hidrovias do Rio Grande do Sul (em km)

Trecho Calado
Rio Grande Pelotas 5,20
Rio Grande Porto Alegre 5,20
Porto Alegre Chargueadas 3,00
Charqueadas Estrela 2,50
Charqueadas Cachoeira do Sul 2,50
Porto Alegre Polo Petroquimico 5,20
Santa Vitoria Palmar Pelotas 2,50

Tabela 29: Calados (em metros) nas hidrovias do Rio Grande do Sul
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2.1.2.3 Movimentagao de cargas

A movimentacdo de cargas através dos portos organizados do Estado do Rio Grande do
Sul e dos terminais privativos localizados nas suas imedia¢des, no periodo
compreendido entre 2009 e 2013, esta apresentada nas Tabelas 30 a 34:

2009 2010 2011 2012 2013
CAIS COMERCIAL 737.302 959.456 785.223 904.649 1.004.522
CESA 29.994 29.539 11653 - 5.379
BIANCHINI 388.759 626.213 694.399 571.323 497.405
CMPC GUAIBA 336.072 366.684 338.166 323.501 297.386
NITEROI - REFAP 336.172 187.504 179.525 299.074 481.296
OLEOPLAN 529.274 611.704 734.240 334.351 841.924
SHV-GASDOBRASIL - e 38.354 9.853
TERGASUL - LIQUIGAS 64.352 67.397 62.584 80.010 21.800
YARA DO BRASIL 197.650 161.996 145.971 83.059 -
TOTAL 2.944.945 3.456.474 3.181.148 3.001.984 3.454.439

Tabela 30: Movimentacdo de cargas no Porto de Porto Alegre (em toneladas)
Fonte: SPH (adaptado)

2009 2010 2011 2012 2013
CAIS COMERCIAL 359.392 337.252 332.709 421.442 392.843
TUP CIMBAGE 343.134 334.771 307.810 408.112 374.293
TOTAL 702.526 672.023 640.519 829.554 767.136

Tabela 31: Movimentacdo de cargas no Porto de Pelotas (em toneladas)
Fonte: SPH (adaptado)

2009 2010 2011 2012 2013

MOVIMENTAGAC 23.908.865 27.715.200 30.494.684 27.744.975 33.248.729

TOTAL

EXPORTACAO DE 8.661.465 9.478.228 12.590.609 10.126.896 14.087.996
CEREAIS

EXPORTAGAO DE SOJA 4.714.101 4.712.969 5.983.905 3.594.996 8.269.144
CONTEINERES (TEUS) 627.553 647.084 618.065 611.282 626.382

Tabela 32: Movimentagdo de cargas no Porto de Rio Grande (em toneladas)
Fonte: SUPRG (adaptado)
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2010 2011 2012 2013 (*)

TOTAL 767.056 533.978 334.455 225.495

(*) Até agosto

Tabela 33: Movimentagado de cargas no Porto de Estrela (em toneladas)
Fonte: AHSUL (adaptado)

2010 2011 2012
TOTAL 295.937 207.424 264.684

Tabela 34: Movimentacg3o de cargas no Terminal da COPELMI/Charqueadas (em toneladas)
Fonte: SDP ANTAQ (adaptado)

2.1.2.4 Marco Regulatorio para o setor

De acordo com a Constituicdo Brasileira, é de competéncia da Unido Federal a
exploracdo dos portos no territério nacional, podendo esta responsabilidade ser
delegada. Assim sendo, através do Convénio de Delegacdo 001/97, de 27 de marco de
1997, realizado entre o Ministério dos Transportes (Governo Federal) e o Governo do
Estado do Rio Grande do Sul, foram delegados ao Estado a administragao e a
exploracdo dos Portos de Porto Alegre, Pelotas, Rio Grande e Cachoeira do Sul por um
periodo de vinte e cinco anos.

O Estado do Rio Grande do Sul passaria a gerir os portos delegados por meio de sua
autarquia denominada Departamento Estadual de Portos, Rios e Canais — DEPRC,
criada pela Lei Estadual n? 1.561, de 12 de outubro de 1951, que teve sua
denominacdo alterada, através da Lei 11.089 de 22 de janeiro de 1998, para
Superintendéncia de Portos e Hidrovias — SPH, que passou a ser responsavel por
administrar os portos e as respectivas instalagdes, abrangidos por delegacao da Unido
ao Estado, nos termos dos convénios, da legislacdo portuaria e das Resolugdes do
Conselho de Autoridade Portuaria, excluidos os regulados por lei propria. Esta
Delegacdo, realizada através do Convénio 001 — PORTOS/97, de 27.03.1997, celebrado
entre a Unido Federal e o Estado do Rio Grande do Sul, transfere a este a
administracdo e a exploracdo dos Portos de Porto Alegre, Pelotas, Rio Grande e
Cachoeira do Sul, nos termos da Lei n2 9.277, de 10 de maio de 1996. Anteriormente a
esta data, através da Lei Estadual n? 10.722, de 18 de janeiro de 1996, foi criada a
Superintendéncia do Porto de Rio Grande — SUPRG — autarquia estadual vinculada a
entao Secretaria dos Transportes do Estado do Rio Grande do Sul, cuja finalidade seria
exercer a delegacdo dada pela Unido Federal para administracdo e exploracdo do Porto
de Rio Grande.
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Em 05 de Junho de 2013 foi editada, pela Presidéncia da Republica, a Lei 12.815, que
dispOe sobre a exploragdo direta e indireta pela Unido de portos e instalagdes
portudrias e sobre as atividades desempenhadas pelos operadores portudrios,
alterando e revogando diversas leis anteriores que diziam respeito as atividades
portuarias desenvolvidas em nosso Pais, principalmente a Lei 8.630, de 25 de Fevereiro
de 1993, chamada de Lei dos Portos.

No que diz respeito ao Porto de Estrela, este sempre foi administrado e explorado pela
Unido Federal, inicialmente por meio da PORTOBRAS, até sua extingdo em 1990,
posteriormente pela CODESP — Companhia Docas do Estado de S3ao Paulo e mais
recentemente pela CODOMAR — Companhia Docas do Maranhdo, mantendo sempre
uma mesma linha de atuacdo através de pessoal contratado quando de sua entrada
em operacao em 1977. Recentemente, passou a subordinagcdo da Secretaria de Portos
(SEP) da Presidéncia da Republica, mas devera, através de convénio, continuar sendo
administrado pela CODOMAR.

2.1.2.5 Situagao atual das hidrovias interiores

Atualmente, a navegacdo interior no Rio Grande do Sul desenvolve-se, principalmente,
através da Lagoa dos Patos, do Lago Guaiba, dos Rios Gravatai, Jacui e Taquari, sendo
de menor expressao a navegacao nos Rios Cai e Sinos. No Estado foram construidas
cinco barragens eclusadas destinadas exclusivamente a navegacdo. Trés delas —
Amardpolis, Anel de Dom Marco e Fandango — estdo localizadas no Rio Jacui, uma —
Bom Retiro do Sul — no Rio Taquari, e uma no Canal de Sdo Gongalo, que liga as Lagoas
dos Patos e Mirim. Apenas como dado histérico hd também a barragem de Rio Branco,
construida no inicio do século XX, no Rio Cai, que atualmente ndao tem importancia
para a navegacao comercial. As barragens dos Rios Jacui e Taquari sdo operadas pela
AHSUL, ligada ao Ministério dos Transportes, enquanto que a de S3o Gongalo é
operada pela Universidade Federal de Pelotas em convénio com o Ministério da
Integracdo Nacional.

Na Lagoa dos Patos e no Lago Guaiba a navegacao interior se aproveita das condicoes
estabelecidas para a navegacao de longo curso, qual seja a manuten¢ao de um calado
de 17 pés (aproximadamente 5,20 m) bem como do balizamento existente, embora
ndo dotado de sinalizagcdo noturna. Nos Rios Jacui e Taquari, o calado de projeto é de
2,50 m em estiagem, com 0,50 m de folga, embora no Jacui os primeiros 74 km
estejam adequados para um calado de 3,00 m.

A manutencdo dos canais de navegacdo do Rio Taquari, envolvendo dragagem,
balizamento e sinalizacdo, é realizada pela AHSUL, utilizando, para tanto, recursos do
orcamento da Unido alocados ao DNIT. Atualmente ha restricdes de calado da ordem
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de 0,50 m em alguns canais da hidrovia do Taquari. No que se refere ao Rio Jacui, essas
atividades sdo de responsabilidade da SPH. Nos ultimos anos, poucas atividades de
dragagem foram realizadas pela SPH, havendo restricdes de navega¢dao da ordem de
um metro, principalmente em canais localizados proximo a cidade de Rio Pardo. As
perspectivas de movimentacdo de cargas no Jacui sdo promissoras, tendo em vista a
existéncia de uma industria de biodiesel, que produz significativos volumes de farelo
de soja, junto a cidade de Cachoeira do Sul.

O Rio Gravatai, que apresenta navegacdo comercial nos poucos quildmetros junto a
sua foz, na regido metropolitana de Porto Alegre, possui grandes problemas de ordem
ambiental que dificultam as atividades de dragagem, tendo em vista que em seu leito é
depositado todo o tipo de lixo urbano, incluindo metais pesados. A manutencdo deste
curso de agua é de responsabilidade da Superintendéncia de Portos e Hidrovias — SPH,
a qual, atualmente, esta executando esta complexa dragagem atendendo as exigéncias
dos 6rgdos ambientais. Quanto a Lagoa Mirim, esta, atualmente, ndo apresenta
navegacdo regular, embora possua grande potencial de crescimento em func¢do da
implantacdo da Hidrovia Brasil — Uruguai, ora em fase de projeto sob a
responsabilidade do Ministério dos Transportes. Finalmente, a navegacdo ao longo dos
Rios Cai e Sinos sdo de pequena importancia comercial, ndo requerendo intervengdes
dos 6rgaos responsdveis por sua manutencao. Apenas nos trés primeiros quildbmetros a
partir da foz dos Sinos € que existe uma navegagdo comercial para atingir o terminal
portudrio da empresa Bianchini, responsdvel pela movimentacdo de soja e seus
derivados, com o acesso de embarcacdes de 2,50 m de calado.

2.1.2.6 Estudo de Viabilidade Técnica Economica e Ambiental — EVTEA

O Ministério dos Transportes, através da Administracdo das Hidrovias do Sul — AHSUL,
contratou, no final de 2012, o Consércio ECOPLAN/PETCON para desenvolver o Estudo
de Viabilidade Técnico Econdmico e Ambiental das hidrovias localizadas no Estado do
Rio Grande do Sul. O estudo contempla a identificacdo de todas as cargas com vocagao
hidroviaria movimentadas no Estado. A partir de sua identificacdo, serdo analisados os
fluxos atuais, e projetados os futuros para os proximos 25 anos.

De posse desses quantitativos, serdo analisadas as atuais condi¢des de infraestrutura
de transportes — notadamente as relacionadas com a hidrovia — propondo-se
melhorias, que envolvem a implantacdo de novas hidrovias e a ampliacdo e construcdo
de novos terminais. Também sera analisada a frota de embarcacbes existentes e
sugerida a construgdo de novas, envolvendo alternativas de financiamento; eventuais
incentivos fiscais deverdo ser sugeridos, visando a transferéncia de cargas para o
modal hidroviario e incentivando a intermodalidade.
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O EVTEA tem como um dos principais objetivos estudar e apresentar os projetos
executivos, visando a implantagao da Hidrovia Brasil — Uruguai, que ligara amplas
regides do territério uruguaio aos centros consumidores de S3o Paulo e do Rio de
Janeiro, utilizando-se, para tanto, as Lagos Mirim e dos Patos, hidrovias interiores do
Rio Grande do Sul, e a ferrovia que une o Estado as regiGes centrais do Pais.
Complementarmente, serdo estudadas, de forma sistematica, as potencialidades de
cargas originadas e/ou destinadas as regides abrangidas pelos Rios Jaguardo — na
fronteira com o Uruguai, Cai e Sinos, estes Ultimos localizados em regides com vocacao
industrial proxima a drea metropolitana de Porto Alegre. Outro ponto importante a
ser considerado é a possibilidade da utilizacdo dessa hidrovia para o escoamento das
safras agricolas do nordeste do Uruguai, através de sua exportacdo pelo Porto
Maritimo de Rio Grande e o retorno das embarcacdes transportando fertilizantes e
combustiveis para esta mesma regido uruguaia.

Na Figura 17, apresenta-se um mapa do Estado do Rio Grande do Sul, com as hidrovias
e os portos anteriormente descritos.

63



Consorcio

... mDynatest

Endenharia Ltda.

ETY

Figura 17 : Mapa de Situa¢do
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2.1.2.7 Gargalos do Modal Hidroviario

Os gargalos no modal hidrovidrio podem ser classificados em funcdo da via, dos
terminais, da frota e de alguns aspectos institucionais.

X/

+* Referentes a via de transporte

Muito embora o Plano Hidrovidrio do Estado do Rio Grande do Sul tenha estabelecido
em 2,50 m (dois metros e cinquenta centimetros) o calado das hidrovias interiores a
partir de Porto Alegre, com o passar do tempo os armadores foram construindo
embarcagdes de maior calado, seja para aproveitar periodos de aguas altas, seja para
navegar no segmento Rio Grande — Polo Petroquimico, passando por Porto Alegre,
onde o calado é de cerca de 5,20 m (cinco metros e vinte centimetros). Esta realidade
traz novos desafios no sentido de aumentar o calado das vias interiores, tarefa essa
nem sempre possivel de ser realizada, tendo em vista dois aspectos fundamentais: em
muitos locais o aprofundamento dos canais envolve derrocamentos, hoje em dia
problematicos em fungdo dos aspectos ambientais; por outro lado, nas eclusas, o
aumento do calado implicaria em obras de grande vulto econdémico.

Além disso, nas hidrovias interiores bem como na Lagoa dos Patos ndo ha sinalizacao
noturna, o que dificulta a navegacdo a noite. A SPH tem projeto, no sentido da
implantacdo dessa melhoria na Lagoa dos Patos, num segmento de aproximadamente
300 km, o que daria maior agilidade a navegacdo neste segmento. Nos trechos
navegaveis dos rios Jacui e Taquari ha necessidade permanente de dragagens, visando
restabelecer os calados de projeto muitas vezes restringidos em fungdao dos
assoreamentos naturais ou resultantes de grandes cheias. Essas restricdes sdo de
maior intensidade no Rio Jacui — com necessidade de aprofundamento da ordem de
1,50 m (um metro e cinquenta centimetros) em alguns canais — onde a SPH ndo tem
realizado atividades de dragagens nestes ultimos anos. No Rio Taquari, as restri¢des
atuais e pontuais sdo de, no maximo, 0,50 m (cinquenta centimetros), o que reduz o
calado para 2,00 m (dois metros) acrescidos de 0,50 m de pé de piloto (folga), em
épocas de estiagem. Considerando que os armadores entendem ser economicamente
invidvel navegar com calado inferior a 2,80 m (dois metros e oitenta centimetros), este
é um gargalo considerado importante.

Em comparagdo com os outros modais, relativamente a capacidade de transporte,
cabe registrar que, na hidrovia gaucha, ndo ha restricdo em relacao a esse quesito, pois
sua capacidade é praticamente ilimitada, considerando que uma embarcagao
transporta uma média de 3.000 toneladas e que podem transitar num fluxo de 12
embarcacgdes por hora, resultando numa quantidade transportada de mais de 800.000
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toneladas por dia, em cada sentido — se houver necessidade de eclusagem no trajeto,
esta capacidade cairia para 108.000 toneladas por dia em cada sentido, quantidade
essa muito dificil de ser atingida no curto e médio prazo.

++» Referentes aos terminais de embarque e desembarque

Historicamente a navegacdo interior no Estado do Rio Grande do Sul vem sendo
penalizada pela ineficiéncia operacional dos terminais, principalmente em relagao ao
descarregamento de produtos no Porto de Rio Grande, muito embora as autoridades
portuarias daquele porto ndo registrem ocorréncia de filas de barcacas — excecdo das
barcacas de celulose, o que sera resolvido com a implantacdo de terminal especifico —
e, por consequéncia, entendem que ndo ha problemas referentes a esse aspecto.
Muitos terminais estdo dotados de equipamentos obsoletos, apresentando uma
manutencdo abaixo dos padrbes aceitaveis, ocasionando muitas paralisacdes nas
operacgoes de descarga, e prejudicando toda a operacgdo portuaria.

Tendo em vista a ocorréncia destes problemas, via de regra se formam filas de
embarcacOes aguardando bercos de atracacdo. Esta situacdo pode ter varias causas,
tais como a ineficiéncia dos equipamentos portuarios, a falta de espaco de
armazenagem, a preferéncia dos terminais em receber carga da rodovia e ferrovia e o
quase total despreparo dos terminais para operar em condi¢cdes de tempo adversas —
este Ultimo quesito também comum nos terminais de embarque.

Especificamente em Rio Grande verifica-se um sério problema de mobilidade urbana
na BR-392, do Km 0 ao Km 14, trecho compreendido entre o terminal da Braskem e a
rotula de acesso aos terminais da TERMASA e TERGRASA, a ponto de ser impedida a
circulacdo de caminhdes nos periodos préximos ao meio dia e final da tarde. A solugdo
do problema estd sendo conduzida pelo DNIT, prevendo-se a duplicacdo da estrada
neste trecho; alternativamente, esta sendo planejada a construgao de uma avenida
alternativa que dard acesso aos terminais das industrias Binchini e Bunge sem a
necessidade de transitar neste trecho da BR-392.

Esta gama de problemas, como se em efeito cascata, resulta em falta de armazenagem
nos terminais de embarque (as embarcagdes nao retornam para realizar novas
viagens), filas de caminhdes e vagbes para serem descarregados, ineficiéncia no
transporte rodoferrovidrio, problemas de armazenagem no interior do estado, etc.

Outro fator relacionado a eficiéncia dos terminais, é a quebra de peso verificada
principalmente nos granéis de origem agricola. Quebras da ordem de um por cento,
significam, na pratica, um acréscimo no frete equivalente a um por cento do valor do
produto, o que, por vezes, inviabiliza o transporte pela hidrovia.
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Quanto ao transporte de contéineres pela hidrovia, hoje ele é praticamente
inexistente, muito embora ja tenha havido experiéncias no Porto Fluvial de Estrela e no
Terminal do Polo Petroquimico. A excegdo desses locais e do Terminal de Contéineres
de Rio Grande — TECON — ndo ha equipamentos portudrios para sua movimentacao
nos portos e terminais interiores, haja visto que o manuseio de um contéiner de
quarenta pés, do cais para a embarcacdo e vice versa, envolve a utilizacdo de
guindaste com capacidade de duzentas toneladas, os quais apresentam um custo
bastante elevado. Uma alternativa para a movimentagdao de contéineres nas hidrovias
interiores poderia ser a utilizacdo de unidade de dez pés, com peso bruto inferior a dez
toneladas, o que certamente colaboraria na viabilizacdo desta alternativa moderna de
transporte que vem crescendo muito nos ultimos anos. Entretanto isto necessitard de
uma melhor andlise junto aos armadores para confirmar a sua viabilidade, o que sera
verificado em atividade posterior a este relatorio.

+» Referentes a aspectos institucionais

Normalmente a legislacdo aplicada as embarcacdes de navegacdo interior sdo as
mesmas utilizadas aos navios de longo curso, o que gera um engessamento nas
operacgOes da navegacdo interior, elevando seus custos. Como exemplo podem ser
citadas despesas substanciais com entidades classificadoras de embarcacdes, projetos
de engenharia sofisticados e cumprimento a normatiza¢des brasileiras bem mais
rigidas que as existentes em outros paises, onde hd uma separacao entre legislacdes
aplicadas a navegacao interior e a navegacdao maritima.

O transporte hidrovidrio é extremamente regulamentado quando comparado com os
demais modais, submetendo-se a normas dos mais diversos orgdos, tais como
Comando da Marinha, Ministério do Trabalho, Ministério da Saude, Ministério da
Agricultura, ANVISA, Receita Federal, Receita Estadual, etc. As tripulacbes das
embarcagdes estdo sujeitas a diversos regulamentos, bem mais severos que nos
modais rodoviario e ferrovidrio. Ha problemas na interpretacdo da legislagdo
trabalhista, pois muitas vezes as diretrizes preconizadas para uma empresa sao
distintas daquelas sugeridas a outras.

Equipamentos de bordo e a prdépria embarcacdo sao fiscalizados com muito maior
rigor que nos demais modais, sendo muitas vezes exigidas vistorias em duplicidade,
incorrendo em custos significativos para os armadores. Eventuais problemas com o
meio ambiente sdo vistos como de grande gravidade — qualquer vazamento de 6leo de
uma embarcacdo é tratado como um potencial agressor ao meio ambiente.

Evidentemente ha de se concordar que a maioria das exigéncias referentes ao
transporte hidroviario sdo validas e importantes; o que deveria ser feito é exigir dos
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demais modais 0 mesmo rigor que é utilizado na hidrovia, pois, caso contrdrio, verifica-
se um favorecimento do transporte rodoferroviario em detrimento do hidroviario.

Ha problemas relacionados com os prémios de seguro. Como o transporte hidroviario
envolve grandes volumes de carga numa mesma embarcagdo, nao possuindo histdrico
significativo de sinistros, as seguradoras tendem a se precaver de eventuais riscos
cobrando maiores prémios, ao contrario do praticado no transporte rodovidrio, onde a
massa segurada é pulverizada, apresentando pequenos volumes unitarios quando
comparado com a hidrovia.

Outro fator inibidor do transporte hidrovidrio relaciona-se a que, via de regra, na
hidrovia ndo ha um transporte “porta a porta”, normalmente necessitando de outros
modais e diversos agentes intermediarios para que isso ocorra, onde se destacam os
terminais portudrios. Este fato resulta na necessidade do dono da carga manter
contato com diversos atores, negociando tarifas, controlando deslocamentos,
administrando incidéncia de quebras, etc., o que muitas vezes o leva a optar por
outros modais (principalmente o rodoviario) onde vislumbra menos dificuldades.

Uma solucdo para este problema seria a maior utilizacgio do OTM — Operador de
Transporte Multimodal — que, gradativamente, vem sendo implantado em nosso pais.

X/

+» Referentes a frota de embarcagdes

Muito embora o transporte hidrovidrio interior sofra grande influéncia da
sazonalidade, tendo em vista que transporta volumes significativos de produtos
agricolas, verifica-se que em épocas de safra hd caréncia na oferta de embarcacdes.

Esta situacdao poderia ser bastante amenizada se resolvidos os problemas existentes
nos terminais, principalmente na descarga em Rio Grande, como ja referido
anteriormente, pois aumentaria a rotatividade da frota trazendo como consequéncia
um significativo aumento na oferta de transporte.

Cabe registrar que, ao contrario do que se verifica no transporte rodoferroviario, onde
os veiculos podem ser realocados em diversos estados da federacdo, na navegacao
interior as embarca¢gGes operam numa Unica bacia, ndo tendo possibilidade de se
deslocar, por exemplo, do Rio Grande do Sul para Sdo Paulo (Bacia do Tieté — Parana)
ou Mato Grosso (Bacia do Paraguai) e vice-versa, impossibilitando, dessa forma, suprir
eventuais falta de frota com embarcacdes provenientes de outras regides do pais ou
mesmo do exterior.

Seria importante haver incentivos fiscais para a constru¢ao de novas embarcagdes para
suprir o provavel aumento na demanda de cargas na hidrovia, seja de produtos
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agricolas ou mesmo industrializados, principalmente aquele relacionado com o
transporte de contéineres.

X/

** Referentes a cultura

Apesar de o desenvolvimento do Rio Grande do Sul estar intimamente relacionado
com as hidrovias interiores, a sociedade gaucha voltou as costas para seus rios. Ndo é
raro encontrar municipios localizados as margens de nossos rios e lagoas projetarem e
implantarem Distritos Industriais sem levar em conta as vantagens que poderiam
auferir em relacdo ao transporte hidroviario. Uma vez implantados longe das margens,
dificilmente se utilizardo da hidrovia para receber matéria prima ou expedir sua
produ¢ao, na medida em que incidirdo custos por vezes elevados para transportar as
mercadorias até os pontos de embarque/desembarque.

Uma quebra de paradigma deve ser realizada. Os armadores devem ser instigados para
oferecer mais opg¢des de transporte, com embarcacdes modernas e dimensionadas
para cada tipo de carga, oferecendo precos competitivos e assegurando confiabilidade
tanto em qualidade quanto em prazos de entrega.

Ao poder publico, no caso de entender que o transporte por hidrovia traz beneficios a
sociedade, seja pela economia de combustiveis, seja pela menor agressdo ao meio
ambiente, ficaria a incumbéncia de criar incentivos fiscais para alavancar este modal
de transporte e trazer beneficios a sociedade como um todo.
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2.1.3 MobAL FERROVIARIO

2.1.3.1 Historico

Embora os investimentos fossem limitados, a Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA,
atuando no segmento de carga e passageiros, vinha apresentando evoluctes
crescentes no desenvolvimento de sua producdo e aumento no atendimento da
demanda de transportes do pafs. A época, 0s recursos para os investimentos eram
respaldados pelo Imposto Unico sobre Combustiveis e Lubrificantes. Com a
promulgacdo da constituicdo de 1988 ficou proibida a vinculagdo de impostos a
investimentos especificos de transportes. Assim, os valores necessdrios a construcao e
manutenc¢do dos modais ligados a drea de transportes tiveram que concorrer com os
demais investimentos do pais no Orcamento Geral da Unido — OGU, gerando uma
diminuicdo drastica dos investimentos no setor, atingindo, em 1998, um dos menores
indices da histdria (0,2% do PIB), conforme se pode visualizar na Figura 18.
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Figura 18: Investimentos do Ministério dos Transportes/PIB (%)
Fonte: Ministério dos Transportes

Os baixos niveis de investimento em infraestrutura geraram reflexos negativos sobre a
produtividade e eficiéncia do sistema de transportes, prejudicando o desempenho da
economia e elevando os custos internos. De modo a aumentar os investimentos,
melhorar a qualidade dos servicos prestados e superar importante gargalo para o
crescimento econdmico do pais na area de infraestrutura, o Governo deu inicio ao
Programa Nacional de Desestatizagdo (PND), ao qual foi incluida a Rede Ferroviaria
Federal S.A., por meio do Decreto n2 473, em 10 de margo de 1992.
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O modelo de desestatizagdao, diferente do usualmente adotado, seria capaz de
viabilizar a transferéncia de um servigo publico para a iniciativa privada de forma que
pudessem ser atendidos tanto os interesses da Unido quanto os dos que viessem a
participar do processo, mas principalmente, os da sociedade, com a prestacdo de um
servico publico de maneira adequada e eficiente. Além disso, havia uma expectativa de
que esse modelo se estendesse a matriz de transporte do pais, permitindo, assim, uma
reducdo do custo Brasil, e viabilizando condi¢des de infraestrutura para a implantagao
de novos empreendimentos. Com essa medida, o governo federal estaria estimulando
a iniciativa privada a fazer investimentos num setor que, dada a escassez de recursos
publicos, deteriorava-se a passos largos.

As ferrovias brasileiras foram divididas em 7 malhas regionais, conforme apresentado
na Tabela 35, concedidas a empresas privadas por um prazo de 25 anos prorrogaveis
por idéntico periodo. A malha sul constitui a segunda maior extensdo entre as
concessiondrias do pais. Estd composta pelos estados do Parand, Santa Catarina e Rio
Grande do Sul, correspondendo, este ultimo, a 50% da extensao da malha.

Concessionarias Extensao (km)

Centro-Leste Ferrovia Centro - Atlantica S.A. 7.080
Sul ALL- América Latina Logistica do Brasil S.A. 6.586
Nordeste Companhia Ferrovidria do Nordeste 4.534
Paulista Ferrovias Bandeirantes - FERROBAN S.A. 4.236
Sudeste MRS Logistica S.A. 1674
Oeste Ferrovia Novoeste S.A. 1.621
Tereza Cristina Ferrovia Tereza Cristina S.A. 164

Total 25.895
Rio Grande do Sul ALL - América Latina Logistica do Brasil S.A. 3.259

Tabela 35: Malhas Ferroviarias Regionais
Fonte: Elaborada a partir de dados da ANTT, 2004.

A drea de influéncia da ALL em territério nacional, que inicialmente abrangia os
estados do Rio Grande do Sul, Santa Catarina e Parand, hoje em dia também se
estende ao estado de S3o Paulo. A presenca no estado de S3o Paulo somente foi
possivel apds a realizacdo de um acordo operacional com a Brasil Ferrovias S.A. em
algumas de suas linhas tronco no sul do estado.
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PRINCIPAIS RAMAIS TOTAL ATIVO SUSPENSO DESATIVADO

A - Linha tronco Porto Alegre - Uruguaiana 685 685 -
B - Linha tronco General Luz - Lages 394 394 -
C - Linha tronco S. Maria - Marcelino Ramos 510 142 368 -
D - Linha Cacequi - Rio Grande 472 472 - e
E - Linha Roca Sales - Passo Fundo 157 157 -
F - Entroncamento - Livramento 156 - 156 0 -
G - Liga¢do Santiago - Santo Angelo 221 221 -
H - Ramal de Santa Rosa 179 108* 71 -
| - Ramal de Sdo Borja 302 142* - 160
J - Ramal Industrial 8 8 -
K - Ramal de Estrela 13 3 -
L - Ramal de Caxias do Sul 68 68 68 0 -

TOTAL 3165 2108 897 160
*Ramais que funcionam somente durante a safra (cerca de dois meses por
ano)

Tabela 36: Malha Ferroviaria Concedida no RS - 3.259 km
Montagem: Eng. Daniel Lena Souto

A Brasil Ferrovias foi criada em 2002, integrando trés ferrovias: FERRONORTE, empresa
ja concessionaria antes da privatizacdo da RFFSA, FERROBAN, e NOVOESTE.
Atualmente a ALL contempla as empresas América Latina Logistica Malha Sul S.A.,
América Latina Logistica Malha Paulista S.A., América Latina Logistica Malha Oeste S.A.,
e América Latina Logistica Malha Norte S.A..

A Tabela 36 apresenta as linhas e ramais concedidos no Rio Grande do Sul. E possivel
observar que dos 3.259 km, hoje sao utilizados plenamente apenas 1.952 km, ou seja,
60% da mesma.

A Figura 19, abaixo, nos permite visualizar a malha total concedida, e a Figura 20, a
malha que esta sendo operada pela ALL no estado. Pode-se observar que algumas
regides produtoras e cidades importantes politica e economicamente, como Santo
Angelo, S3o Luiz, Santa Rosa e Santana do Livramento estdo com seus ramais fora de
operacdo, dificultando a integracio com o Uruguai e a Argentina e,
consequentemente, as relagdes comerciais do MERCOSUL.
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2.1.3.2 Marco Regulatério para o Setor

A Agéncia Reguladora — ANTT editou, em 2011, trés resolucdes que estabelecem novas
regras para o Setor Ferroviario:

+* A Resolugdo n? 3694 (DOU 27/07/2011) que trata do Regulamento dos Usuarios
dos Servicos de Transporte Ferrovidrio de Cargas, a qual:

= Disciplina Direitos e Obrigacdes das partes;

= Disciplina o Usuario Dependente e o Usudrio Investidor;

= Estabelece tarifas de transporte negociadas entre as partes, respeitados
os limites maximos fixados pela ANTT/ Tarifas acessoérias previstas no
contrato de transporte, podendo a ANTT exigir a divulgacdo publica de
valores.

+»* A Resolugdo n? 3.695 (DOU 27/07/2011), que estabelece o Regulamento das
Operacdes de Direito de Passagem e Trafego Mutuo, em que o Operador
Ferrovidrio poderd levar seus vagbes e suas locomotivas onde houver carga
independente da malha;

+* A Resolucdo n2 3.696 (DOU 25/07/2011), que constitui o Regulamento para
pactuar as metas de producdo por trecho e metas de seguranca, disciplinando
0 uso da capacidade ociosa e a realizacao de investimentos de expansao;

4 O Novo Marco Regulatdrio e a Deliberagdo n? 124, de 6 de julho de 2011, que
disciplinou a Revitalizacdo e Devolucdo dos trechos subutilizados, e prevé a
recuperag¢ao de forma a adequar os ramais para o transporte de cargas, no
minimo nas mesmas condi¢Oes previstas quando da celebracdo dos respectivos
Contratos de Concessao e de Arrendamento.

Em 15 de agosto de 2012 o Governo Federal lancou o Programa de Investimentos em
Logistica em Ferrovias e Rodovias, que objetiva:

+* Duplicar os principais eixos rodoviarios do pais;

X/

% Reestruturar o modelo de investimento e exploragdo das ferrovias;

*

% Expandir e aumentar a capacidade da malha ferrovidria.

Para atingir estas metas, o Governo Federal criou a Empresa Brasileira de
Planejamento e Logistica, além de um Novo Modelo de Exploragao das Ferrovias.
Neste novo modelo existe uma segregac¢do operacional, em que a Operagdo acima dos
trilhos contemplard a operacdo de veiculos ferrovidrios (carga e passageiros) e a
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Operacdo abaixo dos trilhos abarcara a construcdo, a manutencdo da via permanente
e o controle de trafego (sinalizagdo e telecomunicagao).

Por este modelo, o Governo contrata a construcdo, a manutengdo e a operagdo da
ferrovia. A VALEC compra a capacidade integral de transporte da ferrovia, e depois faz
oferta publica da capacidade, assegurando o direito de passagem dos trens em todas
as malhas, buscando modicidade tarifaria.

2.1.3.3 Estrutura Fisica e Operacional do RS

A malha ferroviaria do Rio Grande do Sul é constituida por 3.259 km de linhas e ramais,
sendo que 3.200 km estdo assentados sobre leito anteriormente operado pela RFFSA.
A malha apresenta bitola de 1 metro, embora existam dois trechos num total de 5 km
com bitola mista (1.435 mm), visando realizar a integracdo com as malhas argentinas e
uruguaias. Os trechos em bitola mista localizam-se na ligagdo entre Uruguaiana e Paso
de Los Libres (Argentina), e entre Santana do Livramento e Rivera (Uruguai).

A Figura 21 apresenta a rede ferroviaria do Rio Grande do Sul, evidenciando, inclusive,
sua condicdo atual de operacdo. Ressalta-se que os chamados trechos desativados
envolvem trechos nao operacionais e trechos com operagao temporariamente
suspensa, em funcdo de diferentes causas.
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Figura 21: Rede Ferroviaria do Rio Grande do Sul
Fonte: Secretaria de Transportes, 2004 e ALL, 2005
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Linhas Trechos Extensao (km)
Porto Alegre (Diretor Pestana) — Triang. Ind. 14
Triangulo Industrial - Gen. Luz 14
Gen. Luz — Cachoeira.do Sul 175
Cachoeira do Sul - Santa Maria 110
Linha Tronco - . .
. Santa Maria — Dilermando de Aguiar 42
Porto Alegre — Uruguaiana
Dilermando de Aguiar — Cacequi 69
Cacequi — Entroncamento 10
Entroncamento — Uruguaiana 251
Total 685
Gen. Luz — Corvo (Colinas) 82
Corvo (Colinas) — Roca Sales 18
Linha Tronco -
Roca Sales — Jaboticaba 54
General Luz — Lages
Jaboticaba — Lages 240
Total 394
Santa Maria - Cruz Alta 142
Linha Tronco Cruz Alta — Passo Fundo 194
Santa Maria — Marcelino Ramos Passo Fundo — Marcelino Ramos 174
Total 510
Cacequi—Quinta 456
Linha Quinta — Quarta Seca 16
uinta — Quarta Segao
Cacequi — Rio Grande g
Total 472
Linha Roca Sales — Passo Fundo 157
Roca Sales — Passo Fundo Total 157
Cruz Alta — Santo Angelo 108
Ramal de Santa Rosa Santo Angelo — Santa Rosa 71
Total 179
Dilermando de Aguiar — Santiago 142
Ramal de Sao Borja Santiago - S3o Borja 160
Total 302
Triangulo Industrial — Patio Industrial 8
Ramal Industrial
Total 8
Ramal de Estrela Corvo (Colinas) — Estrela 13
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Linhas Trechos Extensao (km)
Total 13
Jaboticaba — Carlos Barbosa 68
Ramal de Caxias do Sul
Total 68
Cachoeira do Sul — Central sul 6
Ramal de Cachoeira do Sul
Total 6
Ramal Quarta Sec3o — Gare de Quarta Sec¢do — Rio Grande 13
Rio Grande Total 13
Ramal do Molhes de Rio Quarta Seg¢do — Molhes 3
Grande Total 3
Pelotas — Porto de Pelotas 3
Ramal Porto de Pelotas
Total 3
Diretor Pestana 5
Ramal Porto de Porto Alegre
Total 5
Entroncamento — Rosario do Sul 156
Ramal de Livramento
Total 156
Diversos 59
Ramais de Acesso a Clientes
Total 59
. Santiago — Santo Angelo 221
Santiago — Santo Angelo
Total 221
Ligagdo Internacional a Paso de Uruguaiana — Paso de los Libres 3
los Libres Total 3
Livramento — Rivera 2
Ligacdo Internacional a Rivera
Total 2
Total 3.259

Tabela 37: Linhas, Ramais e Liga¢Ges da Malha Ferrovidria do RS
Fonte: ALL e Secretaria dos Transportes, 2004.

A Tabela 37 relaciona as linhas, os ramais e as ligagdes da malha ferroviaria do Rio
Grande do Sul. As linhas mais extensas do Estado sdo a linha tronco Porto Alegre —
Uruguaiana, com 685 km, a linha tronco Santa Maria — Marcelino Ramos, com 510 km,
e a linha tronco Cacequi — Rio Grande, com 472 km. Os ramais mais extensos
existentes sdo o ramal de S3o Borja, com 302 km, o ramal de Santa Rosa, com 179 km,
e o ramal de Santana de Livramento, com 156 km. A malha apresenta ainda uma
ligagdo entre os municipios de Santiago até Santo Angelo, com 221 km de extensdo. As
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linhas operadas apresentam pequenos raios e rampas acentuadas que restringem a
velocidade de operagdo, com excegdo das linhas Porto Alegre — Cacequi, Cacequi — Rio
Grande e Cruz Alta — Pinhal, nas quais foram implementadas corre¢ées, com a
construcdo de variantes de melhores condi¢Ges técnicas, com o objetivo de melhorar a
operacdo ferrovidaria.

E importante destacar que a malha da ALL encontra a malha uruguaia da AFE —
Administracion de Ferrocarriles del Estado na divisa entre os dois paises em Santana do
Livramento — Rivera (Uruguai), onde inclusive dispGe de um patio de integracdo que
ora se encontra fora de operagao. Este patio, a exemplo da integragao com a malha da
Argentina em Uruguaiana — Paso de Los Libres, é necessario em fungao da bitola de
1,435 m, caracteristica das malhas uruguaia e argentina.

Atualmente, a ALL possui seis importantes rotas operadas no Rio Grande do Sul,
conforme apresenta a Tabela 38, com os tempos de percurso, as distancias
percorridas, as velocidades médias e as limitacGes de capacidade. Na tabela é possivel
constatar uma baixa velocidade média no transporte ferroviario no estado, entre 10 e
17 km/h. Observa-se também uma grande diferenca entre as capacidades das rotas, o
que acaba por reduzir a flexibilidade operacional entre os diversos trechos e suas

integracdes.
.. Velocidade .
L Tempo de Distancia L. Capacidade .
Principais Rotas Média Observagoes
Percurso (h) (km) (t)
(km/h)
Pétio Industrial —
atiofndustria 18 279 15,5 1560 -
Passo Fundo
Forte rampa descendente
entre Pinhal e Santa Maria,
com inclinagdo superior a
i Al - 4,0%, exigindo cuidados
r a — Rio
uz ! 42 728 17,3 1300 especiais para frenagem e
Grande

controle da velocidade do
trem. Rampas de 1,5 a 2,0%
entre Pedro Osodrio e Eng?
Chaves.

Tragado sinuoso com curvas de

Cruz Alta —Santo 8 108 13,5 580  raio entre 100 e 150 m,

Angelo rampas de 1,5 a 2,0%.
) Tragado sinuoso com curvas de
Cacequi — .
24 261 10,9 700 raio entre 100 e 150 m,
Uruguaiana

rampas de 1,5 a 2,0%.

Patio Industrial — 20 307 15,4 2120 -
Santa Maria
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. Velocidade .
L Tempo de Distancia L Capacidade .
Principais Rotas Média Observagoes
Percurso (h) (km) (t)
(km/h)
. Tragado sinuoso com curvas de
Santa Maria —

20 301 15,05 580 raio entre 100 e 150 m,

S.Luiz Gonzaga rampas de 1,5 a 2,0%.

Tabela 38: Principais Rotas Ferroviarias do Estado
Fonte: ALL e Secretaria de Transportes, 2004.

A Tabela 39 identifica os terminais ferrovidrios de carga do Estado. Para cada terminal
consta uma avaliacdo qualitativa da intensidade de uso na concentracao de cargas.
Para os terminais que servem de origem e destino das principais rotas do Estado, sao
descritos os tempos médios de carga e descarga das composi¢oes ferrovidrias. Nessa
tabela, é possivel observar que atualmente uma pequena quantidade de esta¢des
possui altas concentracdes de carga. Esse fato estd em consonancia com a politica da
ALL de concentrar a operagao em determinadas linhas e ramais e também indica uma
disponibilidade de capacidade instalada nos diferentes terminais ferrovidrios. Os
tempos de carga e descarga variam entre 12 e 24 horas.

Concentragio Tempos Operacionais nas Principais Rotas
Terminais
de cargas Destino Carga (h) Descarga (h)
Alegrete Média - - -
Bagé Média - - -
Cacequi Média Uruguaiana 18 24
Coronel Linhares Média - - -
Rio Grande 12 24
Cruz Alta Alta A
Santo Angelo 18 24
Dilermando de Aguiar Baixa - - -
General Luz Média - - -
Julio de Castilhos Média - - -
Passo Fundo Alta Patio Industrial 24 24
Passo Fundo 18 24
Patio Industrial Alta
Santa Maria 12 24
Porto Alegre Alta - - -
Quarta Secdo da Barra Alta - - -
Rio Grande Alta Cruz Alta 12 24
Roca Sales Baixa - - -
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Concentrag3o Tempos Operacionais nas Principais Rotas
Terminais
de cargas Destino Carga (h) Descarga (h)

Patio Industrial 12 24

Santa Maria Média
S. Luiz Gonzaga 12 24
Santiago Média - - -
Santo Angelo Média Cruz Alta 12 24
Triangulo Industrial Alta - - -
Tupancireta Média - - -
Uruguaiana Alta Cacequi 24 24
Vacaria Média - - -

Tabela 39: Concentragdo de Cargas e Tempos Operacionais nos Terminais Ferroviarios

Fonte: Secretaria de Transportes e ALL

Os dados das Tabelas 40 e 41 indicam os principais produtos no transporte interno, nas

importacdes e nas exportacdes, entre os terminais da malha ferroviaria do Rio Grande

do Sul, para 0 ano de 2002. S3o descritas também a tonelagem util transportada e as

rotas utilizadas. Como é possivel observar, os principais produtos transportados sao

combustiveis, no transporte interno; adubos, em importagdes, e soja, nas exportagoes.

Para a tracdo, a ALL possuia em 2010, em sua area de operagcao que abrange Rio

Grande do Sul, Santa Catarina, Parand e Sao Paulo, 530 locomotivas operando, sendo

que deste total 429 sdo préprias e 101 de outras ferrovias. Além disso, apresenta uma

frota de 15.265 vagdes, sendo 12.986 unidades prdéprias e 2.279 de outras empresas.

Transporte Interno (2002)

Origem Destino Produto TU Rota Utilizada
Passo Oleos Gen. Luz, Montenegro, Roca Sales,
Canoas L 363.650 i
Fundo combustiveis Guaporé
o Oleos Cachoeira do Sul, S. Maria, Cruz
Canoas ljui L 141.822
combustiveis Alta
R. Grande Canoas Gasolina 94.655 Pelotas, Cacequi, Santa Maria,
Oleos Cachoeira do Sul, Santa Maria,
Canoas Cruz Alta L 86.201 L
combustiveis Tupancireta
L Gen. Luz, Montenegro, Roca Sales,
P. Alegre Maringa Adubo 75.885 )
Vacaria
. Gen. Luz, Montenegro, Roca Sales,
Canoas P. Fundo Gasolina 70.032

Guaporé
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Transporte Interno (2002)
Origem Destino Produto TU Rota Utilizada
Santa Oleos ]
Canoas . L 61.906 Cachoeira do Sul
Maria combustiveis
) Oleos Cachoeira do Sul, Santa Maria,
Canoas Rio Grande o 54.435 ]
combustiveis Cacequi, Pelotas
Triunfo P. Fundo Areia 49.879 Montenegro, Roca Sales, Guaporé
Gen. Luz, Montenegro, Roca Sales,
P. Alegre P.Fundo Adubo 49.465 ,
Guapore
. . Cachoeira do Sul, Santa Maria,
Canoas ljui Gasolina 45.533
Cruz Alta
. i Cacequi, S. Maria, Gen. Luz, R.
Livramento Tatui Malte 45.028 .
Sales, Vacaria
i . Sao Gabriel, Cacequi, Santa Maria,
Bagé Cruz Alta Calcario 39.780 .
Tupancireta
. . Bagé, Cacequi, Santa Maria, Cruz
Rio Grande P. Fundo Gasolina 37.639 )
Alta, Carazinho
Cacequi, Santa Maria, G. Luz, Roca
Alegrete Ipaussu Arroz 34.128 .
Sales, Vacaria
i Cacequi, Santa Maria, G. Luz, R.
Alegrete Tatui Arroz 31.954 .
Sales, Vacaria
i Cacequi, Santa Maria, G. Luz, R.
Bage Ipaussu Arroz 30.926 .
Sales, Vacaria
Cruz Alta Tatui Trigo 26.589 Passo Fundo, R. Sales, Vacaria
Triunfo Araucaria Petroquimicos 46.648 Montenegro, R. Sales, Vacaria
ljui Tatui Trigo 22.217 C. Alta, P. Fundo, R. Sales, Vacaria
L. . Gen. Luz, Montenegro, Roca Sales,
Canoas P.Fundo Gas Liquefeito 21.404 ]
Guaporé
. Santa Oleos Pelotas, Bagé, Sao Gabriel,
Rio Grande . L 20.783 )
Maria Combustiveis Cacequi
. , . Pelotas, Bagé, Sao Gabriel,
Rio Grande S. Maria Gasolina 20.515 ]
Cacequi
. Rosdrio do Sul, Cacequi, S. Maria,
Livramento P.Alegre Malte 17.914
Cach.do Sul
] ) Oleos o
Rio Grande Bagé Lo 16.062 Pelotas, Pedro Osério
Combustiveis
Outros 464.692
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Transporte Interno (2002)
Origem Destino Produto TU Rota Utilizada
Total 11.968.742

Tabela 40: Principais Produtos Transportados pela Modalidade Ferroviaria entre as Diversas Regional
Fonte: ALL in Secretaria de Transportes, 2004.

Importagao (2002)
Origem Destino Produto TU Rota Utilizada
R. Grande C.Alta Adubo 111.793 S. Maria, S. Gabriel, Pelotas
Uruguaiana Tatui Arroz 62.349 Cacequi, S. Maria, G.Luz, Lages
Rio Grande Uruguaiana Adubo 46.654 Bagé, Cacequi, Alegrete
Rio Grande P. Fundo Adubo 39.717 Cacequi, Santa Maria, Cruz Alta,
Total 260.513
Exportacdo (2002)
Origem Destino Produto TU Rota Utilizada
Cruz Alta Rio Grande Soja 337.374 Santa Maria, Bagé, Pelotas
Cruz Alta Rio Grande Farelo de Soja 178.478 S. Maria, Cacequi, Pelotas
Uruguaiana Ipaussu Arroz 147.730 Cacequi, S. Maria, G.Luz, Lages
Carazinho Rio Grande Soja 135.491 C. Alta, S. Maria, Cacequi, Pelotas
Tupancireta Rio Grande Soja 122.468 Santa Maria, Bagé, Pelotas
i Sy — Soja — C. Alta, S. Maria, S3o Gabiriel,
Pelotas
P. Fundo Rio Grande Soja 71.907 C.Alta, S. Maria, Cacequi
Santo Angelo  Rio Grande Soja 53.608 ljui, C. Alta, S. Maria, Pelotas
Cruz Alta Rio Grande  Oleos Vegetais 46.614 S. Maria, S. Gabriel, Bagé, Pelotas
J. Castilhos Rio Grande Soja 39.661 S. Maria, S. Gabriel, Bagé, Pelotas
Outros 364.897
Total 1.577.690
Total Geral 1.838.203

Tabela 41: Importacao e Exportagdo
Fonte: ALL in Secretaria de Transportes, 2004.
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2.1.3.4 Integragao Ferroviaria

Historicamente, o principal problema na utilizagdo das ferrovias brasileiras para o
transporte multimodal tem sido as deficiéncias operacionais que se traduzem em
baixas velocidades, elevados tempos de carga e descarga e em uma grande
variabilidade no prazo de entrega das mercadorias. Essas caracteristicas, aliadas ao
risco de roubo ou danificacdo das cargas superior ao do transporte rodoviario, fazem
com que as ferrovias sejam utilizadas principalmente por produtos agricolas e
minerais, que geram grandes volumes e tém baixo valor agregado. Esse tipo de
produto ndo é tdo sensivel aos tempos totais de deslocamento ou a sua variabilidade e
se beneficia dos menores custos do transporte ferroviario.

Devido a baixa densidade da malha ferrovidria, o transporte de granéis para
exportagdao por trem necessita de uma integracdo da ferrovia com o sistema
rodoviario, que recolhe os produtos nas lavouras do norte, noroeste e oeste do Rio
Grande do Sul e os concentra nos terminais ferroviarios. Os principais pontos de
integracdo rodo-ferroviario de granéis no estado sao Cruz Alta e Cacequi, embora
também ocorram embarques significativos em Carazinho, Tupanciretd, ljui e Passo
Fundo. No sentido inverso ao das exportacdes, é transportado adubo, principalmente
para Cruz Alta, Uruguaiana e Passo Fundo.

Um exemplo de vantagens da intermodalidade que é provocada por questdes
operacionais ocorre em Uruguaiana, ligado a produtos de exportacdo. Como em
muitos casos o tempo necessario para o tramite de um trem inteiro na alfandega é
semelhante ao de um caminhdo, o despacho de mercadorias pelo modo ferrovidrio
pode acabar se tornando competitivo, mesmo considerando o tempo perdido para
transferi-las entre as composicdes brasileiras e argentinas.

Desta maneira, a diferenca de bitolas pouco influencia no custo total do transporte,
uma vez que o Terminal Intermodal de Uruguaiana estd capacitado para a realizacdo
do transbordo entre vagbes de descarga de 1.610 containers/més e de carregamento
de 1.800 containers/més.

X/

%+ Integrac¢ao da Ferrovia com os Portos

= Porto de Rio Grande

O Porto de Rio Grande, que é administrado pela Superintendéncia do Porto de Rio
Grande — SUPRG, é o Unico porto maritimo do Brasil que integra todos os modais de
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transporte, isto é, navegacdo maritima/cabotagem/hidrovia, rodovia, ferrovia, dutovia
e aerovia.

Por ferrovia, liga-se através da EF — 293 a malha estadual ferroviaria, interligando-se
em Cacequi com a EF — 290, que, no sentido oeste, atinge a malha ferroviaria
Argentina, na cidade de Uruguaiana, e, no sentido leste, a cidade de Porto Alegre e o
restante do pais. A ligacdo com o Uruguai, que deveria se realizar na cidade de Santana
do Livramento encontra-se interrompida por paralisacdo dos servicos da América
Latina Logistica — ALL.

= Porto de Porto Alegre

O Porto de Porto Alegre é administrado pela Superintendéncia de Portos e Hidrovias
do Rio Grande do Sul (SPH). Localiza-se na margem esquerda do Lago Guaiba, mais
precisamente na parte oeste do municipio, e sua area de influéncia é a regido que
abrange um raio de 150 km a partir de Porto Alegre, principalmente o eixo Porto
Alegre — Caxias e municipios vizinhos.

O Porto de Porto Alegre é o segundo porto mais importante no estado, e possui todos
os modais de transportes, isto €, navegacdo maritima/cabotagem/hidrovia, rodovia,
ferrovia, dutovia e aerovia. No entanto, ha anos atras, na realizacdo de uma obra para
acesso ao porto, foi interrompida a ligacdo ferroviaria, ficando, desta maneira,
prejudicada a intermodalidade ferrovia/porto. Restabelecendo o pequeno trecho
interrompido, poder-se-a ligar, através da EF — 290, a malha estadual ferroviaria que
chega até a fronteira com a Argentina, em Uruguaiana. Em Cacequi interliga-se com a
EF —293, que se dirige ao Porto de Rio Grande. Na estacdo de General Luz (perto do
Polo Petroquimico) interliga-se com a EF =116 que, no sentido sul — norte, dirige-se aos
outros estados brasileiros.

= Porto de Pelotas

O Porto de Pelotas também é administrado pela Superintendéncia de Portos e
Hidrovias do Rio Grande do Sul — SPH, autarquia ligada a Secretaria de Infraestrutura e
Logistica do Estado do Rio Grande do Sul. Por ferrovia liga-se, através da EF — 293, a
malha estadual ferroviaria, interligando-se em Cacequi com a EF — 290, que, no sentido
oeste, atinge a malha ferrovidria Argentina na cidade de Uruguaiana e, no sentido
leste, a cidade de Porto Alegre e o restante do pais.

A ligagcdao com o Uruguai, que deveria se realizar na cidade de Santana do Livramento
estd interrompida ha muitos anos, mas devera ser restabelecida em breve, face ao
acordo entre os governos do Brasil e Uruguai. A ligacdo do porto com a ferrovia, no
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entanto, ndo existe atualmente, pois os 6 km de trilhos que ligavam o porto a estacao
ferrovidria foram roubados, havendo necessidade de sua reposicao.

= Porto de Estrela

Esse porto é controlado pela Administracdo do Porto de Estrela, vinculada a
Companhia Docas do Maranhdo — CODOMAR. A sua localizagdo na margem esquerda
do Rio Taquari, distante 142 km do Porto de Porto Alegre e 450 km do Porto de Rio
Grande por via fluvial, exerce uma influéncia potencial para atracdo de cargas das
areas Central, Nordeste e Norte do Estado do Rio Grande do Sul. Foi o primeiro porto
construido no Rio Grande do Sul com o conceito de multimodalidade, integrando os
modais rodovidario, ferrovidrio e aquaviario. Por ferrovia, liga-se, através do ramal
denominado Colinas — Estrela, a EF — 116 e a toda malha estadual ferroviaria.

= Porto de Cachoeira do Sul

O Porto de Cachoeira do Sul esta localizado na margem esquerda do Rio Jacui, regido
do vale do Rio Pardo, distando 227 km de Porto Alegre e 542 km de Rio Grande, com
calado de 2,50 m. Sob o aspecto logistico, o porto de Cachoeira do Sul, que é
controlado pela Superintendéncia de Portos e Hidrovias (SPH), teria um papel
importante a desempenhar, por unir a regido central do Estado aos portos de Porto
Alegre, Pelotas e Rio Grande. No entanto, tem sido pouco utilizado desde que foi
construido, na década de 1990.

Este porto foi projetado também com o conceito de trimodalidade, isto &, um terminal
onde houvesse a possibilidade de troca de modal para as cargas transportadas via
hidrovia, rodovia e ferrovia. No entanto, o acesso ferroviario, que ligaria este terminal
a EF — 290, nunca chegou ao porto, estando, atualmente, distante cerca de 1 km.

= Polo Petroquimico

Trata-se de terminal de uso privativo de propriedade da Braskem, que antigamente
trabalhou com o carregamento de containers de terceiros utilizando a
multimodalidade: ferrovia/hidrovia ou rodovia/hidrovia. Este terminal que atende ao
Polo Petroquimico possui também a trimodalidade e por isto pode ser utilizado no
sentido de deslocar carga da ferrovia para a hidrovia, principalmente containers de
fumo da area de Venancio Aires e Santa Cruz do Sul.

O acesso a ferrovia se da através de um ramal que une o porto a EF — 290, que liga
Porto Alegre a Uruguaiana e consequentemente a Argentina. Neste ponto também se
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da o encontro da EF — 290 com a EF — 116, que no sentido norte interliga-se ao
restante da malha ferroviaria do pais.

PORTO FERROVIA OBSERVAGOES
PORTO ALEGRE NAO FALTA RELIGAR PEQUENO TRECHO
RIO GRANDE SIM
PELOTAS NAO TRILHOS FORAM ROUBADOS
ESTRELA SIM
CACHOEIRA DO SUL NAO LIGACAO NUNCA REALIZADA
POLO PETROQUIMICO SIM

Tabela 42: Resumo da Intermodalidade nos portos da ferrovia/hidrovia

2.1.3.5 Gargalos da Ferrovia

O estudo Rumos 2015, realizado pelo Governo do Estado do Rio Grande do Sul,
relacionou os seguintes Gargalos Ferroviarios:

% GF-FO1 - Trecho Cruz Alta — ljui — Santo Angelo — Santa Rosa

Perfil de trilhos existentes (TR-37) e problemas com as fixacdes dos trechos em curva
limitam a capacidade dos vagdes e o tamanho dos trens que circulam neste trecho.

+* GF-F02 — Trecho Cruz Alta — Pinhal

Perfil de trilhos existentes (TR-37) limita a capacidade deste trecho de
aproximadamente 82 km de extensao.

+* GF-FO3 — Trecho Cruz Alta — Passo Fundo

Perfil de trilhos existentes (TR-37) e problemas com as fixagcdes dos trechos em curva
limitam o tamanho dos trens que circulam neste trecho.

+* GF-FO4 — Trecho Roca Sales — General Luz

Problemas de aterros entre Montenegro e General Luz podem vir a comprometer a
seguranca do trafego.

¢ EF-FO1 - Trecho General Luz — Pelotas

A ligagao ferrovidria direta entre a Regido Metropolitana de Porto Alegre e o Porto de
Rio Grande é um dos elos faltantes que mais chamam a atencdo pela sua aparente
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obviedade, uma vez que se estd falando da ligacdo entre a capital do estado e o

principal porto do Rio Grande do Sul.

Atualmente esta ligacdo é feita através de um itinerario que, saindo de Porto Alegre,

segue por Santa Maria, Cacequi, Pelotas até atingir o Porto de Rio Grande.

2.1.3.6 Obras e Projetos Ferroviarios

A Tabela 43 apresenta as Obras e os Projetos Ferrovidrios relacionados no Rumos

2015, que foram julgados importantes para o desenvolvimento da ferrovia no estado:

. Extensao Valor do . ~
Obra / Tipo de . . Situac¢do
. - Descricao (km) ou Investimento Fonte
Projeto Intervengao . L Atual
Unidade (RS Milhdes)
Linhas
Cacequi - Rio
Grande e Dr. . Trecho Dilermando de ST (2004); ST Estudos
Construcdo ] . ) 69 km 175 o
Augusto Aguiar - S3o Gabriel (2005) Preliminares
Pestana -
Uruguaiana
ST (2004);
Grupo de
- Rodovias,
Ligacao .
. Trecho General Luz - Ferrovias e Estudos
RMPA - Construcao 254 km 600 o
Pelotas Transporte Preliminares
Pelotas )
Aéreo - SEDAI
(2004); ST
(2005)
. . Trecho Linha Cacequi -
Linha Cacequi N . . Estudos
. Construcdo Rio Grande - Candiota ND 52 SCP (1998) L
- Rio Grande . Preliminares
(Ramal de Candiota)
Trecho Cruz Alta - ljui -
Santo Angelo - Santa
Rosa (colocagdo de
Ramal Santa _trilhos perfil TR-45 - Estudos
Remodelacgdo ~ 179 km 75 ST (2004) o
Rosa entre Santo Angelo e Preliminares
Santa Rosa - e reforgo
nas fixacdes dos
trechos em curva)
Linha Santa :".reﬁhlo(CrLtj)z Alt? j
. inhal (substituicdo
Maria - . . ¢ Estudos
. Remodelagdo perfil TR-37 por TR-45 82 km 20 ST (2004) o
Marcelino N Preliminares
- extensdo de 82,1
Ramos

km)
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Obra / Tipo de . . Situagdo
. ~ Descri¢dao (km) ou Investimento Fonte
Projeto Intervengao . L Atual
Unidade (RS Milhdes)
Trecho Cruz Alta -
Linha Santa Passo Fundo
Maria - . (colocagdo de trilhos Estudos
. Remodelagdo . 194 km 85 ST (2004) o
Marcelino perfil TR-45 e refor¢o Preliminares
Ramos nas fixagdes dos
trechos em curva)
Jaguardo - . . Estudos
Remodelagdo Restauracdo do Ramal 81 km 340 SCP (1998) o
Basilio Preliminares
Ligagdo de
i . Ramal de acesso 3 PNLT Estudos
Caxias do Sul  Construgao . 73 262 L
Caxias do Sul (2005) Preliminares
a Colinas

Tabela 43: Inventario de Obras e Projetos Ferroviarios
Fonte: Rumos 2015 e inclusdo do Ramal de Caxias do Sul

A Figura 22, a seguir, permite visualizar as obras ferrovidrias projetadas para o estado:
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Figura 22: Obras e Projetos Ferroviarios Componentes do Inventario
Fonte: Rumos 2015

Uma anadlise atualizada dos corredores existentes e das obras projetadas é
apresentada a seguir:

++» Corredor Cruz Alta — Santa Maria — Cacequi — Bagé — Rio Grande

A tabela apresentada abaixo resume os pontos mais importantes para analise do
corredor Cruz Alta — Rio Grande, por onde escoa a maioria dos granéis sélidos
produzidos no nordeste e norte do estado e que se destinam ao Porto de Rio Grande.

Os patios ferroviarios, em todo o trecho, possuem comprimentos Uteis em torno de
1.000 m, o que permite a formacdo de trens longos, com aproximadamente 50 vagoes
carregados e duas ou trés locomotivas.

O comparativo entre a capacidade de trens diarios e a utilizada mostra a ociosidade no
trecho, assim como a diferenca entre a velocidade média autorizada (VMA) e a
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velocidade média comercial (VMC) demonstra que a infraestrutura ferroviaria
necessita de investimentos para que haja um aumento na velocidade de operagao.

O tipo de trilho da infraestrutura ferrovidria aponta a necessidade de substituicdo de
cerca de 140 km de trilhos do tipo 37 kg/m para trilhos de, no minimo, 45 kg/m, para
permitir que sua capacidade de suporte passe de 18,5 t/ eixo para 22,5 t/eixo, o que
permitird o transporte de 16 t a mais por vagao.

Somente esta obra de troca de trilhos, que esta incluida nos gargalos da ferrovia,
permitird um aumento na capacidade de transporte da ferrovia neste corredor, sem
necessidade de investimentos em vagoes.

Comp. Util N2 de trens diarios Tipo de trilho (km)
Trech - p VMA  VMC
recho do Patio (m) Total Utilizada 45 kg/m 37 kg/m
Cruz Alta — 1.060 43 28 35230 20 61,35 8138
Triangulo
URERGD 1.100 5,9 3,9 45a35 20 5558 57,44
— Cacequi
Cacequi - 1.106 6,3 3.4 52a50 29 20826 1,00
Bagé
Bage —Rio 940 6,2 3,2 52a45 28 272,93 0,00
Grande
TOTAL 598,12 139,82

Tabela 44: Caracteristicas do Corredor Cruz Alta - Rio Grande

Todo o Corredor Cruz Alta — Rio Grande tem boas condi¢des técnicas, com excegao do
trecho Pinhal — Santa Maria, que possui rampa de 4% no sentido descendente da
carga, e do trecho entre Pedro Osoério e Eng. Affif, com rampa de 1,5% a 2%, que no
entanto, nao prejudica a capacidade da via por ser uma rampa de impulso.

+* Variante Dilermando de Aguiar — Sao Gabriel

Esta variante foi projetada na década de 1960/1970, tendo inclusive sido
desapropriadas areas para execuc¢do de sua infraestrutura e iniciada a terraplenagem
em alguns trechos, quando foi paralisada.

O objetivo desta variante é diminuir a distancia ferrovidria entre a regidao produtora do
norte/noroeste do estado, embarcadas nas estacGes ferroviarias da serra, com o Porto
do Rio Grande. Dilermando de Aguiar — Sdo Gabriel sera a hipotenusa do tridngulo com
69 km, e os catetos Dilermando de Aguiar — Cacequi e Cacequi — Sdo Gabriel totalizam
142,891 km. A diferenca de 74 km na distancia entre a Serra e Rio Grande dara uma
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economia substancial no frete ferroviario, uma vez que a mesma diminuird em 10%
aproximadamente.

+* Travessia Ferroviaria de Pelotas

Esta travessia, projetada na década de 1980, visa retirar a passagem dos trens do
centro da cidade de Pelotas. A sua execucdo dara um grande ganho logistico, pois,
atualmente, os trens desenvolvem baixas velocidades ao atravessar a zona urbana da
cidade, e ganho ambiental pela diminuicdo de ruidos provocados pelas locomotivas,
alertando a sua aproximacao das passagens de nivel, principalmente a noite.

+* Variante Estrela — Rio Pardo

Esta variante estd ainda em fase de estudo, e depende primordialmente dos tracados a
serem desenhados e aprovados para a Ferrovia Norte — Sul e para a modernizacdo do
trecho Sdo Paulo — General Luz — Pelotas — Rio Grande.

X/

** Ferrovia Norte — Sul

O Governo Federal, ao se dar conta de que dificilmente a iniciativa privada iria investir
no aumento da malha ferroviadria do pais, e considerando a necessidade de que a
mesma fosse expandida para novas fronteiras agricolas e que obras importantes
previstas no Plano Nacional de Logistica de Transportes — PNLT se realizassem,
modificou a sua politica em relagdo a desestatizacdo, criando, em 17/09/2008, pela Lei
11.772, a VALEC — Engenharia, Construcdes e Ferrovia S.A..

Esta nova empresa, que é vinculada ao Ministério dos Transportes e tem por objeto a
construcdo e exploracdo da infraestrutura ferrovidria do pais, sera responsavel pela
construcdo do prolongamento da ferrovia Norte — Sul, de Panorama (SP) ao Porto de
Rio Grande (RS).

A Ferrovia Norte — Sul, que deverd ser construida pela estatal federal VALEC
Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A., interligard o Porto de Rio Grande, o oeste de
Santa Catarina, Parand e Mato Grosso do Sul com o restante da malha ferrovidria
brasileira.

A construgao desta nova ferrovia devera proporcionar um significativo ganho logistico
aos produtores gauchos e contempla uma das mais antigas aspiracdes do setor de
logistica do estado no sentido de diminuir a distancia da conexdo ferroviaria da Regido
Metropolitana de Porto Alegre e das regides produtoras do interior do estado com o
Porto de Rio Grande. Nesta nova ferrovia havera um grande avanco tecnolégico, com

91



Consércio

Consultoria e &Dyn atest

Enaenharia Ltda.

{=t=\Y
) ‘/x ENGENHARH SA

bitola larga (1,60 m), dormentes de concreto, fixacdo eldstica, trilhos soldados e
sistema operacional com controle via satélite.

O Estudo de Viabilidade Técnica Economica e Ambiental — EVTEA desta ferrovia esta
em fase final de execug¢ado e o seu tragado devera provocar mudangas importantes nos
projetos existentes de novas variantes, que poderdo se tornar desnecessarias.

Como exemplo, citamos que um dos tracados que estd sendo estudado prevé o
aproveitamento do trecho atualmente em operacdo entre Cruz Alta e Santa Maria, e
desta até as proximidades de Rio Pardo ou Santa Cruz (evidentemente modernizando-
0), quando entdo inflectiria para o sul, na direcdo do Porto de Rio Grande, seu ponto
final.

Este tracado entre a linha atual, nas cercanias de Rio Pardo ou Santa Cruz, e o Porto de
Rio Grande, além de atender a demanda desta ferrovia, contemplard o tracado
previsto no Plano de Investimentos Logisticos — PIL, do Governo Federal e que prevé a
modernizacdo da ligacdo atualmente existente entre S. Paulo — Porto Alegre, com o
seu prolongamento até Rio Grande.

Sera criado, assim, um novo corredor entre a Serra e o Porto de Rio Grande, ndo mais
por Cruz Alta — Santa Maria — Cacequi — Bagé — Rio Grande, mas por Cruz Alta — Santa
Maria — Rio Pardo ou Santa Cruz — Pelotas — Rio Grande, com um tracado menor, com
condicBes técnicas melhores e com tecnologia moderna. As Obras como a Variante
Dilermando de Aguiar — Sao Gabriel e a troca dos trilhos no trecho entre Cruz Alta e
Santa Maria, previstas nos planos de melhoria da ferrovia atual, tornar-se-ao, desta
maneira, desnecessarias.

+* Moderniza¢do do Trecho Sdo Paulo — Porto Alegre

Os contratos atuais entre o Governo Federal e as Concessiondrias possuem um prazo
de concessdo de 30 anos, prorrogaveis por outros 30, e ndo preveem investimentos
em aumento de capacidade, solucdo de gargalos e nem na modernizacdo da operagao
por parte da Concessiondria.

Desta maneira, o transporte ferroviario do pais esta condenado a obsolescéncia se ndo
se modernizar e acompanhar os avancos tecnoldgicos mundiais, cada vez mais répidos.
Para contornar esta situagdao, o governo federal langou recentemente o Programa de
Investimentos em Logistica — PIL, contemplando as dreas de Rodovias e Ferrovias, em
que estd previsto investimentos de RS 91 bilhdes em 10.000 km de ferrovias, sendo 56
bilhGes em 5 anos e 35 bilhdes em 25 anos.
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Uma das ferrovias contempladas é a ligacdo entre Sao Paulo e Rio Grande, em que o0s

trechos Sdo Paulo — General Luz (Porto Alegre) e Pelotas — Rio Grande estdo
concessionados para a ALL, e o trecho General Luz (Porto Alegre) — Pelotas sera
totalmente novo. O trecho serd modernizado, através de Parceria Publica Privada —
PPP, e terd duas bitolas: 1,60 m e 1,00 m, permitindo, assim, a conexdao com a malha
atual da ALL no estado.

Sao Paulo — Mafra — Rio Grande

~ Porto de Vila do Conde

Borto de aqui b,y 40 Pecém

=4 Porto de Salvador
W Forio de llhéus

do Rio de Janeiro
uai

N, oo de Rio Grande

Figura 23: Novos Investimentos em Ferrovias

O Estado deve fazer uma gestdo em conjunto com o Governo Federal, no sentido de
agilizar a negociacdo e procurar influir para que, por ocasido da modernizacdo
projetada, esta seja iniciada por Rio Grande, antecipando assim a chegada dos avangos
tecnoldgicos a malha ferrovidria do estado e proporcionando que sejam colocados em
operacgdo os trechos concluidos junto ao Porto do Rio Grande.

++ Ligacdo de Caxias do Sul a Colinas

A Ligagao de Caxias do Sul a Colinas foi concebida com o objetivo de retomar o acesso
ferroviario anteriormente existente, por um caminho de melhores condig¢des técnicas e
operacionais, permitindo um aumento da acessibilidade da Regido Industrial de Caxias
do Sul ao modo ferroviario.

Com esta ligacdo, havera uma reducdo dos custos logisticos do deslocamento das
cargas origindrias da regido e que se destinam aos outros estados do pais, bem como
um beneficio do comércio com a Argentina. Esta regido, um dos maiores polos
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industriais do estado, com esta ligacdo ird aumentar sensivelmente a competitividade
dos produtos industrializados ai gerados, possibilitando o alcance de mercados hoje
inatingiveis economicamente.

A construgao deste projeto de grande repercussao econdmica no setor de transportes
estd elencada como uma das prioridades no Plano Nacional de Logistica de
Transportes — PNLT, que projetou a sua realizacdo com inicio em 2012 e término em
2015.

O Ramal Caxias do Sul — Colinas, esta projetado com uma extensdo de 73 km, e ligara a
cidade de Caxias do Sul a malha ferroviaria Sdo Paulo — Porto Alegre, no Municipio de
Colinas, no Vale do Taquari. No Plano Nacional de Logistica de Transportes, a obra foi
orcada, em 2008, em RS 262 milhdes.

Com os projetos do Governo Federal de modernizacdao da ligacao ferrovidria atual
entre S3o Paulo e Porto Alegre e a construcdo da Norte — Sul entre Panorama (SP) e
Rio Grande (RS), mais importante se tornou a construcdo desta ligacdo.

XA //\Jp

S

Figura 24: Ramal Caxias do Sul - Colinas
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2.1.4 MabAL AEROVIARIO

2.1.4.1 Mapa de Situagao

Figura 25 : Mapa de Situacao
Fonte: IBGE

2.1.4.2 Conhecimento do Problema

A industria da aviacdo esta atrelada ao transporte de passageiros e carga, e cresce
bastante em todo o mundo. Dentro da indUstria da aviagcdo encontra-se a industria do
turismo, que, a cada dia, torna-se mais importante no relacionamento e na sinergia
humana. Por outro lado, o emprego de aeronaves para o transporte de carga estd cada
vez mais recebendo diferentes tipos de bens de valor agregado, desde componentes
eletrénicos até flores e comestiveis. Nessa oportunidade de negdcio, um dos itens que
influencia muito é o tempo, além da condicdo de entrega porta a porta. Também
cresce o bem de servico que é a obtencdo de imagens por aeronaves tripuladas ou
nao, para diversas atividades tais como mapeamento de dareas de risco, auxilio a
agricultura e areas de incéndio florestal. No bojo dessa industria, o Brasil tem tido uma

95



Consércio

Consultoria e &Dyn atest

Enaenharia Ltda.

{=t=\Y
) ‘/x ENGENHARH SA

forte contribuicdo. Mundialmente falando, o valor movimentado pela industria da
aviacdo, e aqui esta incluso todo sistema de infraestrutura necessaria, foi de 2,4 % do
PIB internacional. Trazendo esse numero médio para o Brasil, chegou, em 2013,
proximo a casa dos 60 bilhdes de ddlares.

Convém salientar que o transporte aéreo é um meio de transporte que se diferencia
de outros modais que sdo mais especificos, como é o caso do trem, que atende
passageiros ou carga, de maneira geral. No caso do avido, tem-se poucas empresas
destinadas somente ao transporte de cargas. Como exemplo, pode-se citar a Fedex,
com sede na cidade de Memphis, nos Estados Unidos. Mas a carga em si, de maneira
geral, é transportada nos pordes das aeronaves de passageiros, no mesmo
compartimento destinado as malas. Assim, uma aeronave que estd operando em
aeroportos e que ndo haja restricio de operacdo devido ao comprimento de pista,
normalmente ird levar, além dos passageiros e das suas respectivas bagagens, cargas
em seus pordes. Como exemplo, pode-se citar as empresas TAM, GOL, AZUL e etc., que
oferecem o transporte de carga, que em média é entregue em 24 horas nos grandes
centros brasileiros.

Diante desse cenario, cada vez mais torna-se necessdrio a disposicdo de uma matriz de
decisdo, quando se fala em investimentos nesse setor de aviagdo comercial em geral.
Como exemplo, pode-se citar fatores como a disponibilidade do servico de transporte
aéreo e a confiabilidade no sistema em termos de:

X/

% Aeroportos disponiveis para operacGes de aeronaves, que possam viabilizar o
transporte de carga e que tenham um custo compativel com a necessidade do
cliente;

+» Datas e hordrios: a carga aérea tem elevado valor agregado e o contratante do
servico preza pela pontualidade e rapidez, uma vez que o transporte é o mais
caro quando se utiliza o critério de comparacdo com outros modais, custo x peso
x distancia, ou seja, a conhecida unidade custo RS x kg x km.

= |ndustria de aviagdo no Brasil

O Brasil destaca-se no setor de aviacao, e, desde a criagcdo desse modelo de transporte,
tem-se mostrado lider mundial. Alguns ndmeros mostram o gigantismo desse
segmento por que passa o Brasil hoje. O pais possui, por exemplo, a terceira maior
industria de aviagdo comercial do mundo, a EMBRAER, que produz aeronaves para até
120 passageiros (um dos produtos principais da Boeing até alguns anos atras, com suas
aeronaves Boeing 737/200/300/500).
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Figura 26: Aeronave da Embraer
Fonte: Embraer Company
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ANAC: Agéncia Nacional de Aviagao Civil, em seus primeiros anos de
vida, como um importante 6rgao disciplinador da industria da aviagao;

e

%

Companhias aéreas operando voos regulares (ago/2010) = 27,

X3

25

Companhia de Taxi Aéreo = 235;

X3

A5

Aeronaves empregadas em voos de carreira (2012) = 679;

X/
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Numero de aeronaves registradas (2013) = 20.500;
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Aeroportos Civis = 740;

e

%

Aeroportos Privados = 3152;

X3

A5

Aeroporto Civil + Aerédromos = 3892;

X3

A5

Aeroportos + Aerédromos no RS = 64;
INFRAERO = 63 Aeroportos (97% dos passageiros transportados);

X3

S

3

A

Passageiros Domésticos = 171 milhdes (2013);

e

%

Passageiros Internacionais = 18,9 milhdes;

e

%

Voos nacionais =2,8 milhGes de operagbes/2013;

X3

A5

Voos internacionais = 174 mil.

2.1.4.3 O Estado do Rio Grande do Sul e as possibilidades do incremento do setor de
carga aérea

O setor de carga aérea pode aumentar nos préximos anos. Algumas das razdes que
justificam esse incremento sao:

* As ligagdes por fronteiras com a Argentina, o Uruguai e uma forte
conexao com o Paraguai;
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» A forte demanda de passageiros e de cargas pequenas, tais como
remédios e insumos industriais para o interior do estado em cidades
como Caxias do Sul e Passo Fundo;

>

X/
*

O fato de ser um estado com o quarto maior PIB Nacional, 6,3%;

L)

4

7/
*

O grande potencial de ter aeroportos regionais que sejam AIRPORT

*,

RUBS, em termos de passageiro e carga, para o MERCOSUL e
passageiros para as regioes da Argentina, Uruguai/Paraguai e Chile;

>

o
25

O forte potencial para operar aeronaves Embraer EMB 170 em
distancias de até 2 mil km.

Um estado congénere, o Estado de SP, através do Departamento Aerovidrio, opera 30
aeroportos estaduais, com movimentacdo de: 208 mil voos regulares/ 2013; 2,7
milhdes de passageiros em seus aeroportos; e 3,8 mil toneladas de carga transportada
em 7 aeroportos em 2013.

2.1.4.4 Demanda de carga no transporte aéreo do Brasil e do Rio Grande do Sul

O estado do Rio Grande do Sul possui uma vasta rede de aeroportos relativamente
bem distribuidos, conforme pode ser visto na Figura 27, extraida do documento de
2003 Plano Aeroviario do Rio Grande do Sul (PARGS/2003), com 53 aeroportos
publicos e 4 administrados pela Infraero.

Ainda de acordo com o documento PARGS/ 2003, é possivel observar os comprimentos
das pistas (Figura 28) e o tipo de revestimento existente nas pistas desses aeroportos
(Figura 29). Observa-se que oito pistas asfaltadas tém comprimento superior a 1.500
m.

O crescimento médio do transporte de carga no Brasil vem se mantendo em
crescimento uniforme e constante. Observa-se que o crescimento médio no Brasil,
relativo ao transporte de cargas, nos ultimos 9 anos, excetuando-se 2012/2013, pois
ndo foram computadas as cargas dos aeroportos concessionados, foi, em média, 2,8%.

O crescimento do transporte de passageiros no Brasil vem aumentando a razao de
3,4% ao ano, muito superior ao crescimento vegetativo que estd na faixa de 0,94% ao
ano. O Grafico 04 ilustra bem esse fato, pois permite tragcar uma curva de tendéncia do
crescimento, com o valor estatistico R? = 0,95. A curva de ajuste para um periodo de 25
anos leva a nimeros ndo realistas. Ainda que o valor estatistico R? seja muito bom, a
extrapolacdo de dados ndo pode ser feita de uma maneira simplista.
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Figura 27: Distribuicdo dos aeroportos publicos e os administrados pela Infraero no RS, 2003
Fonte: PARGS, 2003
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Figura 28: Comprimento das pistas existentes no RS
Fonte: PARGS, 2003
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Figura 29: Tipo de revestimento nos aeroportos publicos do RS
Fonte: PARGS/2003

Movimento de Passageiros nos Aeroportos
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Grafico 04: Movimento de passageiros transportados no Brasil no periodo de 2003 a 2013, excetuando-
se os aeroportos concessionados.
Fonte: Adaptado de Infraero
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Com relacdo a carga, os dados existentes hoje ndo condizem com a realidade, pois ndo
consideram os aeroportos concessionados, como ocorria até 2011. Dessa forma, tem-
se um Brasil com crescimento entre 2,5% e 3,0% ao ano.

Carga Transportada nos Aeroportos
1.600.000.000

1.400.000.000
1.200.000.000
1.000.000.000
800.000.000
600.000.000
400.000.000
200.000.000

0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Grafico 05: Carga transportada no Brasil no periodo de 2003 a 2012, excetuando-se os aeroportos
concessionados.
Fonte: Adaptado de Infraero

Ao analisar-se os aeroportos administrados pela Infraero, no Estado do Rio Grande do
Sul, conforme pode ser visualizado nos Graficos 06 até 13, tem-se a seguinte posicdo:

AEROPORTO PASSAGEIRO CARGA
Internacional de Porto Alegre +5,8% -3,7%
Bagé +12,2% -7,8%
Internacional de Pelotas +8,3% -8,9%
Internacional de Uruguaiana +6,3% +3,7%

Tabela 45: Crescimento do transporte de passageiros e de cargas nos aeroportos

Fica entdo uma pergunta: por que, na contramao do Brasil, trés dos quatro aeroportos
administrados pela Infraero tiveram queda acentuada no transporte de carga nos
ultimos dez anos? Naturalmente que a resposta deve ser precedida de um estudo
profundo, mas sabe-se que é normal no Brasil, em cidades pequenas, as empresas de
aviacdo de carreira transportarem ndo sé passageiros, mas também carga que ndo seja
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somente as malas dos passageiros. Isso ocorre ndo sé nos grandes aeroportos, como é
o caso de Guarulhos, em SP, como também nos pequenos, como é o caso de Porto de
Trombetas, no Para.

No entanto, existe uma forte variacdo nesse mercado de passageiros. Muitas empresas
operam durante dois ou trés anos e, devido a linha ndo ser rentdvel, acabam
cancelando os voos e encerrando suas atividades na cidade. Ndo é possivel para as
empresas que atuam no mercado de carga aérea e que tém seus clientes na regido,
ficarem sob o efeito da variagdo de mercado. O que ocorre é que estas empresas
buscam alternativas no mercado de carga rodoviaria.
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2.2.4.5 Dados dos Aeroportos administrados pela Infraero

Levantamento Infraero Rio Grande do Sul

A Aeronaves (unid.) Passageiros (unid.) Carga Aérea (kg) Mala Postal (kg)
Aeroporto n | Codigo
5 Domeéstico Interno Total Domeéstico Interno Total Doméstico Interno Total Doméstico Interno Total

Aeroporto Internacional de Porto Alegre SBPA 47.648 5.684 53.332 2.712.980 167.700 2.880.680 24.893.616 10.508.544 35.402.160 10.255.934 8.977 10.264.911
Aeroporto de Bagé (2) SBBG 1.179 82 1.261 655 199 854 97.809 0 97.809 0 0 0
Aeroporto Internacional de Pelotas 0 SBPK 2.288 88 2.376 946 123 1.069 189.456 0 189.456 0 0 0
Aeroporto Internacional de Uruguaiana 3 SBUG 756 62 818 810 32 842 40.575 0 40.575 0 0 0
Aeroportos do Brasil 1.649.312 116.283 | 1.765.595 | 61.268.864 9.946.946 71.215.810 657.392.497 | 557.221.095 | 1.214.613.592 | 215.990.754 | 15.593.544 | 231.584.298
Aeroporto Internacional de Porto Alegre SBPA 50.209 7.531 57.740 2.950.906 264.639 3.215.545 23.742.135 13.282.554 37.024.689 10.609.271 13.573 10.622.844
Aeroporto de Bagé 2 SBBG 1.187 83 1.270 2.208 253 2.461 97.494 0 97.494 0 0 0
Aeroporto Internacional de Pelotas g SBPK 1.952 72 2.024 1.075 80 1.155 192.101 0 192.101 0 0 0
Aeroporto Internacional de Uruguaiana 4 SBUG 751 66 817 830 29 859 38.972 0 38.972 0 0 0
Aeroportos do Brasil 1.655.757 134.546 | 1.790.303 | 71.489.102 | 11.217.159 82.706.261 717.688.675 | 640.828.939 | 1.358.517.614 | 200.291.669 | 14.871.774 | 215.163.443
Aeroporto Internacional de Porto Alegre SBPA 48.013 7.754 55.767 3.267.697 523.507 3.521.204 22.216.208 14.688.517 36.904.725 11.679.331 4.676 11.684.007
Aeroporto de Bagé 2 SBBG 1.272 69 1.341 3.258 302 3.560 90.406 0 90.406 0 0 0
Aeroporto Internacional de Pelotas g SBPK 2.058 83 2.141 1.064 105 1.169 290.200 0 290.200 0 0 0
Aeroporto Internacional de Uruguaiana 5 SBUG 680 34 714 716 0 716 37.003 0 37.023 0 0 0
Aeroportos do Brasil 1.698.641 142.584 | 1.841.225 | 83.483.534 | 12.595.298 96.078.832 752.299.245 | 607.840.321 | 1.360.139.566 | 219.333.397 | 14.605.019 | 233.938.416
Aeroporto Internacional de Porto Alegre SBPA 51.068 8.395 59.463 3.552.600 293.908 3.846.508 19.660.969 9.271.084 28.932.053 12.876.057 105.495 12.981.552
Aeroporto de Bagé 2 SBBG 1.382 63 1.445 3.838 351 4.189 90.783 0 90.783 0 0 0
Aeroporto Internacional de Pelotas g SBPK 2.322 66 2.388 2.506 107 2.613 253.396 0 253.396 0 0 0
Aeroporto Internacional de Uruguaiana 6 SBUG 753 44 797 1.087 76 1.163 47.401 0 47.401 0 0 0
Aeroportos do Brasil 1.781.786 136.752 | 1.918.538 | 90.005.151 | 12.180.225 | 102.185.376 | 641.458.849 | 588.220.426 | 1.229.679.275 | 291.113.291 | 15.178.018 | 306.291.309
Aeroporto Internacional de Porto Alegre SBPA 58.436 10.391 68.827 4.077.031 367.717 4,444,748 23.865.022 7.446.233 31.311.255 7.969.294 22.175 7.991.469
Aeroporto de Bagé 2 SBBG 1.168 145 1.313 3.134 787 3.921 75.485 0 75.485 0 0 0
Aeroporto Internacional de Pelotas g SBPK 3.099 79 3.178 3.724 144 3.868 215.193 0 215.193 0 0 0
Aeroporto Internacional de Uruguaiana 7 SBUG 1.234 20 1.254 3.700 6 3.706 48.741 0 48.741 0 0 0
Aeroportos do Brasil 1.884.142 157.891 | 2.042.033 | 97.951.731 | 12.618.036 | 110.569.767 | 620.885.343 | 697.728.692 | 1.318.614.035 | 300.300.927 | 33.352.585 | 333.653.512
Aeroporto Internacional de Porto Alegre SBPA 61.423 11.022 72.445 4.533.258 398.206 4.931.464 21.666.981 3.462.821 25.129.802 6.762.587 0 6.762.587
Aeroporto de Bagé (2) SBBG 465 85 550 1.719 401 2.120 26.114 0 26.114 0 0 0
Aeroporto Internacional de Pelotas 0 SBPK 3.010 59 3.069 6.352 82 6.434 35.557 0 35.557 0 0 0
Aeroporto Internacional de Uruguaiana 3 SBUG 1.359 50 1.409 3.003 12 3.015 42.713 0 42.713 0 0 0
Aeroportos do Brasil 1.965.206 163.618 | 2.128.824 | 99.974.794 | 13.288.743 | 113.263.537 | 640.951.322 | 631.167.131 | 1.272.118.453 | 211.164.106 | 15.187.502 | 226.351.608
Aeroporto Internacional de Porto Alegre 2 SBPA 69.322 9.782 79.104 5.256.133 351.570 5.607.703 19.510.974 2.306.338 21.817.312 8.954.440 988 8.955.428
Aeroporto de Bagé 0 | SBBG 333 59 392 1.558 279 1.837 17.668 0 17.668 0 0 0
Aeroporto Internacional de Pelotas 0 SBPK 3.190 53 3.243 6.172 23 6.195 18.720 0 18.720 0 0 0
Aeroporto Internacional de Uruguaiana 9 SBUG 1.279 25 1.301 2.770 16 2.786 52.866 0 52.866 0 0 0

103




Consorcio

,{%@? O 2. mDynatest
Aeroportos do Brasil 2.132.629 158.321 | 2.290.950 | 115.002.400 | 13.133.216 | 128.135.616 | 576.883.727 | 537.870.528 | 1.114.754.255 | 168.475.836 | 13.035.738 | 181.511.574
Aeroporto Internacional de Porto Alegre SBPA 80.663 9.962 90.625 6.227.568 448.648 6.676.216 14.969.515 4.666.776 19.636.291 8.289.458 0 8.289.458
Aeroporto de Bagé (2) SBBG 431 125 556 2.034 325 2.359 0 0 0 0 0 0
Aeroporto Internacional de Pelotas 1 SBPK 3.269 86 3.355 8.008 155 8.163 17.018 0 17.018 0 0 0
Aeroporto Internacional de Uruguaiana 0 SBUG 1.262 30 1.292 3.121 23 3.144 60.130 0 60.130 0 0 0
Aeroportos do Brasil 2.476.084 172.365 | 2.648.449 | 139.393.184 | 15.970.780 | 155.363.964 | 595.614.734 | 654.552.998 | 1.250.167.732 | 155.036.528 | 12.182.493 | 167.219.021
Aeroporto Internacional de Porto Alegre SBPA 88.522 11.061 99.583 7.266.332 567.980 7.834.312 22.971.274 5.039.446 28.010.720 8.961.000 0 8.961.000
Aeroporto de Bagé (2) SBBG 371 37 408 1.979 165 2.144 10.361 673 11.034 0 0 0
Aeroporto Internacional de Pelotas 1 SBPK 3.792 51 3.843 9.274 229 9.503 16.010 0 16.010 0 0 0
Aeroporto Internacional de Uruguaiana 1 SBUG 1.174 44 1.218 2.983 21 3.004 55.434 0 55.434 0 0 0
Aeroportos do Brasil 2.705.554 187.769 | 2.893.323 | 161.755.618 | 18.193.634 | 179.949.252 | 751.421.493 | 812.369.614 | 1.563.791.107 | 196.129.917 | 12.765.620 | 208.895.537
Aeroporto Internacional de Porto Alegre SBPA 86.750 9.943 96.693 7.606.507 654.848 8.261.355 16.648.883 5.745.444 22.394.327 8.053.220 0 8.053.220
Aeroporto de Bagé é SBBG 320 33 353 1.646 167 1.813 12.658 0 12.658 0 0 0
Aeroporto Internacional de Pelotas 1 SBPK 3.664 71 3.735 9.736 229 9.965 17.945 0 17.945 0 0 0
Aeroporto Internacional de Uruguaiana 2 SBUG 755 51 806 3.117 5 3.122 646 0 646 0 0 0
Aeroportos do Brasil 2.827.453 174.493 | 3.001.946 | 174.204.055 | 18.915.310 | 193.119.365 | 688.362.305 | 748.196.720 | 1.436.559.025 | 183.363.468 | 12.923.453 | 196.286.921
Aeroporto Internacional de Porto Alegre SBPA 87.764 6.645 94.409 7.496.239 496.925 7.993.164 15.451.796 5.434.409 20.886.205 09.326.472 0 9.326.472
Aeroporto de Bagé é SBBG 390 24 414 1.915 86 2.001 0 0 0 0 0 0
Aeroporto Internacional de Pelotas 1 SBPK 2.698 60 2.758 37.582 149 37.731 19.947 0 19.947 0 0 0
Aeroporto Internacional de Uruguaiana 3 SBUG 489 22 511 1.360 13 1.373 419 0 419 0 0 0
Aeroportos do Brasil 2.226.113 64.800 | 2.290.913 | 129.173.534 | 6.572.065 | *171.745.599 - - - - - -

Tabela 46: Dados relativos a soma de passageiros e de carga nos aeroportos administrados pela Infraero no Brasil e os relativos existentes no Rio Grande do Sul
Fonte: Infraero, 2014

Levantamento Infraero Rio Grande do Sul
A Aeronaves (unid.) Passageiros (unid.) Carga Aérea (kg) Mala Postal (kg)
Aeroporto n | Codigo

o Doméstico | Interno Total Domeéstico Interno Total Domeéstico Interno Total Domeéstico Interno Total
Aeroporto Internacional de Porto Alegre SBPA 80.663 9.962 90.625 6.227.568 448.648 6.676.216 14.969.515 4.666.776 19.636.291 8.289.458 0 8.289.458
Aeroporto de Bagé 2 | SBBG 431 125 556 2.034 325 2.359 0 0 0 0 0 0
Aeroporto Internacional de Pelotas 2 SBPK 3.269 86 3.355 8.008 155 8.163 17.018 0 17.018 0 0 0
Aeroporto Internacional de Uruguaiana 0] sBuG 1.262 30 1.292 3.121 23 3.144 60.130 0 60.130 0 0 0
Aeroportos do Brasil 2.476.084 | 172.365 | 2.648.449 | 139.393.184 | 15.970.780 | 155.363.964 | 595.614.734 | 654.552.998 | 1.250.167.732 | 155.036.528 | 12.182.493 | 167.219.021
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Aeroporto Internacional de Porto Alegre SBPA 88.522 11.061 | 99.583 7.266.332 567.980 7.834.312 22.971.274 | 5.039.446 28.010.720 8.961.000 0 8.961.000
Aeroporto de Bagé 2 | SBBG 371 37 408 1.979 165 2.144 10.361 673 11.034 0 0 0
Aeroporto Internacional de Pelotas g SBPK 3.792 51 3.843 9.274 229 9.503 16.010 0 16.010 0 0 0
Aeroporto Internacional de Uruguaiana 1] spuG 1.174 44 1.218 2.983 21 3.004 55.434 0 55.434 0 0 0
Aeroportos do Brasil 2.705.554 | 187.769 | 2.893.323 | 161.755.618 | 18.293.634 | 179.949.252 | 751.421.493 | 812.369.614 | 1.563.791.107 | 196.129.917 | 12.765.620 | 208.895.537
Aeroporto Internacional de Porto Alegre SBPA 86.750 9.943 96.693 7.606.507 654.848 8.261.355 16.648.883 | 5.745.444 22.394.327 8.053.220 0 8.053.220
Aeroporto de Bagé 2 | SBBG 320 33 353 1.646 167 1.813 12.658 0 12.658 0 0 0
Aeroporto Internacional de Pelotas 2 SBPK 3.664 71 3.735 9.736 229 9.965 17.945 0 17.945 0 0 0
Aeroporto Internacional de Uruguaiana 2| sBuG 755 51 806 3.117 5 3.122 646 0 646 0 0 0
Aeroportos do Brasil 2.827.453 | 174.493 | 3.001.946 | 174.204.055 | 18.915.310 | 193.119.365 | 688.362.305 | 748.196.720 | 1.436.559.025 | 183.363.468 | 12.923.453 | 196.286.921
Aeroporto Internacional de Porto Alegre SBPA 87.764 6.645 94.409 7.496.239 496.925 7.993.164 15.451.796 5.434.409 20.886.205 9.326.472 0 9.326.472
Aeroporto de Bagé 2 | SBBG 390 24 414 1.915 86 2.001 0 0 0 0 0 0
Aeroporto Internacional de Pelotas 2 SBPK 2.698 60 2.758 37.582 149 37.731 19.947 0 19.947 0 0 0
Aeroporto Internacional de Uruguaiana 3| sBuG 289 22 511 1.360 13 1.373 419 0 419 0 0 0
Aeroportos do Brasil 2.226.113 | 64.800 |2.290.913 | 129.173.534 | 6.572.065 | *171.745.599 - - - - - -

N

Tabela 47: Dados relativos a soma de passageiros e de carga nos aeroportos administrados pela Infraero no Brasil e os relativos existentes no Rio Grande do Sul

(continuagao)
Fonte: Infraero, 2014
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Movimento de Passageiros - Aeroporto Internacional de Porto
Alegre
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Grafico 06: Variagdo do numero de passageiros transportado no Aeroporto Internacional de Porto
Alegre entre 2003 a 2013, com crescimento médio de 5.8%
Fonte: Adaptado dos dados da Infraero, 2014

Movimentagao de Cargas - Aeroporto Internacional de Porto
Alegre
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Grafico 07: Variagdo da carga transportada no Aeroporto Internacional de Porto Alegre entre 2003 a
2013, com decréscimo médio de 3,8%
Fonte: Adaptado dos dados da Infraero, 2014
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Movimento de Passageiros - Aeroporto de Bagé
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Grafico 08: Variacdo do numero de passageiros transportado no Aeroporto de Bagé entre 2003 a 2013,
com crescimento médio de 12,2%
Fonte: Adaptado dos dados da Infraero, 2014
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Grafico 09: Variagdo da carga transportada no Aeroporto Internacional de Porto Alegre entre 2003 a
2013, com decréscimo médio de 7,8%
Fonte: Adaptado dos dados da Infraero, 2014
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Movimento de Passageiros - Aeroporto de Pelotas
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Grafico 10: Variacdo do numero de passageiros transportado no Aeroporto Internacional de Pelotas
entre 2003 a 2012, com crescimento médio de 8,3%
Fonte: Adaptado dos dados da Infraero, 2014
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Grafico 11: Variacdo da carga transportada no Aeroporto Internacional de Pelotas entre 2003 a 2013,
com decréscimo médio de 8,9%
Fonte: Adaptado dos dados da Infraero, 2014
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Movimento de Passageiros - Aeroporto de Uruguaiana
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Grafico 12: Variagdo do nimero de passageiros transportado no Aeroporto Internacional de Uruguaiana
entre 2003 a 2012, com crescimento médio de 6,3%
Fonte: Adaptado dos dados da Infraero, 2014
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Grafico 13: Variagdo da carga transportada no Aeroporto Internacional de Uruguaiana entre 2003 a
2013, com acréscimo médio de 3,7%
Fonte: Adaptado dos dados da Infraero, 2014
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Levantamento Aeroportos do Estado - Rio Grande do Sul
A Aeronaves (unid) Passageiros (unid) Carga Aérea (Kg
Aeroporto n | Caodigo A .

o Pouso | Decolagem Total Embarque | Desembarque | Transito Total Embarque | Desembarque Total
Aeroporto de Caxias do Sul SBCX 2.641 2.641 5.282 31.298 32.903 13.787 77.988 14.810 10.521 25.331
Aeroporto de Passo Fundo SBPF 1640 1643 3.283 14.351 14511 4012 32.874 165650 160545 326195
Aeroporto de Rio Grande 2 SIRG 203 199 402 625 618 19 1.262 4,938 14830 19.768
Aeroporto de Santo Angelo g SBNM 1.391 1390 2.781 4.812 5032 1666 11.510 194.703 200211 394.914
Aeroporto de Erechim 3 SSER 373 373 746 254 207 194 655 0 150 150
Aeroporto de Santa Rosa SSZR 70 59 129 75 51 139 265 0 0 0
Aeroportos do Brasil - 1.765.595 - - - 71.215.810 - - 1.214.613.592
Aeroporto de Caxias do Sul SBCX 2.248 2.248 4.496 36.432 37.729 2.821 76.982 27.937 11.640 39.577
Aeroporto de Passo Fundo SBPF 1493 1499 2992 16.304 16391 886 33.581 126521 111623 238144
Aeroporto de Rio Grande 2 SIRG 500 500 1.000 2.522 2391 54 4.967 0 2272 2.272
Aeroporto de Santo Angelo g SBNM 1.596 1608 3.204 6.172 6692 2045 14.909 191.903 201253 393.156
Aeroporto de Erechim a SSER 234 231 465 278 194 132 604 600 0 600
Aeroporto de Santa Rosa SSZR 86 80 166 120 108 139 367 250 50 300
Aeroportos do Brasil - - 1.790.303 - - - 82.706.261 - - 1.358.517.614
Aeroporto de Caxias do Sul SBCX - - 4.810 75.299 73.189 7.697 156.185 145.861 81.427 227.288
Aeroporto de Passo Fundo SBPF - - 3283 14.351 14511 4012 32.874 165650 160395 326045
Aeroporto de Rio Grande 2 SIRG - - 412 644 666 45 1.355 4.938 14830 19.768
Aeroporto de Santo Angelo g SBNM - - 2.771 4.812 5032 1666 11.510 194.703 200423 395.126
Aeroporto de Erechim 5 SSER 383 384 767 336 251 189 776 0 0 0
Aeroporto de Santa Rosa SSZR 60 52 112 90 42 79 211 0 0 0
Aeroportos do Brasil - - 1.841.225 - - - 96.078.832 - - 1.360.139.566
Aeroporto de Caxias do Sul SBCX - - 4.990 65.586 63.891 1.272 130.749 111.183 152.531 262.714
Aeroporto de Passo Fundo 2 SBPF - - 2778 15.684 15346 1639 32.669 133636 136738 270374
Aeroporto de Rio Grande 0 SIRG - - 801 1.828 1762 337 3.927 600 0 600
Aeroporto de Santo Angelo 0| SBNM - - 3.135 5.101 5559 3285 13.945 128.520 137554 266.074
Aeroporto de Erechim 6 SSER 599 605 1.204 274 210 62 546 0 0 0
Aeroporto de Santa Rosa SSZR - - 259 392 363 263 1.018 0 0 0
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Levantamento Aeroportos do Estado - Rio Grande do Sul
A Aeronaves (unid) Passageiros (unid) Carga Aérea (Kg
Aeroporto n | Caodigo L
o Pouso | Decolagem Total Embarque | Desembarque | Transito Total Embarque | Desembarque Total
Aeroportos do Brasil - - 1.928.538 - - - 102.185.376 | 641.458.849 | 588.220.426 | 1.229.679.275
Aeroporto de Caxias do Sul SBCX 2.858 2.858 5.716 58.266 57.911 159 116.336 145.106 168.882 313.988
Aeroporto de Passo Fundo SBPF 1801 1798 3599 18.816 18181 2208 39.205 134289 138993 273282
Aeroporto de Rio Grande (2) SJIRG 741 737 1.478 5.333 5033 793 11.159 0 0 0
Aeroporto de Santo Angelo 0 SBNM | 1.349 1347 2.696 2.273 2408 726 5.407 128.875 133267 262.142
Aeroporto de Erechim 7 |_SSER 1.597 1591 3.188 1.559 1420 1809 4.788 5.772 4804 10.576
Aeroporto de Santa Rosa SSZR 274 302 576 1.061 2767 826 4.654 0 0 0
Aeroportos do Brasil - - 2.042.033 - - - 110.569.767 | 620.885.343 | 697.728.692 | 1.318.614.035
Aeroporto de Caxias do Sul SBCX 2.858 2.858 5.716 58.266 57.911 159 116.336 145.106 168.882 313.988
Aeroporto de Passo Fundo SBPF 1801 1798 3599 18.816 18181 2208 39.205 134289 138993 273282
Aeroporto de Rio Grande (2) SJIRG 741 737 1.478 5.333 5033 793 11.159 0 0 0
Aeroporto de Santo Angelo 0 SBNM 1.349 1347 2.696 2.273 2408 726 5.407 128.875 133267 262.142
Aeroporto de Erechim 8 SSER 1.597 1591 3.188 1.559 1420 1809 4.788 5.772 4804 10.576
Aeroporto de Santa Rosa SSZR 274 302 576 1.061 2767 826 4.654 0 0 0
Aeroportos do Brasil - - 2.128.824 - - - 113.263.537 | 640.951.322 | 631.167.131 | 1.272.118.453
Aeroporto de Caxias do Sul SBCX 2.858 2.858 5.716 58.266 57.911 159 116.336 145.106 168.882 313.988
Aeroporto de Passo Fundo SBPF 1801 1798 3599 18.816 18181 2208 39.205 134289 138993 273282
Aeroporto de Rio Grande (2) SIRG 741 737 1.478 5.333 5033 793 11.159 0 0 0
Aeroporto de Santo Angelo 0 SBNM | 1.349 1347 2.696 2.273 2408 726 5.407 128.875 133267 262.142
Aeroporto de Erechim 9 SSER 1.597 1591 3.188 1.559 1420 1809 4,788 5.772 4804 10.576
Aeroporto de Santa Rosa SSZR 274 302 576 1.061 2767 826 4.654 0 0 0
Aeroportos do Brasil - - 2.290.950 - - - 128.135.616 | 576.883.727 | 537.870.528 | 1.114.754.255
Aeroporto de Caxias do Sul SBCX 3.357 3.398 67.550 75.512 76.470 593 152.575 171.675 217.404 389.079
Aeroporto de Passo Fundo SBPF 2382 2358 4740 25.158 24878 2575 52.611 190782 189145 379927
Aeroporto de Rio Grande (2) SIRG 1.126 1125 2.251 5.691 5754 2931 14.376 0 0 0
Aeroporto de Santo Angelo 1 SBNM | 1.662 1523 3.185 2.800 2984 1112 6.896 86.037 89597 175.634
Aeroporto de Erechim 0 SSER 1.142 1111 2.253 1.095 599 494 2.188 1.674 1753 3.427
Aeroporto de Santa Rosa SSZR 155 131 286 456 577 525 1.558 0 0 0
Aeroportos do Brasil - - 2.648.449 - - - 155.363.964 | 595.614.734 | 654.552.998 | 1.250.267.732
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Levantamento Aeroportos do Estado - Rio Grande do Sul
A Aeronaves (unid) Passageiros (unid) Carga Aérea (Kg
Aeroporto n | Caodigo A .

o Pouso | Decolagem Total Embarque | Desembarque | Transito Total Embarque | Desembarque Total
Aeroporto de Caxias do Sul SBCX 3.417 3.448 6.865 83.036 83.931 377 167.344 131.754 159.689 291.443
Aeroporto de Passo Fundo SBPF 2592 2076 4668 22.884 24218 2706 49.808 85277 145481 230758
Aeroporto de Rio Grande (2) SIRG 1.324 1345 2.669 7.329 7478 2142 16.949 0 0 0
Aeroporto de Santo Angelo 1 SBNM 3.856 3847 7.703 4.644 4792 1930 11.366 0 0 0
Aeroporto de Erechim 1 SSER 2.927 3031 5.958 2.602 1899 3389 7.890 10.173 9144 19.317
Aeroporto de Santa Rosa SSZR 522 571 1.093 1.654 1932 1584 5.170 0 0 0
Aeroportos do Brasil - - 2.893.323 - - - 179.949.252 | 751.421.493 | 812.369.614 | 1.563.791.107
Aeroporto de Caxias do Sul SBCX 4.380 4.380 8.760 133.472 133.782 669 267.923 141.492 138.048 279.540
Aeroporto de Passo Fundo SBPF - - 3596 27.820 29545 - 57.365 26280 122080 148360
Aeroporto de Rio Grande (2) SIRG 1.285 1284 2.569 8.078 8616 1843 18.537 0 0 0
Aeroporto de Santo Angelo 1 SBNM 1.837 1823 3.660 2.253 2007 438 4.698 5.473 11187 16.660
Aeroporto de Erechim 2 SSER 1.948 1990 3.938 1.564 1350 2193 5.107 7.831 7526 15.357
Aeroporto de Santa Rosa SSZR 203 209 412 298 328 272 898 4 0 4
Aeroportos do Brasil - - 3.001.946 - - - 193.119.365 | 688.362.305 | 748.196.720 | 1.436.559.025
Aeroporto de Caxias do Sul SBCX 4.363 4.358 8.721 107.106 108.285 732 216.123 95.770 65.946 161.716
Aeroporto de Passo Fundo SBPF 2722 2742 5464 41.385 42808 1272 85.465 20655 99614 120269
Aeroporto de Rio Grande (2) SIRG 1.173 1172 2.345 7.112 7465 702 15.279 0 0 0
Aeroporto de Santo Angelo 1 SBNM 1.197 1240 2.437 729 674 284 1.687 4.792 9725 14.517
Aeroporto de Erechim 3 SSER 1.791 1793 3.584 1.176 895 920 2.991 2.927 3147 6.074
Aeroporto de Santa Rosa SSZR 490 501 991 868 903 477 2.248 0 4358 4.358
Aeroportos do Brasil - - 2.290.913 - - - *171745599 - - -

Tabela 48: Dados relativos a soma de passageiros e carga nos aeroportos administrados pelo Estado do Rio Grande do Sul

Fonte: SEINFRA, RS

112




Consorcio

lste&

afs&wmus(

Consultoria e mDyn atest

Engenharia Ltda.

Movimento de Passageiros - Aeroporto de Caxias do Sul
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Grafico 14: Variagdo do nimero de passageiros transportados no Aeroporto de Caxias do Sul entre 2003
a 2013
Fonte: Adaptado dos dados da SEINFRA, RS.
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Grafico 15: Variagdo da carga transportada no Aeroporto de Caxias do Sul entre 2003 a 2013
Fonte: Adaptado dos dados da SEINFRA, RS.
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Grafico 16: Variagdo do niumero de passageiros transportado no Aeroporto de Passo Fundo entre 2003 a

2013

Fonte: Adaptado dos dados da SEINFRA, RS.
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Grafico 17: Variagdo da carga transportada no Aeroporto de Passo Fundo entre 2003 a 2013
Fonte: Adaptado dos dados da SEINFRA, RS.
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Movimento Passageiros - Aeroporto de Rio Grande
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Grafico 18: Varia¢do do nimero de passageiros transportado no Aeroporto de Rio Grande entre 2003 a
2013
Fonte: Adaptado dos dados da SEINFRA, RS.
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Grafico 19: Variagdo da carga transportada no Aeroporto de Rio Grande entre 2003 a 2013
Fonte: Adaptado dos dados da SEINFRA, RS.
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Movimento Passageiros - Aeroporto de Santo Angelo
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Grafico 20: Variagdo do nimero de passageiros transportado no Aeroporto de Santo Angelo entre 2003
a 2013
Fonte: Adaptado dos dados da SEINFRA, RS.
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Grafico 21: Variagdo da carga transportada no Aeroporto de Santo Angelo entre 2003 a 2013
Fonte: Adaptado dos dados da SEINFRA, RS.
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Movimento Passageiros - Aeroporto de Erechim
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Grafico 22: Variagdo do numero de passageiros transportado no Aeroporto de Erechim entre 2003 a
2013
Fonte: Adaptado dos dados da SEINFRA, RS.
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Grafico 23: Varia¢do da carga transportada no Aeroporto de Erechim entre 2003 a 2013
Fonte: Adaptado dos dados da SEINFRA, RS.
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Movimento Passageiros - Aeroporto de Santa Rosa
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Grafico 24: Variagdo do numero de passageiros transportado no Aeroporto de Santa Rosa entre 2003 a
2013
Fonte: Adaptado dos dados da SEINFRA, RS.
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Grafico 25: Varia¢do da carga transportada no Aeroporto de Santa Rosa entre 2003 a 2013
Fonte: Adaptado dos dados da SEINFRA, RS.
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2.1.4.6 Estudo dos Municipios do Rio Grande do Sul de Interesse para o Plano
Aeroviario

Nesta se¢do serdo apresentados os dados econOmicos e sociais dos sitios
aeroportudrios das cidades de Passo Fundo, Caxias do Sul, Porto Alegre, Bagé, Pelotas,
Uruguaiana e Santo Angelo. Os aeroportos de Porto Alegre, Bagé, Pelotas e
Uruguaiana s3ao atualmente administrados pela INFRAERO. O Aeroporto de Santo
Angelo juntamente com os de Porto Alegre, Pelotas, Caxias do Sul e Passo Fundo, de
acordo com a SEINFRA, possuem tamanho de pista capaz de operar aeronaves de
grande porte para transporte de carga.

«* Passo Fundo

= Localizagao

AS-135

lua 3/-.,‘,. ) - UPF - Universidade
< de PassoRlindo 1

As-138] ©

Aeroporto de
Passo Fundo

Passo Fundo Y‘

AS-324

TN

Figura 30: Municipio de Passo Fundo
Fonte: Google Mapas

E a maior cidade do norte do estado, sendo considerada cidade média de acordo com
o IBGE (2013) com populagdo de 194.432 habitantes. Possui um grande numero de
edificios, sendo uma das cidades mais densas do Estado com uma area de 783,421 km?
e IDH (2010) de 0,776, considerado relativamente alto.
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= Economia

O PIB per capita, de acordo com o IBGE (2011), é de RS 26.814,25. A base econbmica
do municipio se concentra, fundamentalmente, na agropecudaria e no comércio, além
de contar com forte setor em saude e educacional (universitario). A producdo e a
renda geradas no municipio estdo centradas nos setores do comércio, sobretudo o
varejista, e de servicos, responsdvel pela maior parte dos empregos gerados
localmente. Mais de 70% dos empregos gerados no municipio de Passo Fundo estd no
setor tercidrio. Enquanto o niumero de empregos formais total aumentou 59,54% no
periodo entre 1985 e 2005, o emprego no setor comercial aumentou 54,97%, no setor
industrial aumentou em torno de 52,00% e no setor de servigos 57,23%. O emprego no
setor da construgao civil atingiu o seu maior valor em 1994 (1.249 empregos) e em
2005 era responsavel por pouco mais de metade desse numero.

= Aeroporto

O Aeroporto de Passo Fundo - Lauro Kortz (IATA: PFB, ICAO: SBPF), é um aerédromo
localizado no municipio brasileiro de Passo Fundo. No mesmo municipio esta
localizado o Aeroclube de Passo Fundo (SSAQ). Em 2007, o aeroporto passou por uma
reforma geral, que incluiu amplia¢des. Esta situado as margens da BR-285 (saida para
Mato Castelhano), préoximo ao Parque da Efrica, a 8 km da zona urbana de Passo
Fundo.

Informacgodes adicionais Aeroporto de Passo Fundo

Elevacao 724 m (ANAC)
Movimento em 2012 62.366 passageiros
Capacidade Anual 200.000 passageiros
Comprimento da pista 1700 m (ANAC)
Largura da Pista 30 m (ANAC)
Brava Linhas Aéreas — NHT
Companhias Aéreas Azul Linhas Aéreas
Avianca

Tabela 49: InformacGes adicionais do Aeroporto de Passo Fundo

++ Caxias do Sul

= Localizagao
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Figura 31: Municipio de Caxias do Sul
Fonte: Google Mapas

A cidade possui, de acordo com o IBGE (2010), populacdo de 435.564 habitantes.
Possui uma area de 1.644,296 km? e IDH (2010) de 0,782, o que é considerado
relativamente elevado.

= Economia

O PIB per capita, de acordo com IBGE (2011), é de RS 37.696,92. A agropecuaria
responde somente por 1,70% do Valor Adicionado Bruto, cabendo a industria 40,79% e
aos servicos 57,51%. Em 2007 havia 30.068 empresas de todas as categorias
econdmicas em atividade. Em 2005 a cidade tinha uma Populagdao Economicamente
Ativa (PEA) de cerca de 150 mil trabalhadores, mas destes somente 55% estavam no
mercado formal. A indUstria concentrava o maior contingente, com 58,61%, dois
tercos no setor metal mecanico. No setor informal destacavam-se industrias de fundo
de quintal (malhas, alimentos, confec¢des) e servicos de baixo agregado tecnolégico
(reparos, domésticos, limpeza).

No primeiro semestre de 2010 a economia local alcangou resultados equivalentes as
estimativas para o ano todo do Brasil. O indice acumulado em 12 meses superou os 7%
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e, no semestre, chegou a 19%. Em junho o desempenho cresceu 20,8% na comparagao
com o mesmo més do ano passado, e as expectativas sao positivas para o ano que
vem, embora possivelmente ndo em ritmo tdo acelerado. Os destaques vao para a
inddstria, com aumento das horas trabalhadas, compras, vendas e massa salarial, e
para o setor de servigos, que segue liderando os indices e acumula uma alta de 10,1%
em 12 meses e de 13,4% no ano. Por outro lado, o comércio, ainda que esteja
crescendo, vem acumulando prejuizos. Porém, verificou-se reducdo dos niveis de
inadimpléncia.

= Aeroporto

O Aeroporto Regional de Caxias do Sul - Hugo Cantergiani (CXJ/SBCX) é o segundo
aeroporto mais movimentado do estado do Rio Grande do Sul, sendo bastante
utilizado por turistas que visitam a regido ecoturistica da Serra Gaucha, notadamente
as estancias turisticas da Regido das Horténsias (municipios de Gramado, Canela, Nova
Petrépolis e Sdo Francisco de Paula), da regido do Vale dos Vinhedos (municipios de
Bento Gongalves, Garibaldi e Monte Belo do Sul), da Rota Turistica Caminhos da
Coldonia (municipios de Caxias do Sul e Flores da Cunha), além do Parque Nacional de
Aparados da Serra.

o )
©* Caxiasdo Sul Airport

Figura 32: Aeroporto Regional de Caxias do Sul - Hugo Cantergiani
Fonte: Google Earth
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A Prefeitura de Caxias do Sul participa da gestao do Aeroporto, por meio de um Acordo
de Gestdo, integrando Comissao Paritaria para a administragdo aeroportuaria,
responsabilizando-se pela guarda e vigilancia do sitio aeroportuario e pela gestdao dos
recursos humanos em servico no Aeroporto. E classificado no Plano Aerovidrio do
Estado do Rio Grande do Sul (PARGS) como Aeroporto Nacional, servindo mais de 34
municipios da regido da Serra do Estado. Atualmente, liga, diariamente, Caxias do Sul a
Sdo Paulo e Curitiba, através da Gol Linhas Aéreas operando aeronave Boeing 737-700,
Azul linhas aéreas operando aeronaves Embraer 190/195 e TRIP linhas aéreas
operando aeronaves ATR-72.

O Sistema de protegdo ao voo é dotado de sofisticados equipamentos que permitem
operagdes visuais e por instrumentos, diurnas e noturnas, em condicdes
meteoroldgicas adversas:

Estacdo de TelecomunicagOes Aeronautica — EPTA,;
Estacdo Meteoroldgica;

Balizamento Noturno;

Sistema de aproximacao AVASIS;

Farol de Aerédromo;

Indicador de ventos iluminado (biruta);

VOR — Doppler;

Radio farol NDB.

AN NI N N T NN

Informagodes adicionais do Aeroporto de Caxias do Sul

Elevacao 754 m (ANAC)

Movimento em 2012 293.000 passageiros

Capacidade anual 600.000 passageiros

Comprimento da pista 1670 m (ANAC)

Largura da Pista 30 m (ANAC)

GOL

C hias Aé
ompanhias Aereas Azul Linhas Aéreas

Boeing 737-700 - Peso maximo de decolagem: 154.500 Ib
(70.080 kg)

ATR-72 - Peso maximo de decolagem: 47.400 Ib (21.500 kg)

Tipo de aeronaves que Embraer EMB-190 - Peso maximo de decolagem: 114.200 |b
operam no aeroporto (51.800 kg)

Embraer EMB-195 - Peso maximo de decolagem: 115.280 |b
(52.290 kg)

Tabela 50: InformagdGes adicionais do Aeroporto de Caxias do Sul
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+ Porto Alegre

= Localizagao
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Figura 33: Municipio de Porto Alegre
Fonte: Google Mapas

E a capital do estado do Rio Grande do Sul. A cidade possui, de acordo com o IBGE
(2013), populacdo de 1.467.816 habitantes. Possui uma area de 496,682 km? e IDH
(2010) de 0,805, o que é considerado relativamente elevado.

= Economia

O PIB per capita, de acordo com o IBGE (2011), é de RS 32.203,11. A economia de
Porto Alegre é baseada na producdo rural e industrial, e estd em segundo lugar entre
as cidades brasileiras. De acordo com a ONU e o Instituto de Pesquisa EconOmica
Aplicada (IPEA) Porto Alegre teve em 2001 o melhor indice de Desenvolvimento
Humano (IDH) entre as metrdpoles nacionais. O Coeficiente de Gini registrado em
2003 era de 0,44, com uma incidéncia de pobreza de 23,74%, e 17,1%. Em 2006 o
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indice de Desenvolvimento Socioecondmico era de 0,832 e a taxa de desemprego em
2009 foi de 5,8%, com maior incidéncia na industria. O relatério Doing Business
elaborado pelo BIRD colocou a cidade entre as mais favoraveis no Brasil para a
atividade empresarial, estando a frente de Sdo Paulo.

Em agosto de 2010 Porto Alegre foi a capital com o custo da cesta bdsica mais elevada,
chegando a RS 240,91. Em varios indicadores de custo de vida em 2009, Porto Alegre
ficou entre as capitais mais caras em servigos e suprimentos domésticos, transporte,
vestuario e calgados, mas estava entre as mais baratas para lazer e entretenimento.

= Aeroporto

O Aeroporto Internacional de Porto Alegre - Salgado Filho (SBPA- POA) ocupa uma area
patrimonial que tem a sua origem na antiga Sesmaria de Jer6nimo de Ornellas. Com a
morte de Jeronimo de Ornellas, a area foi ocupada indiscriminadamente até que a
Brigada Militar, através de um processo envolvendo o Governo do Estado do Rio
Grande do Sul, passou a utiliza-la parcialmente para desenvolvimento de Unidades
Paramilitares no combate as periddicas revolugdes. A Unidade Aérea da Brigada Militar
encerrou suas atividades em 1924 e o local passou a ser conhecido por Aerédromo de
Sdo Jodo (nome do Bairro de Porto Alegre adjacente a area). Por volta de janeiro de
1924, a Brigada Militar cedeu ou arrendou os avides "avariados" e o Aerédromo com
pista e hangares a Orestes Dionisio Barroni, que tinha por objetivo instalar uma Escola
de Aviagao Civil.

Figura 34: Aeroporto Internacional de Porto Alegre - Salgado Filho
Fonte: Google Earth
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Até 1971, o aeroporto passou por inumeras transformacgées com obras de ampliagao,
recuperacao, drenagem, pavimentacdo, etc. Entre estas, o acesso a Varig,
estacionamento para taxis, praca em frente ao aeroporto, reformas nas bombas de
drenagem e principalmente a ampliacdo e modernizacao do terminal de passageiros,
oferecendo maior capacidade e funcionalidade.

Em janeiro de 1974 a Infraero assumiu a administracdo, operacionalidade e exploracdo
comercial e industrial do Aeroporto. Em 1982, novos recursos foram destinados a
ampliacdo do Terminal de Passageiros, pois a demanda aeroportuaria ja alcancava
indices elevados de movimento. Foi dada continuidade nos servicos de ampliacao, tais
como a recuperacao do patio de manobras e a recuperacdo, recapeamento e
ampliagao do patio de pequenas aeronaves. Houve também a construgdao dos novos
terminais de carga e manutencdo para as empresas Vasp, Transbrasil, Sata e Correios e
Telégrafos.

Em 1995 foram concluidas a ampliagcdo do Terminal de Cargas e a instalacdo da
segunda esteira de bagagem no desembarque doméstico. Em 1996 o terraco
panoramico foi fechado com vidros e climatizado e, em 28 de dezembro de 1996, foi
assinada a ordem de servigo para inicio da construgdo do novo Complexo
Aeroportuario Internacional Salgado Filho. O novo Terminal do Aeroporto
Internacional Salgado filho € um dos mais modernos do pais. As obras foram iniciadas
em janeiro de 1997 e concluidas em setembro de 2001.

Informages adicionais Aeroporto Porto Alegre

Elevacgao 3 m (ANAC)

Movimento em 2013 7.993.164 passageiros (INFRAERO)

Capacidade anual 10.500.000 passageiros
Comprimento da Pista 2280 m (ANAC)
Largura da Pista 42 m (ANAC)

- ‘. 3.805.810,04 m?
Sitio Aeroportuario

2
Patio das Aeronaves 142750 m

Aerolineas Argentinas

Avianca

Azul Linhas Aéreas

BQB

Companbhias Aéreas Copa Airlines

Gol

TAM

Taca Airlines

TAP

Boeing 737-700 - Peso maximo de decolagem: 154.500 Ib (70.080kg)

ULDCSELIIELOCT Boeing 737-800 - Peso maximo de decolagem: 174.200 Ib (79.010kg)

operam no aeroporto
P P Boeing 727-200 - Peso maximo de decolagem: 184.800 |b (83.800kg)
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Boeing 767-300ER - Peso maximo de decolagem: 412.000 Ib (186.880 kg)

Boeing 777-F - Peso maximo de decolagem: 776.800 Ib (347.800 kg)

Airbus A318 - Peso maximo de decolagem: 130.071 Ib (59.000kg)

Airbus A319 - Peso maximo de decolagem: 141.090 Ib (64.000kg)

A319-100 - Peso maximo de decolagem: 141.090 Ib (64.000kg)

A320-200 - Peso maximo de decolagem: 172.000 Ib (78.018kg)

A321-200 - Peso maximo de decolagem: 206.000 Ib (93.500kg)

A330-200 - Peso maximo de decolagem: 534.000 Ib (242.000kg)

ATR-72 - Peso maximo de decolagem: 47.400 |b (21.500kg)

ATR-42 - Peso maximo de decolagem: 36.817 |b (16.700kg)

LET-L410 - Peso maximo de decolagem: 14.551 Ib (6.600kg)

Embraer EMB-120 - Peso maximo de decolagem: 26.433 |Ib (11.500kg)

Embraer EMB-190 - Peso maximo de decolagem: 114.200 |b (51.800kg)

Embraer EMB-195 - Peso maximo de decolagem: 115.280 Ib (52.290kg)

Tabela 51: InformagGes adicionais do Aeroporto de Porto Alegre

+ Bagé

* Localizagao

473

Figura 35: Municipio de Bagé
Fonte: Google Mapas
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A cidade possui, de acordo com o IBGE (2010), uma populagdo de 116.794 habitantes.
Possui uma area de 4.095,534 km? e IDH (2010) de 0,740, o que é considerado
relativamente elevado.

= Economia

O PIB per capita, de acordo com o IBGE (2011), é de RS 12.522,61. A economia da
cidade de Bagé é baseada na agricultura, pecudria e no comércio local. Na atividade
industrial é predominante o beneficiamento de laticinios. Bagé prioriza a atividade
agropastoril. Nos campos situados em torno do municipio destacam-se as criacdes de
bovinos, equinos e ovinos. Ja a producdo agricola é voltada para o plantio de arroz,
sorgo e milho.

O numero de imoveis urbanos é estimado em 35.000 unidades; o nimero de
propriedades rurais é de 3.581 unidades, sendo a area média do mddulo rural de 28
ha.

= Aeroporto

O Aeroporto Internacional de Bagé - Comandante Gustavo Cramer (IATA: BGX, ICAO:
SBBG) esta localizado na zona rural do municipio, a 60 km da fronteira com o Uruguai e
a 380 km de Porto Alegre. O aeroporto ndo opera voos comerciais regulares, porém
dele partem voos com taxis aéreos, aeronaves particulares e jatos executivos.

Figura 36: Aeroporto Internacional de Bagé - Comandante Gustavo Kraemer
Fonte: Google Earth
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O Aerdédromo Municipal foi criado em 1932, na drea que hoje é do Aeroclube de Bagé.
Em 1943, foi transferido para a area atual. O primeiro terminal de passageiros foi
construido em madeira de lei, proximo a cabeceira da pista. O aeroporto foi
inaugurado, em 05 junho de 1946, e passou a ser chamado de Aeroporto de Bagé. Em
1950, foi construido um novo terminal de passageiros de concreto, e em 1953 recebeu
a denominag¢ao de Aeroporto Comandante Gustavo Cramer, em homenagem ao
Fundador da empresa SAVAG. Na década de 60, foram construidas as pistas 05/23 de
concreto, medindo 1.500 x 30 m, e o patio de manobras, medindo 65 x 55 m.

O atual terminal de passageiros foi inaugurado em 5 de margo de 1974, com a
presenca do entdo presidente da republica Emilio Garrastazu Médici. Em 27 de
outubro de 1980, a Infraero assumiu a geréncia do aeroporto. Em 2001, foi habilitado
a receber voos internacionais. Com isso, o Aeroporto de Bagé registrou um aumento
consideravel no nimero de operag¢des a partir do Uruguai e da Argentina, envolvendo
aeronaves que faziam sua entrada no pais através de Uruguaiana ou Porto Alegre, as
quais passaram a utilizar Bagé devido a sua posicao geografica, mais ao centro do
estado.

Em 2004, o terminal de passageiros foi todo reformado e ampliado passando para os
atuais 600 m?, contando com salas de embarque e desembarque climatizadas, salas
para os 6rgdos publicos, sanitarios e acessos adaptados conforme determina a Lei de
Acessibilidade e cobertura da area para embarque e desembarque.

Informagodes adicionais Aeroporto de Bagé

Elevacao 183 m (ANAC)

Movimento em 2013 2.001passageiros (INFRAERO)
Capacidade Anual 40.000 passageiros
Comprimento da Pista 1500 m (ANAC)

Largura da Pista 30 m (ANAC)

Sitio Aeroportuario 2.549.952,00 m?

Patio de Aeronaves 3.856 m?

Numero de voos diarios 2

Companhias Aéreas NHT Linhas Aéreas

Tabela 52: Informag&es adicionais do Aeroporto de Bagé

%+ Pelotas

= Localizagao
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Figura 37: Municipio de Pelotas
Fonte: Google Mapas

A cidade possui, de acordo com o IBGE (2010), populacdo de 328.275 habitantes.
Possui uma area de 1.610,084 km? e IDH (2010) de 0,739, o que é considerado
relativamente elevado.

= Economia

O PIB per capita, de acordo com o IBGE (2011), é de RS 16.488,14. A vocacdo
econdmica de Pelotas é o agronegdcio e ocomércio. Neste ultimo segmento, ha
grande representatividade de drabes oriundos principalmente do Libano e mais alguns
estrangeiros. A regido de Pelotas é a maior produtora de péssego para a industria de
conservas do pais, além de produzir outros produtos,
como aspargo, pepino, figo e morango. O municipio também é grande produtor
de arroz e rebanho bovino de corte. Pelotas possui a maior producdo de leite do
estado. Em Pelotas ha a presenca de industrias ligadas ao setor de agronegécios, téxtil,
curtimento de couro e panificacdo. Reflorestamento  para producao
de papel e celulose tem sido uma atividade econ6mica emergente em toda a regido. O
municipio é grande centro comercial na regidao, atraindo compradores para as suas
galerias e lojas localizadas no calgaddo e nos bairros.
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= Aeroporto

O Aeroporto Internacional de Pelotas (IATA: PET, ICAO: SBPK) estd localizado no
extremo sul do Brasil, na cidade galcha de Pelotas. O atual aeroporto surgiu como
uma pequena estacdo de passageiros em 1930. Foi construido e intitulado como
Aeroporto de Pelotas em 1935, pelo Departamento de Aviagao Civil — DAC. Com uma
localizacdo privilegiada, o aeroporto serve como ultima escala no Brasil para os voos
qgue se destinam as bases na Antartida, e também recebe aeronaves da Forca Aérea

Brasileira - FAB para treinamentos na regiao.

Figura 38: Aeroporto Internacional de Pelotas
Fonte: Google Earth

Informagodes adicionais Aeroporto de Pelotas

Elevagao 18 m (ANAC)

Movimento em 2013 37.731 passageiros (INFRAERO)

Capacidade Anual 130.000 passageiros

Comprimento da Pista 1980 m (ANAC)

Largura da Pista 42 m (ANAC)

Sitio Aeroportuario 2.574.847,30 m

Patio de Aeronaves 16.200 m?

Companhias Aéreas Brava Linhas Aéreas - NHT

Tipo de aeronaves que operam no aeroporto LET-L410 - Peso maximo de decolagem: 14.551 Ib
(6.600kg)

Tabela 53: Informagdes adicionais do Aeroporto de Pelotas
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Figura 39: Municipio de Uruguaiana
Fonte: Google Mapas

Esta localizada no extremo ocidental do estado do Rio Grande do Sul, junto a fronteira
fluvial com a Argentina. A cidade possui, de acordo com o IBGE (2010), uma populagao
de 125.435 habitantes. Possui uma area de 5.715,763 km? e IDH (2010) de 0,744, o que
é considerado relativamente elevado.

= Economia

O PIB per capita, de acordo com o IBGE (2011), é de RS 21.336,13. A economia da
cidade de Uruguaiana é baseada na agropecuaria. Destaca-se a cultura de arroz (por
ser o maior produtor da América Latina do grao), do gado bovino de racas nobres
europeias, de gado ovino de corte e |3, de gado bubalino de corte (municipio lider no
estado); e o comércio exterior, este ultimo devido a vasta infraestrutura portudria do
maior porto seco da América Latina, situado na BR-290 (rodovia que liga Uruguaiana a
Alegrete e, mais adiante, Porto Alegre).
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Uruguaiana foi a pioneira no refino de petréleo no Brasil; em 1932, foi construida a
Refinaria Rio-grandense de Petréleo, idealizada e formada por comerciantes locais,
que impulsionou Uruguaiana a notoriedade internacional, devido a importancia
econOmica, militar e social que esta refinaria representava na época. Esta refinaria deu
origem ao atual Grupo lIpiranga, que estd espalhado por quase todas as cidades
brasileiras, especialmente as das regides Sul e Sudeste do Brasil. O gds natural
(gasoduto) proveniente da Argentina, o qual é uma fonte energética "limpa", sem
desperdicio e com alto rendimento, permite a Uruguaiana gerar 639 MW, através da
denominada AES Uruguaiana, primeira usina termelétrica a operar com gds natural no
Brasil, que iniciou suas atividades no ano de 2000.

= Aeroporto

O Aeroporto Internacional Uruguaiana - Rubem Berta (IATA: URG, ICAO: SBUG), estd
localizado na fronteira com Paso de Los Libres, na Argentina, no oeste do Rio Grande
do Sul. E um aeroporto de importincia, pois possui uma posicio geografica
privilegiada, junto aos paises que compdem o bloco econdmico do MERCOSUL. Além
disso, localiza-se entre dois eixos rodoviarios, a BR-209 e a BR-472, e conta com uma
ferrovia cujo leito esta a aproximadamente 2.500 m do terminal. O Aeroporto
Internacional de Uruguaiana - Rubem Berta foi incorporado pela Infraero em 26 de
outubro de 1980. Atualmente, opera apenas com aviacao geral. Com mais de 700 mil
metros de drea construida, este é um dos maiores aeroportos do interior do estado do
Rio Grande do Sul.

Figura 40: Aeroporto Internacional de Uruguaiana - Rubem Berta
Fonte: Google Earth
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Também habilitado para voos internacionais, é a principal porta de acesso a Argentina
e ao Chile, envolvendo aeronaves que transportam empresarios do ramo de carga, ja
gue passam, diariamente, pelo seu Porto Seco, cerca de 900 caminhdes de carga. No
sitio aeroportuario existe um hangar onde esta sediada a Base Aérea de Fronteira da
Brigada Militar, que opera com um helicoptero H269 (Schweizer) e uma aeronave
Bonanza (BE36), que realiza o patrulhamento das areas de fronteiras, promovendo a
seguranca da regidao da fronteira oeste.

Informacgdes Adicionais Aeroporto de Uruguaiana

Elevacao 78 m (ANAC)

Movimento em 2013 1.373 passageiros (INFRAERO)

Capacidade Anual 100.000 passageiros

Comprimento da Pista 1500 m (ANAC)

Largura da pista 30 m (ANAC)

Sitio Aeroportuario 1.149.151 m? (INFRAERO)

Patio de Aeronaves 10.634.44 m? (INFRAERO)

Companhias Aéreas O aeroporto opera apenas com aviagdo geral.

Tabela 54: InformagGes adicionais do Aeroporto de Pelotas
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Figura 41: Municipio de Santo Angelo
Fonte: Google Mapas
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E um municipio localizado na mesorregido do Noroeste do estado do Rio Grande do
Sul. A cidade possui, de acordo com o IBGE (2010), uma populagdo de 76.275
habitantes, uma éarea de 680,498 km? e IDH (2010) de 0,772, o que é considerado
relativamente elevado.

= Economia

O PIB per capita, de acordo com o IBGE (2011), é de RS 17.073,53. A base da economia
do municipio estd na exploragdo agropecuaria. Os principais produtos cultivados sdo
soja, milho e trigo. Na pecudria, destacam-se as criagdes de bovinos e suinos.

A cidade possui um comércio bem estruturado, conta com inimeras opg¢des no setor
de prestacao de servigos, bons locais para entretenimento e lazer, boa gastronomia e
hotelaria. O turismo é importante atividade econ6mica no municipio.

O principal evento do municipio é a Fenamilho Internacional, que é uma feira de
destaque estadual realizada a cada dois anos. Objetiva divulgar a produgao agricola,
industrial e comercial do municipio, além de contar com atragdes artistico-culturais e
outros eventos paralelos. Além disso, existe a Mostra de Produtos Industrializados e o
Festival Cidade das Tortas, que buscam evidenciar o potencial econdmico e
gastronémico do municipio.

= Aeroporto

O Aeroporto de Santo Angelo - Sepé Tiaraju (IATA: GEL, ICAO: SBNM) é um aeroporto
regional brasileiro, localizado no municipio de Santo Angelo. Situa-se no km 13 da RS-
218, a 8 km do centro da cidade.

o .
“Aeroporio de/Santo Angelo

Figura 42: Aeroporto de Santo Angelo - Sepé Tiaraju
Fonte: Google Earth
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Até dezembro de 2006, a companhia aérea operadora era a OceanAir. Apds um
periodo sem voos comerciais, a NHT Linhas Aéreas (atualmente denominada Brava
Linhas Aéreas) iniciou a operar no dia 22 de janeiro de 2007.

Junto ao aeroporto encontram-se as instalagdes do Aeroclube de Santo Angelo, escola
de aviacdo pioneira no interior do estado.

No dia 14 de junho de 2013 o aeroporto foi interditado para voos comerciais para
iniciar uma reforma na pista, iluminacdo e para cercamento do local. A obra atrasou
um pouco por conta de novos investimentos que foram colocados no contrato de
ultima hora, teve inicio oficial no dia 17 de junho de 2013 e foi prevista para ser
finalizada no dia 31 de agosto do mesmo ano; porém outros investimentos estdo em
andamento até meados de 2014. O aeroporto estd aberto apenas para pousos e
decolagens de avides de treinamento do aeroclube, instalado no mesmo local.

Com a amplificagdo da pista, o aeroporto poderd receber avides de até 120
passageiros. O custo total da obra foi de mais de 5 milhGes de reais. O principal
objetivo da reforma do aeroporto é incluir novos voos diarios para Sao Paulo e outras
regides do Brasil para impulsionar a economia e o turismo do local; cogita-se até a
possibilidade de receber voos internacionais.

Informagdes Adicionais Aeroporto de Santo Angelo

Elevacdo 322 m (ANAC)
Movimento em 2004 11.473 passageiros
Comprimento da Pista 1.625m

Largura da pista 30 m (ANAC)
Companhias Aéreas Brava Linhas Aéreas

Tabela 55: Informacdes adicionais do Aeroporto de Santo Angelo

2.1.4.7 Relatério Fotografico Visita Técnica

A seguir é apresentado o relatério fotografico da visita realizada com o intuito de
mostrar a situacdo atual dos aeroportos:
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Aeroporto de Passo Fundo - Lauro Kortz

Fotografia 1: Vista da cidade de Passo Fundo— Fotografia 2: Aeroporto de Passo Fundo-—
Abril/2014. Abril/2014.

Fotografia 3: Vista do Estacionamento— Abril/2014. | Fotografia 4: Pétio de Aeronaves— Abril/2014.
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Fotografia 5: Portdo de Embarque Aeroporto

. .Fotogr;afia- 6: Caracteristicas Técnicas—Abril/2014.
Abril/2014.
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Aeroporto Regional de Caxias do Sul - Hugo Cantergiani

Fotografia 7: Vista Aeroporto Hugo Cantergiani — Fotografia 8:Vista Aeroporto Hugo Cantergiani —
Abril/2014. Abril/2014.

Fotografia 9: Vista do Sagudo do Aeroporto — Fotografia 10: Vista do Patio de Aeronaves —
Abril/2014. Abril/2014.

Fotografia 11: Vista do Patio de Aeronaves — Fotografia 12: Vista da Pista de Pouso/Decolagem
Abril/2014. Aeroporto — Abril/2014.

138



Consércio

Consultoria e &Dyn atest

Enaenharia Ltda.

{=t=\Y
) ‘/x ENGENHARH SA

2.1.4.8 Descrigao e Avaliacdo da Oferta de Infraestrutura Logistica e de Transportes
no Modal Aeroviario

Para descrever o processo de oferta e demanda no mercado, é necessario levar em
conta as dificuldades encontradas no setor de carga aérea, as quais se encontram
listadas a seguir.

O setor de carga em um aeroporto deve disponibilizar equipamentos para seu
manuseio no patio e terminal, tais como:

= Paleteira

Para deslocar mercadorias arranjadas em paletes. Uma alavanca permite abaixar a
plataforma da paleteira de modo a encaixa-la debaixo do estrado. Acionada a
alavanca, o estrado é levantado, podendo, entdo, ser deslocado pela paleteira. Existem
dois tipos basicos de paleteira: a paleteira manual, mais simples, com capacidade de
carga de até 4.500 Kg, e a paleteira elevadora, muito comum em depdsitos de
alimentos, possui capacidade de 1.400 Kg a 3.600 Kg e eleva estrados e paletes a baixa
altura.

= Empilhadeira

Empilhadeiras podem movimentar materiais horizontalmente e verticalmente. Sao
meios mecanicos para mover materiais cuja operacdo manual seria muito lenta ou
cansativa devido ao peso. E normalmente utilizada em conjunto com estrados e
paletes. Um palete ou um slip sheet formam uma plataforma sobre a qual podem ser
empilhadas as mercadorias, facilitando o manuseio. A parte inferior do palete é
projetada para aceitar as laminas do garfo da empilhadeira, de forma que todo
conjunto possa ser movimentado de uma s vez. Esse método de manuseio provou ser
tanto eficiente quanto flexivel, dai ser tdo popular. Ha vérios tipos de empilhadeiras:
empilhadeiras com movimentacdo vertical de 13 metros, versdes com garras laterais e
empilhadeiras trilaterais, capazes de operar em corredores estreitos a partir de 1,4
metros. Antes de selecionar uma empilhadeira, € muito importante analisar suas
especificacdes técnicas. Uma caracteristica bdsica é o grafico de capacidade, que
fornece a carga maxima que pode ser levantada (em kg) em funcdo da distancia do
centro da carga a face dos garfos verticais.

= Comboios

Consiste em uma unidade de tracdo que reboca vagonetas baixas de quatro rodas. O
tamanho mais comum das vagonetas é de 1,2 por 2,4 metros. Sua principal vantagem
¢ a flexibilidade e o fato de que sdo econdmicos para volumes maiores que devem ser
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movidos por maiores distancias. Consideraveis avancos tém sido realizados nos
sistemas automatizados para guiar veiculos.

= Esteira Transportadora

As esteiras transportadoras sao largamente utilizadas em operac¢des de recebimento e
de expedicdo. E equipamento basico de muitos sistemas de separacdo de pedidos.
Cargas a granel, tais como carvao, graos e cereais sao mais bem manipulados por meio
de esteira transportadora.

= Transportador de Roletes

Os transportadores sdo classificados de acordo com o tipo de acionamento (energia ou
gravidade). Nos sistemas movidos a energia, os transportadores tém uma corrente de
tracdo que passa por cima ou por baixo delas. Essa configuracdo restringe a
flexibilidade do sistema. Sistemas operados por gravidade permitem modificacbes com
pouca dificuldade. Transportadores portateis por gravidade sdo usados em depdsitos
para carga e descarga, sendo, algumas vezes, transportados em carretas para auxiliar a
descarga da mercadoria em seu destino.

= Monovia

A caracteristica peculiar deste tipo de equipamento é que ele ndo fica limitado a
operar na superficie. Geralmente, opera sobre a drea de armazenagem e, portanto,
ndo necessita de corredores. O equipamento também é capaz de mover, com agilidade
e seguranga, cargas extremamente pesadas.

= Transelevadores

Operam em passagens estreitas, armazenando e retirando materiais das estantes. Esse
equipamento vem recebendo grande atencdo, pois sua utilizacdo em armazéns
automatizados permite a conservagao do espaco fisico e reducdo da mao de obra por
meio da sua automacao.

=  Porticos

Assim como a monovia, esses equipamentos, em geral, operam sobre a area de
armazenagem e, portanto, ndo necessitam de corredores. Também sdo capazes de
mover cargas extremamente pesadas com agilidade e seguranca.

= Guindastes

Esses equipamentos s3ao capazes de mover cargas extremamente pesadas com
agilidade e seguranca.
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As empresas de transporte de carga aérea utilizam basicamente dois estilos
operacionais para o transporte de mercadorias: o transporte por via de aeronaves
proprias para grandes carregamentos, contéineres, paletes e cargas perigosas,
também chamadas de aviGes cargueiros; e o transporte por via de aeronaves
convencionais de passageiros, utilizando dos seus porbes de bagagem. Além desses,
existem também os diversos tipos de sistemas logisticos, que vdao desde os mais
complexos sistemas de malhas rodoaéreas para entregas expressas enderecadas e até
o simples transporte de mercadorias de um aeroporto a outro.

Caracteristicas das cargas como, por exemplo, peso, volume, perecibilidade,
inflamabilidade, fragilidade, indicam as peculiaridades do armazenamento, manuseio e
processamento dos insumos. Consequentemente, influindo na estratégia logistica.
Unitizar cargas significa agrupar volumes em uma uUnica unidade com dimensdes
padronizadas, com o intuito de facilitar as operacdes de manuseio, movimentacao,
armazenagem e transporte. Por meio da unitizagao reduz-se a quantidade de volumes
manipulados, consequentemente diminui o nUmero de manuseios da carga e da mao
de obra, devido, também, a possibilidade de mecanizacdo das operacdes de carga e
descarga. Além disso, a unitizacdo gera diminuicdo do tempo, dos custos de embarque
e desembarque e de seguro das mercadorias, por causa da reducdo dos danos e
roubos dos produtos. Os principais equipamentos de unitizacdo sdao o paletes e o
container.

Equipamentos nos terminais de logistica de cargas: Para um total desempenho e
eficacia no transporte de cargas, de qualquer origem que seja, é necessdrio que 0s
terminais de carga possuam meios tecnolégicos e que serdo agentes facilitadores para
gue tais processos ocorram de forma mais rapida e sem nenhum dano a carga
transportada.

Dentre os equipamentos e tecnologias que devem ser empregados, os principais estdo
citados a seguir:

(\

Aparelhos de raios-X;

Balangas com capacidade para até 80 toneladas;
Camaras frigorificas de diversas temperaturas;
Docas com plataformas niveladoras;

Dollys com capacidades variadas;

Empilhadeiras com as mais diversas capacidades;
Loaders;

Mdquinas envelopadoras;

Medidores de radiacao;

Racks fixos e moveis;

SN N N N N N NN

Transelevadores e transportadores automatizados;
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v' Transpaleteiras elétricas e manuais;

v' Tratores rebocadores;

v" Varredouras.

E aceitdvel que nem todos os terminais de cargas estejam equipados com todos os

itens citados. A utilizagdo de tais equipamentos varia de acordo com o tipo de carga

transportada e também com a demanda que exigem.

X/

%+ Tipologia das Empresas Aéreas e Servicos Oferecidos

Empresas de

Empresa  Transporte de Municipio Aeroport:)s S LGl c~ie Tipo de Produto EBED
Atuacao Atuacao Transporte
Carga
AEROLOG — Porto Alegre
1 LSZLSQX;A Porto Alegre Interrg':::?ir:npaolrstglgado Nacional Mercadorias em geral Aéreo
AEREAS LTDA Filho)
AIL ACESSOS Porto Alegre Nacional e Rogz:/?;io
2 INTERNACIONA Sdo Leopoldo (elepelifs Internacio Mercadorias em geral Maritimo I
IS LOGISTICA Internacional Salgado L
LTDA Filho) nal Ferrc?warlo,
Multimodal
ANDERSON Porto Alegre .
Nacional e o . .
3 AGENCIAMENT Novo (Aeroporto Internacio Todo tipo, inclusive Aéreo,
O DE CARGAS Hamburgo Internacional Salgado perigosos Rodoviario
LTDA Filho) nal
Nacional e
4 A:AAR:COA Porto Alegre Passo F:;:?ee Porto Internacio Mercadorias em geral Aéreo
nal
Caxias do Sul, Passo
5 AZUL CARGO Porto Alegre Fundo, Pelotas, Porto Nacional Mercadorias em geral Aéreo
Alegre e Santa Maria.
BRINGER DO Porto Alegre
GRASIL AGENC (Aeroporto Nacional e Aéreo e
6 DE CRAGAS Cachoeirinha . Internacio Mercadorias em geral .
Internacional Salgado Maritimo
NACS INTER Filho) nal
LTDA
CAPITAL Porto Alegre
CORPORATION Novo (Aeroporto Nacional e Aéreo,
7 AGENC DE Hamburgo Internacional Salgado Internacio Mercadorias em geral Maritimo e
CRAGAS NAC Filho) nal Rodoviario
INTER LTDA
CARGOCENTER . a
8 AGENCIA DE Caxias do Sul (SRR e AL (ROl Nacional Mercadorias em geral Aere.c’>,.
CARGA LTDA Alegre Rodovidrio
CELIBERTO Porto Alegre Nacional e Aéreo
9 COMISSARIA Porto Alegre (Aeroporto Internacio Mercadorias em geral Rodoviér;o e
DE DESPACHOS Internacional Salgado .
LTDA Filho) nal Maritimo
CLEMAR
ASSESSORIA E Porto Alegre Nacional e Aéreo
10 LOGISTICA EM Novo UAEElpe D Internacio Mercadorias em geral Rodoviér;o e
COMERCIO Hamburgo Internacional Salgado .
INTERNACIONA Filho) nal Maritimo
L LTDA
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A?SENCIAMENT Porto Alegre Nacional e Setores ir.'ndustAriai.s Aerﬁof
Novo (Aeroporto . (automotivo, téxtil, Rodoviario e
11 O DE CRAGAS . Internacio . "
Hamburgo Internacional Salgado quimico, metal Maritimo,
NACS E INTS Filho) nal mecanico, e calgadistas)  Multimodal
LTDA € cale
COMISSARIA F}ngffif Nacional e Aéreo,
12 PIBERNAT Canoas . P Internacio Mercadorias em geral Rodoviario e
Internacional Salgado .
LTDA . nal Maritimo
Filho)
COMPACT A P(‘z\r;foAfiroe
13 ENCOMENDAS Porto Alegre . P Nacional Mercadorias em geral Rodoviario
Internacional Salgado
EXPRESSAS .
Filho)
CONEXO Porto Alegre Nacional e Aéreo
14 ASSESSORIA Novo (eepelifs Internacio Mercadorias em geral Rodoviér;o e
EM COMERCIO Hamburgo Internacional Salgado nal & Maritimo
EXTERIOR LTDA Filho)
COTRY Porto Alegre Nacional e Aéreo
15 LOGISTICA DE Novo (Aeroporto Internacio Mercadorias em geral Rodoviér;o e
COMERCIO Hamburgo Internacional Salgado nal & Maritimo
EXTERIOR LTDA Filho)
DEMAER Porto Alegre
DESPACHOS E s Orgto Nacional e Adreo
16 ASSESSORIA A Porto Alegre . P Internacio Mercadorias em geral e
Internacional Salgado Maritimo
IMP E EXP Filho) nal
LTDA
DESPACHOS Nacional e Aéreo
17 INTERNACIONA Novo Aeroportos brasileiros Internacio Mercadorias em geral Rodoviér;o e
IS AEROMAR Hamburgo P o & e
LTDA
Porto Al
DEUTSCHE (OA:efo oergtroe Internacio
18 LUFTHANSA Porto Alegre A P Mercadorias em geral Aéreo
Internacional Salgado nal
AG .
Filho)
Nacional e
DHL EXPRESS S . . Aéreo,
19 DO BRASIL Porto Alegre Aeroportos brasileiros Interl;;mlaao Mercadorias em geral Rodoviario
FOCO AGENCIA Porto Alegre, Caxias RECRIE Pecas, autopartes Aéreo
20 DE CARGAS Caxias do Sul e Internacio =5 .p ! e
do Sul moveis Maritimo
LTDA nal
GLOBAL
SERVICES i‘z\r;foAfiroe Nacional e Aéreo,
21 COMERCIO Porto Alegre Internacionpal Saleado Internacio Mercadorias em geral Rodoviario e
INTERNACIONA Filho) & nal Maritimo
L LTDA
GLOBALGOODS Porto Aleare
BRASIL (Aero orio Nacional e Aéreo,
22 COMERCIO Porto Alegre Internacionpal Saleado Internacio Mercadorias em geral Rodoviario e
INTERNACIONA A = nal Maritimo
L LTDA
GOLLOG ~ Nacional e
23 LINHAS Porto Alegre Caxias do Sul, Porto Internacio Mercadorias em geral Aéreo
AEREAS (Filial) Alegre o §
INTELIGENTES
INTERLEGBRAS Porto Alegre
24 TRANSPORTES Porto Alegre Interr(l':cei:)npacl)ggl ado Inter:;auo Mercadorias em geral Mzerlr'z?r;o
INTERNACIONA e =
L LTDA
JAT Porto Alegre . Mercadorias em geral, Aéreo,
25 TRANSPORTES Porto Alegre (Aeroporto Nacional pecas automobilisticas Rodoviario
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26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

JOINT
ASSESSORIA E
LOGISTICA
INTERNACIONA
L LTDA
KIELING
MULTIMODAIS
DE
TRANSPORTES
LTDA

LIGA
LOGISTICAS
LTDA

LS EXPRESS
TRANSPORTE
DE CARGA

M.R. CARGAS E
ENCOMENDAS
LTDA (VESPER
CARGAS
EXPRESSAS)
MASTER POLO
ADUANA E
LOGISTICA
LTDA
MILLENIUM
GLOBAL
ASSESSORIA E
LOGISTICA
LTDA

MPI CARGAS
LTDA

NOVOPORTO
CARGO —
AGENC. DE
CRAGAS
INTERNACS
LTDA
OCEAN
EXPRESS
SERVICOS EM
COMERCIO
EXTERIOR LTDA
ONE WAY
INTERNACIONA
L LOGISTICS
LTDA
PAIANNI —
ASSESSORIA
ADUANEIRA E
TRANSPORTES
LTDA
PREMIUM
ASSESSORIA
EM

Porto Alegre

Porto Alegre

Porto Alegre

Porto Alegre

Caxias do Sul

Porto Alegre

Novo
Hamburgo

Porto Alegre

Novo
Hamburgo

Novo
Hamburgo

Porto Alegre

Porto Alegre

Novo
Hamburgo

Internacional Salgado
Filho)

Porto Alegre
(Aeroporto
Internacional Salgado
Filho)

Porto Alegre
(Aeroporto
Internacional Salgado
Filho)

Porto Alegre
(Aeroporto
Internacional Salgado
Filho)

Porto Alegre
(Aeroporto
Internacional Salgado
Filho)

Qualquer localidade
do Brasil

Porto Alegre
(Aeroporto
Internacional Salgado
Filho)

Porto Alegre
(Aeroporto
Internacional Salgado
Filho)

Porto Alegre
(Aeroporto
Internacional Salgado
Filho)

Porto Alegre
(Aeroporto
Internacional Salgado
Filho)

Porto Alegre, Caxias
do Sul

Caxias do Sul, Passo
Fundo, Pelotas, Porto
Alegre e Santa Maria

Porto Alegre
(Aeroporto
Internacional Salgado
Filho)

Porto Alegre
(Aeroporto
Internacional Salgado

Nacional e
Internacio
nal

Nacional

Nacional e
Internacio
nal

Nacional

Nacional

Nacional e
Internacio
nal

Nacional e
Internacio
nal

Nacional e
Internacio
nal

Nacional e
Internacio
nal

Nacional e
Internacio
nal

Nacional e
Internacio
nal

Nacional e
Internacio
nal

Nacional e
Internacio
nal

Mercadorias em geral

Mercadorias em geral

Mercadorias em geral

Mercadorias em geral

Mercadorias em geral

Mercadorias em geral
(exceto quimicos)

Mercadorias em geral

Mercadorias em geral

Couro

Mercadorias em geral

Mercadorias em geral

Mercadorias em geral

Mercadorias em geral

Aéreo,
Maritimo e
Rodoviario

Aéreo,
Maritimo e
Rodoviario

Aéreo,
Maritimo e
Rodoviario

Aéreo
(terceirizado)
, Rodoviario

Aéreo,
Rodoviario

Aéreo,
Maritimo e
Rodoviario

Aéreo,
Maritimo e
Rodoviario

Aéreo,
Maritimo e
Rodoviario

Aéreo,
Maritimo

Aéreo,
Maritimo e
Rodoviario

Aéreo,
Maritimo e
Rodoviario

Aéreo,
Maritimo e
Rodoviario

Aéreo,

Ferroviario,
Maritimo e
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EXPORTACAO E Filho)
IMPORTACAO
LTDA
RODOVIARIO Porto Alegre, Caxias
39 PIGATTO LTDA  FOrtoAlegre do sul
R-ONE
AGENCIAMENT Novo Porto Alegre, Caxias RECRIE
40 O DE CARGAS N do Sui Internacio
INTERNACIONA nal
IS LTDA
SETA
ASSESSORIA E P‘z\rto Alegre
41 COMISSARIA Porto Alegre Interrga:i:,npac;gglgado Nacional
DE DESPACHOS Filho)
LTDA
SICEX Porto Alegre Nacional e
42 DESPACHOS Porto Alegre UAEElpe D Internacio
ADUANEIROS Internacional Salgado
LTDA Filho) nal
SUL TRADE Porto Alegre
TRANSPORTES . (Aeroporto .
43 INTEGRADOS Rio Grande Internacional Salgado Nacional
LTDA Filho)
Porto Alegre Nacional e
44 TAM LINHA Porto Alegre UAElRErpe D Internacio
AEREAS CARGO Internacional Salgado
. nal
Filho)
TRANSPEX- Porto Alegre
COMISSARIA (Aeroporto Internacio
45 DE DESPACHOS Porto Alegre Internacional Salgado nal
LTDA Filho)
Porto Alegre
46 TRANSPORT Novo (Aeroporto Nacional
SEVICOS LTDA Hamburgo Internacional Salgado
Filho)
Porto Alegre
TRANSPORTES (Aeroporto .
47 MAUA LTDA Porto Alegre Internacional Salgado Nacional
Filho)
TWIN Caxias do Sul, Novo Nacional e
COMPLEXO . .
48 Porto Alegre Hamburgo, Rio Grande  Internacio
LOGISTICO e Porto Alegre nal
LTDA
P(c::soﬁloergt;e Nacional e
49 UNIAIR Porto Alegre . Internacio
Internacional Salgado nal
Filho)
VITORIA Nacional e
50 PROVFDORA B Al Caxias do Sul, Pelotas Internacio
LOGISTICA e Porto Alegre nal
LTDA

Tabela 56: Transportadoras de carga do Rio Grande do Sul
Fonte: Acervo préprio

Mercadorias em geral

Mercadorias em geral

Mercadorias em geral

Mercadorias em geral

Mercadorias em geral

Mercadorias em geral

Mercadorias em geral

Calgados

Cargas sensiveis
(computadores,
telefonia celular,
periféricos, robdtica,
automacdo industrial)
equipamentos médico
hospitalar

Mercadorias em geral

Hospitalar

Calgados, confecgoes,
auto pegas, matérias de
informatica, material
bélico, medicamentos,
telecomunicagdes,
metalurgia, cosméticos,
agronegocio e material
escolar

Rodoviario

Aéreo,
Rodoviario

Aéreo,
Maritimo e
Rodoviario

Aéreo

Aéreo,
Maritimo

Aéreo,
Maritimo e
Rodoviario

Aéreo

Aéreo,
Maritimo

Aéreo

Aéreo,
Rodoviario

Aéreo,
Maritimo e
Rodoviario

Aéreo

Aéreo,
Rodoviario
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++ Analise de Perfil Geral das Transportadoras e Gargalos Logisticos

Segundo o diretor do Departamento de Politica de Servicos Aéreos da Secretaria da
Aviagao Civil, um dos principais gargalos é a falta de investimentos em infraestrutura.

Para a importacdo de cargas, o terminal de cargas aéreas da Infraero (Teca), requer
diversas etapas, que vao desde a preparacdo para a chegada da Aeronave, com a
informacdo prévia pelas companhias aéreas sobre os tipos e as quantidades de
equipamentos aeronauticos necessdrios e o peso total do voo, para que a equipe do
Teca possa adequar os equipamentos e efetivo para prover um atendimento eficiente,
passando pela armazenagem da carga e fiscalizacdo dos drgdos intervenientes (Receita
Federal do Brasil, Receita Estadual/SEFAZ, ANVISA, Ministério da Agricultura, etc.), até
a entrega ao importador ou seu representante.

Assim como no processo de importacdo, o processo de recebimento de mercadorias
pela Rede Teca a serem exportadas envolve diversas etapas, que vdo desde a
preparacdao da documentacdo pelo exportador, passando pelo recebimento e
armazenamento da carga pela Infraero, até o envio eletrénico dos dados do embarque
pela companhia aérea, no Sistema de Informacdes do Banco Central - SISBACEN,
subsidiando a emissao do Comprovante de Exportagao - CE.
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Infraero
Teca - Exportacdao

\'%

Recebimento

Conferéncia

Pesagem

Indicagdo de
divergéncia

A\

Presenca de carga
no Siscomex

Registro no
Tecaplus

Armazenagem

Carga
Normal

Carga
Viva

Carga

Carga

Valiosa

Perecivel

Carga Carga
Perigosa Courier

Carga
Transito

A\

Conferéncia Aduaneira - Parametrizagao

A\

Expedicao

Paletizacao

Pesagem

Entrega

A\

Transporte Aéreo

Transporte Rodoviario

Figura 43: Fluxograma da exportacdo
Fonte: Processo de Exportacdo pela Infraero, 2014 — Guia de exportagao e importagao

Embora envolva diversas etapas, o processo de exportacdo é bem mais simples do que

o de importacdo, uma vez que, para o pais, a atividade exportadora tem grande

importancia estratégica, pois contribui para a geracdo de renda e emprego, para a

entrada das divisas necessarias ao equilibrio das contas externas e para a promogao do

desenvolvimento econOmico. Portanto, a simplificacdo do processo de exportacdo,

passa a ser mais um incentivo para as empresas exportarem seus produtos.

A Figura 43 mostra o processo de Exportacdo informado pela INFRAERO (2014).

A Figura 44 mostra o processo de Importacao informado pela INFRAERO (2014).
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Figura 44: Fluxograma da Importagao

Fonte: Processo de Exportagdo pela Infraero, 2014 — Guia de exportagao e importagao

Nacionalizagdo
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++ Dificuldades encontradas pelos transportadores

Foram analisadas informagdes de carga quanto a vias de transporte. As informagdes
apresentadas na Tabela 57 foram fornecidas pelo Governo Federal.

FOB é um Incoterm (International Commercial Term), que significa "Free on Board". E a
condicdo de venda adotada para as estatisticas internacionais de comércio exterior.

A tabela possibilita concluir que microempresas, assim como pequenas empresas, tém
uma vantagem maior em transportar carga no modal aéreo, ficando atras somente do
maritimo. Para as médias empresas, assim como para as grandes, o modal aeroviario
de transporte de carga deixa de ser tdo vantajoso e fica atras dos modais maritimo e
rodoviario.

= Obstaculos da aviacao

O diagndstico do Estudo do Setor de Transporte Aéreo do Brasil (2010), desenvolvido
pela McKinsey & Company do Brasil com recursos do Fundo de Estruturagao de
Projetos do BNDES (FEP), aponta os principais obstaculos do setor da aviagdo civil
decorrentes do seu grandioso crescimento na ultima década.

Atualmente, a disponibilidade de aeroportos e a cobertura da malha aérea doméstica
possuem uma distribuicdo adequada, ou seja, suficiente para a populagdo. As
companhias aéreas nacionais mais representativas encontram-se financeiramente bem
e possuem planos de expansdao expressivos. Nos Ultimos anos, o processo de
liberalizagao tarifaria promovido pela ANAC tornou o setor mais dinamico e
competitivo, sendo benéfico aos passageiros, que perceberam uma diminuicdo de 48%
no preco médio por quildometro voado entre 2003 e 2008. A Embraer, um dos
principais exportadores brasileiros, retorna as vendas para o mercado interno.
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Crescimento do PIB
4,7
Crescimento
" doPIB 1,7
1997-2002 2003-2008
Crescimento de
10% a.a. da - Preco d
demanda a partir D s 2 vl e e
de 2003 sipassageiro.km (ajustado a valores de hoje
081 o
Redugio do '
—— preco de
passagem

# Aumento da

competigao

* Liberagao tarifaria 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Figura 45: Crescimento do PIB, prego da passagem
Fonte: Estudo do Setor de Transporte Aéreo do Brasil, 12 ed., p. 9. 2010.

Apesar das melhorias no setor, a infraestrutura aeroportudria, a maior parte
responsabilidade da Infraero, ndo cresceu conforme a demanda. A maioria dos
principais aeroportos nacionais apresentam gargalos nos terminais de passageiros, o
gue ocasiona a reducdo no nivel de servico ofertado aos usudrios, sendo o caso mais
critico o de S3o Paulo. O sistema de patio e pista também possui limitacdes.

M Com restrigdes hoje

[7] Necessidade de investimento até 2030
I Capacidade atual suficiente até 2030

O crescimento acelerado trouxe para a infraestrutura
aeroportuaria desafios de capacidade ja em 2009

Utilizag&o na hora-pico par i0 & no ano para TPS () Ana limite para saturagio
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= Congonhas M Limitado [ 2019 M saturado M Saturado

ot ..., Beey Bl mewy ....Be
E Galedo ] [ ] ] (2030)

- SantosDumont L1eeo)  Llewo  Wsawedo | L1RoO
E = Confins [ | [ [ (2020) M satrado

» Pamputa  .......Bew BB LB

= Brasilia (] (2030) [ (2030) M saturado M Ssaturado

= Porto Alegre L1 (2030) [ (2030) ] (2030) M saturado

= Curitiba | [ [ (2030) ] (2020)

* Recife L1 (2030) H L1 (2030) ] (2020)

= Salvador ] (2020) [ (2030) M Saturado L (2014)

* Fortaleza u n L] (2030) M Saturado

* Manaus u [ ] (2020) 1 (2030)

* Cuiaba {1 (2030) u M saturado M saturado

= Natal [ u M saturado | (2014)

= Floriandpolis ] [ | I Saturado M Saturado

= Vitoria ] (2030) u M saturado M Ssaturado

= Belém m u ] (2014) ] (2030)

= (Goidnia [ (2030) [ M saturado M Saturado
1 Considera mesmo nivel de crescimento tanto para aviagio geral quanto para aviagio regular
2 Nio consid, Juip para do de os (p.ex., dnibus, escada) que pode afetar o nivel de servigo percebido pelo passageiro

FONTE: ITA; DECEA; anilise da equipe

Figura 46: Crescimento acelerado e restricdes de capacidade da infraestrutura aeroportudria em 2009
Fonte: Estudo do Setor de Transporte Aéreo do Brasil, 12 ed., p. 10. 2010.
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2013 (Jan-Dez) 2012 (Jan-Dez) Variag¢do 2013/2012
N2 de Empresas FOB (US$) N2 de Empresas FOB (USS) N2 de Empresas FOB (US$)
Qtde 2013 Part % USS FOB 2013 Part% | Qtde 2012 | Part% USS FOB 2012 Part % Abs Rel Abs Rel
21.814 100,00 242.178.649.273 100,00 21.482 100,00 242.578.013.546 100,00 332 1,55 -399.364.273 -0,16
2013 (Jan-Dez) 2012 (Jan-Dez) Variagdo 2013/2012
N2 de Empresas FOB (US$) N2 de Empresas FOB (USS) N2 de Empresas FOB (US$)
Qtde 2013 Part % USS FOB 2013 Part% | Qtde 2012 | Part% USS FOB 2012 Part % Abs Rel Abs Rel
PEQUENAS EMPRESAS 5.076 23,27 1.569.020.683 0,65 5.163 24,03 1.593.501.399 0,66 -87 -1,69 -24.480.716 -1,54
Ord. VIAS Qtde 2013 | Part% USS FOB 2013 Part% | Qtde2012 | Part% USS FOB 2012 Part % Abs Rel Abs Rel
001 MARITIMA 2.078 40,94 875.126.780 55,78 2.077 40,23 902.361.889 56,63 1 0,05 -27.235.109 -3,02
002 | AEREA 2.977 58,65 330.544.691 21,07 3.073 59,52 313.721.510 19,69 -96 -3,12 16.823.181 5,36
003 | RODOVIARIA 1.568 30,89 295.495.706 18,83 1.550 30,02 316.681.128 19,87 18 1,16 -21.185.422 -6,69
004 | MEIOS PROPIOS 164 3,23 58.910.161 3,75 201 3,89 47.524.688 2,98 -37 -18,41 11.385.473 23,96
005 | FLUVIAL 9 0,18 3.495.071 0,22 8 0,15 5.322.951 0,33 1 12,50 -1.827.880 -34,34
006 | LINHA DE TRANSMISSAO 18 0,35 3.393.488 0,22 18 0,35 5.606.098 0,35 0 0,00 -2.212.610 -39,47
007 | FERROVIARIA 30 0,59 2.044.164 0,13 28 0,54 2.238.146 0,14 2 7,14 -193.982 -8,67
008 | POSTAL 6 0,12 10.622 0,00 3 0,06 44.989 0,00 3| 100,00 -34.367 -76,39
2013 (Jan-Dez) 2012 (Jan-Dez) Variag¢do 2013/2012
N2 de Empresas FOB (US$) N2 de Empresas FOB (USS) N2 de Empresas FOB (US$)
Qtde 2013 | Part% USS FOB 2013 Part% | Qtde2012 | Part% USS FOB 2012 Part % Abs Rel Abs Rel
MEDIAS EMPRESAS 5.546 25,42 7.905.567.267 3,26 5.464 25,44 8.130.615.953 3,35 82 1,5 -225.048.686 -2,77
Ord. VIAS Qtde 2013 | Part% USS FOB 2013 Part% | Qtde2012 | Part% USS FOB 2012 Part % Abs Rel Abs Rel
001 | MARITIMA 3.131 56,46 5.493.093.793 69,48 3.107 56,86 5.559.066.423 68,37 24 0,77 -65.972.630 -1,19
002 RODOVIARIA 2.670 48,14 1.356.490.424 17,16 2.634 48,21 1.430.770.071 17,60 36 1,37 -74.279.647 -5,19
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003 | AEREA 2.998 54,06 884.181.167 11,18 3.010 55,09 920.539.997 11,32 -12 -0,40 -36.358.830 -3,95
004 | MEIOS PROPIOS 180 3,25 137.234.066 1,74 191 3,50 178.566.049 2,20 -11 -5,76 -41.331.983 -23,15
005 LINHA DE TRANSMISSAQ 20 0,36 18.298.771 0,23 15 0,27 6.859.444 0,08 5 33,33 11.439.327 166,77
006 | FLUVIAL 12 0,22 10.558.387 0,13 17 0,31 23.137.189 0,28 -5 -29,41 -12.578.802 -54,37
007 | FERROVIARIA 59 1,06 5.521.306 0,07 83 1,52 11.478.606 0,14 -24 -28,92 -5.957.300 -51,90
008 | POSTAL 10 0,18 189.353 0,00 9 0,16 198.174 0,00 1 11,11 -8.821 -4,45
2013 (Jan-Dez) 2012 (Jan-Dez) Variagdo 2013/2012
N2 de Empresas FOB (USS) N2 de Empresas FOB (USS) N2 de Empresas FOB (USS)

Qtde 2013 Part % USS FOB 2013 Part % Qtde 2012 Part % USS FOB 2012 Part % Abs Rel Abs Rel

GRANDES EMPRESAS 6.680 30,62 232.222.946.955 95,89 6.439 29,97 232.155.703.430 95,7 241 3,74 67.243.525 0,03

Ord. VIAS Qtde 2013 Part % USS FOB 2013 Part % Qtde 2012 Part % USS FOB 2012 Part % Abs Rel Abs Rel
001 MARITIMA 4.742 70,99 189.084.343.689 81,42 4.627 71,86 195.589.120.500 84,25 115 2,49 -6.504.776.811 -3,33
002 | RODOVIARIA 3.117 46,66 15.207.944.460 6,55 3.004 46,65 14.369.805.663 6,19 113 3,76 838.138.797 5,83
003 | AEREA 3.320 49,7 10.168.689.401 4,38 3.221 50,02 9.461.609.327 4,08 99 3,07 707.080.074 7,47
004 | LINHA DE TRANSMISSAO 54 0,81 9.503.636.749 4,09 51 0,79 2.422.528.056 1,04 3 5,88 7.081.108.693 292,3
005 MEIOS PROPIOS 451 6,75 6.378.229.121 2,75 434 6,74 8.598.661.624 3,7 17 3,92 -2.220.432.503 -25,82
006 | FLUVIAL 45 0,67 1.543.418.775 0,66 42 0,65 1.366.034.159 0,59 3 7,14 177.384.616 12,99
007 | FERROVIARIA 220 3,29 334.499.161 0,14 237 3,68 346.819.534 0,15 -17 -7,17 -12.320.373 -3,55
008 | POSTAL 8 0,12 2.185.599 0,00 5 0,08 1.124.567 0,00 3 60,00 1.061.032 94,35

Tabela 57: Exportacgdo brasileira por porte de empresas, 2012/2013
Fonte: Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio (MDIC)

152




Consorcio

D
A= 8 DDynatest

O crescimento esperado da demanda para os préoximos 10 anos, combinado com as
limitacdes da infraestrutura aeroportuaria, pois a expansao da Infraero ocorreu em um
ritmo abaixo do planejado, resultam num grande desafio a ser vencido.

A demanda por transporte aéreo deve seguir crescendo rapidamente l Cendrio Otimista

Cendrio Pessimista

Demanda de passageiros nos 20 principais aeroportos

¥ 530
(7.4%aa.)
(-_-'j'___;é:-jr//:“z
/ 257 214
(7. ¥%aa) (2,9%aa)
- 165 (7,0%aa?) 194 L
155
I {2,5%aa)
128
1.7%a.a.3)
2009E 2014E 2020E 2030E

1 Cendrio base assume Index (Cresc % PAXCresc % PIB real) de 1,25 (Média das projegies globais € 1,25, enguanto China, melhor caso, é
1.64)
2 Equivale a 1,42 x Cresc %0 PIB real
3 Equivale a 1,00 x Cresc % PIB real
FONTE: Projecdo de demanda ITA; andlise da equipe
Figura 47: Crescimento da demanda por transporte aéreo

Fonte: Estudo do Setor de Transporte Aéreo do Brasil, 12 ed., p. 10. 2010.

Limitar a capacidade, além de deixar passageiros desatendidos, reflete negativamente
na economia, pois regride em conquistas recentes do setor, como, por exemplo, a
reducdo dos custos aos passageiros e o incremento do uso do modal aéreo. A
combinacdo de investimentos em patio com aperfeicoamentos no controle de trafego
aéreo poderia reduzir o tempo necessario de viagem, permitindo rotas com tracado
mais direto, progressdao de subida e descida mais eficiente e menores circuitos de
espera para aproximagdo para pouso. Menor tempo de voo consiste em menor
consumo de combustivel, menor custo operacional e impacto ambiental positivo. Os
procedimentos requeridos para a importacdo de pecas de reposicdo obrigam as
companhias aéreas a um carregamento de estoque mais elevado.

O Estudo ainda apresenta pontos passiveis de aprimoramento relacionados a estrutura
de governanca. Por exemplo, ndo esta claro qual a entidade que se responsabiliza pelo
planejamento de longo prazo e pela coordena¢do do setor, incluindo servicos de
transporte aéreo, infraestrutura aeroportuaria e controle de trafego aéreo.

Na questdo de incentivos, nota-se que o pais carece de um tracado de metas e um
acompanhamento efetivo de resultados com relacdo as operagcdes da Infraero e do
DECEA. Ha também um baixo grau de coordenacdo entre empresa e autoridades
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atuantes nos aeroportos (Policia Federal, Receita Federal, ANVISA - Agéncia Nacional
de Vigilancia Sanitdria, entre outros), o que gera estresse adicional na infraestrutura
existente.

A recomendacgado de agdes de melhoria leva em consideragao o diagnostico obtido e o
objetivo a ser atingido. No caso, o objetivo a ser alcancado é o funcionamento do setor
aéreo brasileiro em seu "pleno potencial", gerando beneficio social.

X/

++ Balang¢a Comercial setor de Cargas Rio Grande do Sul

O site Aliceweb (aliceweb.desenvolvimento.gov.br) disponibilizou algumas tabelas com
informacgdes referentes a Balanca Comercial no setor de exportacdo e importacdo no
Brasil.

A tabela a seguir demonstra que, em 2012, no bloco econédmico MERCOSUL, o més em
destaque com importacao foi o més de dezembro; ja no setor de exportacdo, o més

em que houve uma maior participacao foi o més de janeiro.

SISTEMA ALICEWEB — MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO, INDUSTRIA E COMECIO EXTERIOR

SECRETARIA DE COMERCIO EXTERIOR
BALANCA COMERCIAL BRASILEIRA

PARAMETROS DA CONSULTA

UF: 45 — RIO GRANDE DO SUL
Bloco Econémico: 10 — Mercado Comum do Sul (MERCOSUL)

Ano: 2012
Més d% Més de Valor de Mes d? Meés de Valor de
Iz Importagdo  Importagao ST Exportagao Exportagao Sade Corrente
Numero Numero
01 JAN 252.095.097 01 JAN 263.495.842 11.400.745 515.590.939
02 FEV 242.512.868 02 FEV 177.115.113 -65.397.755 419.627.981
03 MAR 286.737.972 03 MAR 182.276.722  -104.461.250 469.014.694
04 ABR 380.543.050 04 ABR 176.572.219 -203.970.831 557.115.269
05 MAI 441.128.912 05 MAI 236.580.405 -204.548.507 677.709.317
06 JUN 326.271.163 06 JUN 174.695.058 -151.576.105 500.966.221
07 JUL 382.179.640 07 JUL 208.341.888  -173.837.752  590.521.528
08 AGO 468.338.107 08 AGO 242.437.481 -225.900.626  710.775.588
09 SET 415.517.236 09 SET 202.656.836 -212.860.400 618.174.072
10 ouT 444,544,945 10 ouT 223.911.572 -220.633.373  668.456.517
11 NOV 387.857.942 11 NOV 229.298.148 -158.559.794  617.156.090
12 DEZ 513.300.922 12 DEZ 200.003.715  -313.297.207 713.304.637

Tabela 58: Balanga Comercial Brasileira, 2012
Fonte: <aliceweb.desenvolvimento.gov.br>

J4 no ano de 2013, no bloco econdmico MERCOSUL, o més com destaque na

importacdo foi o de fevereiro, para repor os estoques do natal; no setor de

exportagdao, o més no qual houve uma maior participagao foi o de setembro.
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SISTEMA ALICEWEB — MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO, INDUSTRIA E COMECIO EXTERIOR

SECRETARIA DE COMERCIO EXTERIOR
BALANCA COMERCIAL BRASILEIRA

PARAMETROS DA CONSULTA

UF: 45 — RIO GRANDE DO SUL
Bloco Econdmico: 10 — Mercado Comum do Sul (MERCOSUL)

Ano: 2013
Mes d‘i Més de Valor de Mes d‘f Més de Valor de
lmno s Importacao  Importagcao LT Exportagao Exportagao SIED Corrente
Numero Numero
01 JAN 228.276.375 01 JAN 177.307.009 -50.969.366 405.583.384
02 FEV 531.786.140 02 FEV 170.072.161 -361.713.979 701.858.301
03 MAR 330.177.880 03 MAR 293.957.971 -36.219.909 624.135.851
04 ABR 369.343.337 04 ABR 286.760.638 -82.582.699 656.103.975
05 MAI 350.206.780 05 MAI 273.833.739 -76.373.041 624.040.519
06 JUN 363.816.787 06 JUN 243.340.257  -120.476.530  607.157.044
07 JUL 341.166.906 07 JUL 265.417.234 -75.749.672 606.584.140
08 AGO 332.430.454 08 AGO 270.881.246 -61.549.208 603.311.700
09 SET 324.443.319 09 SET 294.207.185 -30.236.134 618.650.504
10 ouT 370.778.625 10 ouT 294.087.605 -76.691.020 664.866.230
11 NOV 305.788.194 11 NOV 274.185.169 -31.603.025 579.973.363
12 DEZ 307.790.015 12 DEZ 254.274.098 -53.515.917 562.064.113
Tabela 59: Balanga Comercial Brasileira, 2013
Fonte: <aliceweb.desenvolvimento.gov.br>
SISTEMA ALICEWEB — MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO, INDUSTRIA E COMECIO EXTERIOR
SECRETARIA DE COMERCIO EXTERIOR
BALANGCA COMERCIAL BRASILEIRA
PARAMETROS DA CONSULTA
UF: 45 — RIO GRANDE DO SUL
Bloco Econémico: 10 — Mercado Comum do Sul (MERCOSUL)
Ano: 2014
Mes deﬂ Més de Valor de Mes d? Més de Valor de
IR Importacdo Importagao T Exportagao Exportagao s2l88 Corrente
Numero Numero
01 JAN 209.726.027 01 JAN 244.390.093 34.664.066 454.116.120
02 FEV 362.884.897 02 FEV 204.626.090 -158.258.807  567.510.987
03 MAR 304.903.459 03 MAR 240.140.836 -64.762.623 545.044.295
04 ABR 325.464.715 04 ABR 194.149.518 -131.315.197 519.614.233
05 MAI 272.908.697 05 MAI 283.414.085 10.505.388 556.322.782
06 JUN 0 06 JUN 0 0 0
07 JUL 0 07 JUL 0 0 0
08 AGO 0 08 AGO 0 0 0
09 SET 0 09 SET 0 0 0
10 ouT 0 10 ouT 0 0 0
11 NOV 0 11 NOV 0 0 0
12 DEZ 0 12 DEZ 0 0 0

Tabela 60: Balanca Comercial Brasileira, 2014
Fonte: <aliceweb.desenvolvimento.gov.br>

J4 no ano de 2014, no bloco econdmico MERCOSUL, o més com destaque na

importacdo foi o de fevereiro para repor os estoques do natal, como ocorrido em
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2013; no setor de exportacdo, o més no qual houve uma maior participacdo foi o de

maio.

A tabela a seguir demonstra que, em 2012, no bloco econdmico da AMERICA DO SUL, o

més com destaque na importacdo foi o de dezembro, da mesma forma que no

MERCOSUL. Ja no setor de exportacdo, o més em que houve uma maior participacado

foi o de agosto.

SISTEMA ALICEWEB — MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO, INDUSTRIA E COMECIO EXTERIOR

SECRETARIA DE COMERCIO EXTERIOR
BALANCA COMERCIAL BRASILEIRA

PARAMETROS DA CONSULTA

UF: 45 — RIO GRANDE DO SUL

Bloco Econ6mico: 48 — América do Sul

Ano: 2012
Més de: Més de Valor de Més d? Més de Valor de
iy Importacdo  Importagao Sy Exportacao Exportagao eaide Corrente
Numero Numero
01 JAN 276.924.721 01 JAN 386.484.821 109.560.100 663.409.542
02 FEV 275.848.281 02 FEV 301.131.363 25.283.082 576.979.644
03 MAR 302.186.065 03 MAR 306.508.684 4.322.619 608.694.749
04 ABR 419.733.774 04 ABR 312.889.845 -106.843.929 732.623.619
05 MAI 579.955.855 05 MAI 376.023.855 -203.932.000 955.979.710
06 JUN 397.823.240 06 JUN 311.586.158 -86.237.082 709.409.398
07 JUL 413.839.323 07 JUL 357.316.278 -56.523.045 771.155.601
08 AGO 492.794.265 08 AGO 434.310.899 -58.483.366 927.105.164
09 SET 469.833.338 09 SET 331.681.638 -138.151.700 801.514.976
10 ouT 512.561.301 10 ouT 400.728.390 -111.832.911 913.289.691
11 NOV 478.938.703 11 NOV 356.509.180 -122.429.523 835.447.883
12 DEZ 638.446.296 12 DEZ 331.413.297 -307.032.999 969.859.593

Tabela 61: Balanga Comercial Brasileira, 2012
Fonte: <aliceweb.desenvolvimento.gov.br>

J4 no ano de 2013, no bloco econémico da AMERICA DO SUL, o més com destaque na

importacdo foi o de fevereiro, para repor os estoques do natal; por outro lado, no

setor de exportagcdo, o més no qual houve uma maior participacao foi o de outubro.

SISTEMA ALICEWEB — MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO, INDUSTRIA E COMECIO EXTERIOR

SECRETARIA DE COMERCIO EXTERIOR
BALANCA COMERCIAL BRASILEIRA

PARAMETROS DA CONSULTA

UF: 45 — RIO GRANDE DO SUL

Bloco EconO6mico: 48 — América do Sul

Ano: 2013
L d‘i Meés de Valor de L d?_ Més de Valor de
ety Importacdo  Importagio ey Exportagao Exportagao =EIED Corrente
Numero Numero
01 JAN 238.015.120 01 JAN 268.164.186 30.149.066 506.179.306
02 FEV 569.731.787 02 FEV 266.279.123 -303.452.664 836.010.910
03 MAR 427.011.299 03 MAR 407.392.635 -19.618.664 834.403.934
04 ABR 466.840.230 04 ABR 428.765.295 -38.074.935 895.605.525
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05 MAI 374.907.531 05 MAI 411.361.149 36.453.618 786.268.680
06 JUN 458.425.929 06 JUN 350.426.906 -107.999.023 808.852.835
07 JUL 371.000.609 07 JUL 389.761.910 18.761.301 760.762.519
08 AGO 466.048.690 08 AGO 438.696.361 -27.352.329 904.745.051
09 SET 410.133.124 09 SET 449.195.329 39.062.205 859.328.453
10 ouT 456.711.178 10 ouT 450.050.790 -6.660.388 906.761.968
11 NOV 443.302.892 11 NOV 429.537.190 -13.765.702 872.840.082
12 DEZ 382.728.652 12 DEZ 388.539.603 5.810.951 771.268.255

Tabela 62: Balanga Comercial Brasileira, 2013
Fonte: <aliceweb.desenvolvimento.gov.br>

J4 no ano de 2014, no bloco econdmico da AMERICA DO SUL, o més com destaque na

importacdao foi o de fevereiro, para repor os estoques do natal;

exportacdo, o més em que houve uma maior participacao foi o de maio.

SISTEMA ALICEWEB — MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO, INDUSTRIA E COMECIO EXTERIOR

SECRETARIA DE COMERCIO EXTERIOR
BALANCA COMERCIAL BRASILEIRA

PARAMETROS DA CONSULTA

UF: 45 - RIO GRANDE DO SUL

Bloco Econémico: 48 — América do Sul

no setor de

Ano: 2014
Mes d‘i Més de Valor de Mes d‘: Més de Valor de
IR Importagcdo  Importacdo T Exportagdo Exportagdo SHIED Corrente
Numero Numero
01 JAN 230.042.093 01 JAN 352.426.719 122.384.626 582.468.812
02 FEV 532.832.179 02 FEV 304.353.497 -228.478.682 837.185.676
03 MAR 385.820.147 03 MAR 347.800.383 -38.019.764 733.620.530
04 ABR 428.634.294 04 ABR 336.313.746 -92.320.548 764.948.040
05 MAI 365.850.885 05 MAI 415.507.869 49.656.984 781.358.754
06 JUN 0 06 JUN 0 0 0
07 JUL 0 07 JUL 0 0 0
08 AGO 0 08 AGO 0 0 0
09 SET 0 09 SET 0 0 0
10 ouT 0 10 ouT 0 0 0
11 NOV 0 11 NOV 0 0 0
12 DEZ 0 12 DEZ 0 0 0

Tabela 63: Balanca Comercial Brasileira, 2014
Fonte: <aliceweb.desenvolvimento.gov.br>

Esses dados permitem conlcuir que os meses onde ha maior importacdo sdo os meses

iniciais do ano, onde, na média, o més de fevereiro se destacou. Para justificar essa

coincidéncia, a importacao elevada no inicio do ano deve-se a reposicao dos estoques

de fim de ano. Ja no setor de exportacao, o final do ano se destaca.

De acordo com o Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio (MDIC), a

balanca comercial do Rio Grande do Sul, no periodo de 2000 a 2011, registrou maiores

oscilacdes do que a balanga brasileira. O menor saldo, embora positivo, ocorreu no

ano de 2000, recuperando-se logo em seguida, até atingir, em 2004, o valor de USS 4,6

bilhdes FOB. Os anos de 2005, 2008 e 2010 registraram queda dos valores, porém,
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mantendo sempre saldo positivo. Atualmente o saldo da balanga comercial gatcha é
da ordem de USS 3,7 bilhdes FOB e a trajetdria é de recuperagdo para os proximos
anos.

Com excecdo dos anos de 2009 e 2010, os valores das exportacdes do estado foram
crescentes durante todo o periodo, passando de USS 5,7 bilhdes em 2000 para USS
19,4 bilhées em 2011. O valor das importacdes também cresceu no periodo, passando
de USS 4 bilhdes para USS 15,6 bilhdes, com oscilagdes nos anos de 2002, 2009 e
2010. No entanto, em relacdo as exportacdes brasileiras, o Rio grande do Sul
apresentou decréscimo significativo de participacdo no periodo, passando de 10,5%
em 2000 para 7,6% em 2011, embora ja se faca notar, entre 2010 e 2011, tendéncia de
interrupcdo deste ciclo de perda de participacdo. Também nas importacdes brasileiras
o estado apresentou decréscimo de participacdo, passando de 7,2% em 2000 para
6,9% em 2011.
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0,00 T T T T T T T T T T i
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—g—Exportacies -—s==Importacies

Grafico 26: Participacdo do RS nas exportacdes e importacdes do BR - 2000 a 2011 (%).
Fonte: Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio (MDIC) - Estatisticas de Comércio Exterior.
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Figura 48: Participacdo dos Estados nas Exportagdes - 2011
Fonte: Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio (MDIC).
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Figura 49: Participacdo dos Estados nas Importagdes - 2011.
Fonte: Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio (MDIC)
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Figura 50: Saldo da Balanga Comercial dos Estados - 2011.
Fonte: Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio (MDIC)
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+ Participacao do Rio Grande do Sul nas exportagdes de carga

A composicdo da pauta do Rio Grande do Sul, em especial na ultima década,
foi influenciada pela forte entrada da China no mercado internacional. A intensa
demanda deste pais por commodities agricolas contribuiu para aumentar
as exportacdes gaulchas de produtos primdrios, quese caracterizam por
apresentar baixo valor agregado e pouca intensidade tecnoldgica.

Neste sentido, em relagdo a composicdo das exportagdes brasileiras e
gauchas, observa-se, nos ultimos anos, oaumento crescente da participagao de
commodities - o que revelao seu bom desempenho, mas também uma tendéncia
a perda de competitividade de outros setores de producdo de bens e servicos, abrindo
espaco para a chamada primarizacdo da pauta de exportacGes. Prova disso é que, ao
longo da ultima década, importantes setores exportadores de produtos gauchos
intensivos em mao de obra foram atingidos pelos novos patamares de competitividade
do mercado internacional, apresentando forte queda, tendo a tradicional industria
calcadista o maior peso nessa retragao.
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Devido a estas novas tendéncias, na pauta de exportacdes do Rio Grande do Sul
predominam hoje os produtos ligados a soja, ao fumo e a outros produtos tradicionais
como carnes e derivados e arroz. Componentes para a industria
calcadista permanecem ainda na pauta das exportacdes gauchas, assim como outros
produtos vinculados a industria de maquinas e implementos agricolas, carrocerias para
veiculos automotores de transporte de passageiros e os polietilenos derivados de

petréleo.

Quanto a participacdo nas exportagcbes, entre os municipios do RS, destacam-se
especialmente Rio Grande, Porto Alegre, Triunfo, Santa Cruz do Sul, Caxias do Sul e
Canoas, apresentados na Figura 51. Estes municipios apresentaram os maiores valores
exportados, que variaram entre USS1 bilhdo e USS 2,5 bilhdes em 2011.

PRODUTOS USS FOB % PESO LIQUIDO
(kg)

OUTROS GRAOS DE SOJA, MESMO TRITURADOS 2.959.083.280 15,23 5.866.518.786
FUMO N/MANUF. TOTAL/PARC. DESTAL. FLS. SECAS, ETC.  1.489.932.510 7,67 236.670.717
BAGACOS E OUTROS RESIDUOS SOLIDOS, DA EXTR.DOOL  1.177.323.101 6,06 3.114.096.170
CARNES DE GALOS/GALINHAS, N/CORTADAS EM PEDACOS  672.681.093 3,46 381.627.438
PEDACOS E MIUDEZAS, COMEST. DE GALOS/GALINHAS, C 605.846.888 3,12 288.874.950
OLEO DE SOJA, EM BRUTO, MESMO DEGOMADO 576.073.504 2,97 484.791.370
TRIGO (EXC. TRIGO DURO OU P/ SEMEADURA), E TRIGO 451.712.745 2,33 1.516.867.363
OUTRAS CARNES DE SUINO, CONGELADOS 399.313.128 2,06 125.393.255
OUTROS TRATORES 343.987.169 1,77 39.031.096
POLIETILENO LINEAR, DENSIDADE <0.94, EM FORMA PR 313.604.129 1,61 210.105.215
ggljl;gi '\(IJA’-\_II:'CADOS. SOL. EXT. BORR./ PLAST. 595,527 138 152 6.398.808
OUTROS POLIETILENOS S/ CARGA, D>=0.94, EM FORMAS 284.787.052 1,47 179.171.705
FUMO N/MANUF. TOTAL/PARC. DESTAL. FLS. SECAS, TIPO 241.490.926 1,24 39.199.940
ARROZ SEMIBRANQUEADO, ETC. PARBOLIZADO, POLIDO 232.697.155 1,2 448.880.529
OUTRAS PARTES E ACESS. P/TRATORES E VEICULOS A 199.722.148 1,03 22.814.050
CEIFEIRAS-DEBULHADORAS 196.779.741 1,01 22.019.271
CARROCARIAS P/VEIC. AUTOMOV, TRANSP >=10 PESSOAS 193.486.919 1,00 12.618.443
OUTROS PRODUTOS 5.905.933.512 30,39 4.219.534.687
TOTAL DOS PRINCIPAIS PRODUTOS EXPORTADOS 16.539.982.138 85,14 17.214.613.793

Tabela 64: Principais produtos exportados pelo Rio Grande do Sul —

2011
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Figura 51: Valor das exportagdes municipais - 2011

Fonte: Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio (MDIC) / Portaria da Secretaria de
Comércio Exterior (SECEX).

= Destino das Exportacoes de carga no Rio Grande do Sul

A Asia (exclusive o Oriente Médio), de acordo com o Ministério do Desenvolvimento,
Industria e Comércio (MDIC), é considerada um dos principais Blocos EconGmicos;
assim, é atualmente o principal destino das exportagces gauchas, com 26,98% do total,
seguida da Unido Europeia - UE, com 18,09%, Mercado Comum do Sul - MERCOSUL,
com 16,69%, e ALADI, com 8,63%.

Em relagdo aos paises, em 2012, o maior destino das exportacdes gauchas foi a China,
com 16,45% do total, seguida da Argentina, com 8,86%. Os Estados Unidos seguem em
32 |ugar, com 7,81%. Em 42 e 52 aparecem os Paises Baixos (Holanda) e o Paraguai
com, respectivamente, 3,69% e 3,04% das exportacdes em 2012. Alemanha, Chile,
Uruguai, Bélgica, Venezuela e Franga aparecem na sequéncia, no patamar dos 2% dos
destinos das exportacoes. Os demais paises atingiram individualmente percentuais de
destino das exportagbes gauchas inferiores a 2%, conforme pode ser observado na
Figura 52.
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Figura 52: Destino das exporta¢des do Rio Grande do Sul, 2012.
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Fonte: Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio (MDIC)/ Portaria da Secretaria de Comércio

Exterior (SECEX).

PRODUTOS USS FOB %
BRASKEM S/A 1.697.015.967 8,74
BUNGE ALIMENTOS S/A 1.189.940.509 6,13
BIANCHINI SA INDUSTRIA COMERCIO E AGRICULTURA 940.035.964 4,84
ADM DO BRASIL LTDA. 690.881.887 3,56
BRF - BRASL FOODS S.A. 644.674.068 3,32
DOUX FRANGOSUL S/A AGRO AVICOLA INDUSTRIAL 528.410.794 2,72
CARGILL AGRICOLA S.A. 470.415.768 2,42
LOUIS DREYFUS COMMODITIES BRASIL S.A. 423.120.258 2,18
ALLIANCE ONE BRASIL EXPORTADORA DE TABACOS LTDA. 366.588.064 1,89
NIDERA SEMENTES LTDA. 317.045.813 1,63
JOHN DEERE BRASIL LTDA. 304.585.237 1,57
AGCO DO BRASL COMERCIO E INDUSTRIA LTDA. 299.891.514 1,54
UNIVERSAL LEAF TABACOS LTDA. 289.866.641 1,49
PHILIP MORRIS BRASL INDUSTRIA E COMERCIO LTDA. 268.310.250 1,38
MARCOPOLO S.A. 251.051.615 1,29
NOBLE BRASIL S.A. 249.974.756 1,29
SADIAS.A. 246.177.803 1,27
SOUZA CRUZ S/A 223.724.276 1,15
STIHL FERRAMENTAS MOTORIZADAS LTDA. 201.887.013 1,04
PIRELLI PNEUS LTDA 195.592.876 1,01
ALBERTO PASQUALINI- REFAP S.A. 195.578.638 1,01
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JTI PROCESSADORA DE TABACO DO BRASIL LTDA. 192.039.955 0,99
PETROLEO BRASLEIRO S A PETROBRAS 186.587.787 0,96
CMPC CELULOSE RIOGRANDENSE LTDA. 181.413.155 0,93
BSBIOS INDUSTRIA E COMERCIO DE BODIESEL SUL BR 177.803.315 0,92
INTERNACIONAL INDUSTRIA AUTOMOTIVA DA AMERICA D 176.902.949 0,91
CAMERA AGRICULA S.A 166.930.384 0,86
GENERAL MOTORS DO BRASL LTDA. 149.907.632 0,77
PREMIUM TABACOS DO BRASIL LTDA. 148.703.279 0,77
FORJA TAURUS S.A. 129.130.723 0,66
AMERICA TRANDING LTDA. 127.334.186 0,66
LANXESS ELASTOMEROS DO BRASIL S.A. 125.818.097 0,65
TRAMONTINA S.A. CUTELARIA 124.914.376 0,64
PAMPEANO ALIMENTOS LTDA. 121.836.573 0,63
RANDON AS IMPLEMENTOS E PARTICIPACOES 115.331.778 0,59
FRAS-LE AS 110.839.285 0,57
PENASUL ALIMENTOS LTDA. 109.352.634 0,56
FRIGORIFICO MABELLA LTDA. 108.698.143 0,56
EXPORTADORA BOM RETIRO LTDA. 102.100.298 0,53
EPCOS DO BRASIL LTDA. 98.416.387 0,51
TOTAL DAS PRINCIPAIS EMPRESAS 12.648.830.647 65,14
DEMAIS EMPRESAS 6.778.271.218 34,89

Tabela 65: Participagao das principais empresas exportadoras no total das exporta¢des do Rio Grande
do Sul - 2011

Fonte: Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio (MDIC) / Portaria da Secretaria de
Comércio Exterior (SECEX).

= QOrigem das Importagdes de carga no Rio Grande do Sul

De acordo com o Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio (MDIC),
observando a Figura 53, considerando os principais Blocos Econ6micos, do lado das
importagdes gauchas estdao o Mercado Comum do Sul - MERCOSUL, com
aproximadamente 31%, seguido da Africa, com 25,61% do total. Asia, com 12,06%, e
Unido Europeia - UE, com 11,7%, sdo os 32 e 42 colocados.

O destaque entre os paises de origem ficou com a Argentina, com 26,8% do total,
seguida da Nigéria, com 16,18%. China, Estados Unidos e Argélia aparecem na
sequéncia com, respectivamente, 6,73%, 6,59% e 5,68% das importacdes galchas em
2012. Alemanha alcangou 4,32%, e Marrocos, Uruguai, Itdlia, México, Russia e
Venezuela foram responsaveis por aproximadamente 2%. Os demais paises atingiram
individualmente percentuais de importagao para o Rio Grande do Sul inferiores a 2%.
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Figura 53: Origem das importagdes do Rio Grande do Sul, 2012

Fonte: Ministério do Desenvolvimento,
Comércio Exterior (SECEX).

Inddstria e Comércio (MDIC) / Portaria da Secretaria de

PRODUTOS USS$ FOB % PESO LiQUIDO (kg)
NAFTAS PARA PETROQUIMICA 2.940.630.004 18,78 3.231.371.448
OLEO BRUTOS DE PETROLEO 2.827.426.810 18,05 3.298.017.137
OUTROS VEICULOS AUTOMOVEIS C/ MOTOR A DIESEL, P/C 941.452.711 6,01 65.782.714
AUTOMOVEIS C/ MOTOR EXPLOSAP, 1000<CM3<=1500, AT 847.557.095 5,41 66.970.863
OUTROS CLORETOS DE POTASSIO 453.663.790 2,90 976.248.675
UREIA COM TEOR DE NITROGENIO >45% EM PESO 399.182.543 2,55 875.154.918
DIIDROGENO-ORTOFOSFATO DE AMONIO, INCL. MIST.HI 284.009.460 1,81 434.232.629
AUTOMOVEIS C/ MOTOR DIESEL, CM3>2500, SUP. 6 PASS 263.608.615 1,68 15.989.175
AUTOMOVEIS C/ MOTOR EXPLOSAO, 1500<CM3<=3000, AT 249.992.578 1,60 21.309.278
OUTROS PRODUTOS 2.745.680.322 17,54 3.401.003.992
TOTAL DOS PRINCIPAIS PRODUTOS IMPORTADOS 11.953.203.928 76,33 12.386.080.829
Tabela 66: Participacdao produtos importados pelo Rio Grande do Sul - 2011
PRODUTOS USS FOB %

ALBERTO PASQUALINI- REFAP S.A.

BRASKEM S/A

PETROLEO BRASLEIRO S A PETROBRAS
TOYOTA DO BRASL LTDA

CISA TRADING S/A

YARA BRASL FERTILIZANTES S/A

JOHN DEERE BRASIL LTDA

BUNGE FERTILIZANTES S/A

FERTILIZANTES PIRATINI LTDA

PIRELLI PNEUS LTDA

UNIFERTIL-UNIVERSAL DE FERTILIZANTES S/A
INTERNACIONAL INDUSTRIA AUTOMOTIVA DA AMERICA D
INNOVA S/A

2.183.961.644
1.885.734.459
1.799.060.740
1.230.885.190
1.161.855.555
507.518.691
378.238.828
305.642.009
224.401.327
191.738.588
176.388.721
162.652.337
149.422.212

13,94
12,04
11,49
7,86
7,42
3,24
2,41
1,95
1,43
1,22
1,13
1,04
0,95
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PRODUTOS US$ FOB %
AGCO DO BRASL COMERCIO E INDUSTRIA LTDA 127.259.921 0,81
SPRINGER CARRIER LTDA 110.995.678 0,71
MOSAIC FERTLIZANTES DO BRASL S/A 102.178.592 0,65
ROULLIER BRASIL LTDA 95.718.338 0,61
STIHL FERRAMENTAS MOTORIZADAS LTDA 94.512.457 0,60
FERTILIZANTES HERINGER S.A. 75.759.606 0,48
ADM DO BRASL LTDA 73.078.451 0,47
GENERAL MOTORS DO BRASL LTDA 70.195.246 0,45
SONAE DISTRBUICAO BRASL SA 65.526.143 0,42
OUROFERTIL FERTILIZANTES LTDA 59.156.123 0,38
FATE PNEUS DO BRASL S.A. - INDUSTRIA, COMERCIO 55.763.481 0,36
EPCOS DO BRASL LTDA 53.094.836 0,34
GKN DO BRASL LTDA 52.209.908 0,33
COXLHA - INDUSTRIA DE FERTILIZANTES E CORRETIVOS 45.291.618 0,29
JOSAPAR JOAQUIM OLIVEIRA SA PARTICIPACOES 43.983.132 0,28
CARGILL AGRICOLAS A 41.518.350 0,27
RANDON SA IMPLEMENTOS E PARTICIPACOES 40.750.400 0,26
SERRA MORENA CORRETORA LTDA 40.220.074 0,26
THYSSENKRUPP ELEVADORES AS 39.826.902 0,25
DANA INDUSTRIAS LTDA 37.772.218 0,24
HYVA DO BRASL HIDRAULICA LTDA 37.396.787 0,24
TRAMONTINA SA CUTELARIA 37.290.415 0,24
PHILIP MORRIS BRASL INDUSTRIA E COMERCIO LTDA 32.401.657 0,21
PRISMA MONTELUR COMPOSTOS TERMOPLASTICOS LTDA 32.316.255 0,21
ECOVIX- ENGEVIX CONSTRUCOES OCEANICAS S/A 32.173.847 0,21
REFINARIA DE PETROLEO RIOGRANDENSE S/A 31.571.294 0,2
STARA SA INDUSTRIA DE IMPLEMENTOS AGRICOLAS 30.354.685 0,19

TOTAL DAS PRINCIPAIS EMPRESAS
DEMAIS EMPRESAS

11.915.816.715 76,08
3.746.346.240 23,92

Tabela 67: Participagdo das principais empresas importadoras no total das importacdes do Rio Grande
do Sul—2011.

Fonte: Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio (MDIC)/ Portaria da Secretaria de Comércio
Exterior (SECEX).

2.1.4.9 Marco Regulatoério

O Marco Regulatdrio da Aviacdo Civil é um conjunto de normas, leis e diretrizes que
regulam o funcionamento dos setores nos quais agentes privados prestam servigos de
utilidade publica. Em sintese, o marco regulatério é o responsdvel pela criagdo de um
ambiente que concilie a salde econémico-financeira das empresas com as exigéncias e
as expectativas do mercado consumidor.
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O Cddigo Brasileiro de Aeronautica, que constitui o marco regulatério do setor, é de
1986 e encontra-se defasado com relacdo aos conceitos adotados em normas
posteriores. Sua reforma é importante para aumentar a seguranca juridica dos agentes
economicos e viabilizar o aporte de recursos privados na expansao da infraestrutura
aeroportuaria.

De acordo com o Cdodigo, somente podem operar as linhas domésticas por empresas
brasileiras. Entretanto, é observada, por exemplo, a operacdo da Empresa Avianca em
voos nhacionais. Para isso, a empresa teve que criar um adendo nacional, a Avianca
Brasil. Conforme o Marco Regulatdrio, apesar de a Constituicdo exigir que toda
concessao de servico publico seja sempre precedida de licitacdo, esse procedimento
ndo é respeitado; apresentam, como pretexto, a auséncia de uma regulamentacdo
especifica. Como o Cddigo ndo dispde sobre a licitacdo de linhas aéreas, as autoridades
aeronduticas deixaram de realiza-la.

O Cadigo também cita a falta de uma norma legal que regulamente especificamente a
concessao ou a autorizacao de servigos aéreos. Desta forma, a andlise do instituto tem
que ser feita com base em sua pratica corrente, ou seja, no costume. A maior parte das
concessOes existentes foi outorgada por decreto, seguida da assinatura de um
contrato. Os contratos de concessdo definem como objeto o transporte de
passageiros, cargas e mala postal nas linhas que constam do Plano Basico.

Além disso, os servicos aéreos devem respeitar critérios de regularidade, pontualidade
e eficiéncia operacional, e sdo controlados mensalmente por indices parciais e globais.
Os indices parciais dizem respeito a cada HOTRAN, enquanto os globais referem-se a
empresa, e sao calculados por uma média ponderada dos parciais.

++» Cddigo Regulamentador Modelo Atual

"0 Cédigo Brasileiro de Aerondutica segmenta a aviacdo comercial doméstica em trés
categorias: transporte aéreo regular, transporte aéreo ndo regular e servicos
especializados. A primeira depende de concessdo, enquanto as demais dependem de
autorizacdo (art. 180)". Somente podem operar o transporte regular empresas
brasileiras (art. 216). E vedada, portanto, a cabotagem, ou seja, a operac3o de linhas
domeésticas, por empresas estrangeiras.

O Cddigo de Aeronautica limita a participacdo estrangeira em 20% do capital votante
das empresas (art. 181). Determina também que sua direcdo seja confiada
exclusivamente a brasileiros. Para as demais modalidades, s3ao exigidos apenas o
controle e a direcdo de brasileiros (art. 182). Em ambos os casos, a empresa devera
enviar a ANAC semestralmente a relacdo completa de seus acionistas e das
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transferéncias de agdes (art. 185). Qualquer transferéncia superior a 2% do capital da
empresa devera ser previamente aprovada pela Agéncia (art. 185, § 29, 1lI).

O registro dos atos constitutivos das empresas aéreas depende de prévia aprovacao da
ANAC (art. 184). Além dos atos constitutivos e do capital social da empresa, o pedido
de "autorizacdo de funcionamento juridico" deve ser instruido com o "plano basico dos
servicos" a serem executados, contendo a "rede de linhas" para inicio das atividades; a
especificacdo das aeronaves a serem empregadas e a forma de aquisicdo; o
"planejamento estratégico do empresario", contemplando as fases de implantacao,
consolidacdo e expansdo e um "estudo de viabilidade econ6mica" (art. 22 da Portaria
n? 536/GC5, de 1999). A autorizacdo é efetivada por portaria, apds analise dos
"aspectos juridicos, econdmico-financeiros, técnico-operacionais e administrativos do
pedido" (art. 39).

Uma vez constituida a empresa, a mesma deve solicitar autorizacdo para importacdo
de aeronaves, registra-las no Registro Aerondutico Brasileiro (RAB) e solicitar o
Certificado de Homologacdo Aerondutica — CHETA, na forma do Regulamento
Brasileiro de Homologagao Aerondutica — RBHA — correspondente (art. 32 da Portaria).

Vencidas todas essas etapas, a empresa tem o prazo de um ano para solicitar a
concessdo ou autorizagdo para exploragdao dos servigos aéreos (art. 62). A concessao
ou autorizacdo caducam se os servicos nao forem iniciados no prazo de seis meses ou
se forem interrompidos por igual periodo (arts. 12 e 16).

Apesar de a Constituicdo exigir que toda concessdo de servico publico seja sempre
precedida de licitagcdo (art. 175), tal procedimento nunca foi observado. O pretexto
para essa omissdo é a auséncia de uma regulamentacdo especifica. Segundo a Lei n?
8.666, de 1993, "nas concessGes de linhas aéreas, observar-se-a procedimento
licitatdrio especifico, a ser estabelecido no Cédigo Brasileiro de Aerondutica" (art. 122).
Como o Cddigo ndo dispde sobre a licitacdo de linhas aéreas, as autoridades
aeronduticas deixaram de realiza-la.

N3o ha nenhuma norma legal que regulamente especificamente a concessdo ou a
autorizacdo de servicos aéreos. A efetiva operacdo de uma linha ainda depende,
entretanto, da aprovacdo de Horario de Transporte — HOTRAN, que é uma autorizagdo
especifica em que sdo definidos os seguintes elementos: numeragdao do voo; tipo de
servico (internacional, doméstico, cargueiro ou rede postal); empresa prestadora;
localidades atendidas, com respectivos aeroportos; horarios de partida e parada de
motores da aeronave; frequéncias (dias da semana) de ida e volta; distancia entre as
escalas que compdem a linha; equipamento utilizado; e numero de assentos
oferecidos.
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A Lei n? 11.182, de 2005, assegurou as empresas concessionarias a liberdade de voo,
ou seja, o direito de "explorar quaisquer linhas aéreas, mediante prévio registro na
ANAC, observada exclusivamente a capacidade operacional de cada aeroporto e as
normas regulamentares de prestacdo de servicos adequado expedidas pela ANAC"
(art. 48, § 19). Nesse sentido, atribuiu a Agéncia competéncia para "regular as
autorizacOes de hordrios de pouso e decolagem de aeronaves civis, observadas as
condicionantes do sistema de controle do espaco aéreo e da infraestrutura
aeroportudria disponivel" (art. 82, XIX).

Conclui-se dai que o "Plano Bdsico", que é o objeto central do contrato de concessao,
pode ser alterado a qualquer tempo, conforme o interesse da empresa. Além disso, o
mesmo ndo garante a concessiondria o direito de explorar as linhas dele constantes,
uma vez que ainda é necessario obter as respectivas HOTRAN.

O indice de regularidade é definido como "a proporcdo do total de etapas de voo
previstas em HOTRAN que foram efetivamente realizadas". O indice de pontualidade,
como "a proporgao das etapas de voo que foram operadas de acordo com os horarios
previstos nos respectivos documentos de HOTRAN dentre o total de etapas de voo
efetivamente realizadas, considerando-se os limites de tolerancia". O indice de
eficiéncia operacional "corresponde a acdo combinada da Regularidade e da
Pontualidade, representando, de um modo geral, a probabilidade de o passageiro, ao
chegar ao aeroporto, ver seu voo realizado dentro do hordrio previsto".

Eventuais infracdes a ordem econdmica, como a concorréncia predatoria, devem ser
reprimidas pelos 6rgaos do sistema brasileiro de defesa da concorréncia, e ndo pela
Agéncia (art. 62 da Lei n2 11.182, de 2005).

Nos termos do CBA, a autoridade aerondutica tem competéncia para estabelecer e
modificar frequéncias, rotas, hordrios, tarifas de servicos e demais condi¢des da
concessdo ou autorizacdo, com o objetivo de assegurar o melhor rendimento
economico dos servicos aéreos, impedindo a competicdo ruinosa entre as empresas
prestadoras de transporte regular e evitando a competi¢cdo dos servicos ndo regulares
com os regulares (arts. 193 e 194). Tais poderes foram tacitamente revogados pela Lei
n? 11.182, de 2005, que assegurou as empresas concessionadrias de servigos aéreos
domeésticos as liberdades de voo (art. 48, § 19) e tarifaria (art. 49).

Esse arranjo é positivo, pois a fixagdo de pregos minimos pelo 6rgao regulador acima
do nivel étimo impediria praticas concorrenciais legitimas e desejaveis, contribuindo
para a cartelizagdao do setor. Tendo em vista a assimetria de informagGes decorrente
do desconhecimento dos custos de producdo pelo regulador, é de se esperar que erros
desse tipo sejam mais comuns que os acertos. Uma investigacdo a posteriori dessas
infragdes é mais eficiente, portanto, do que a tentativa de preveni-las.
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J4 o controle preventivo de atos de concentragdo devera ser feito tanto pela Agéncia
guanto pelos 6rgaos de defesa da concorréncia. Dependem de aprovacao da ANAC: a
fusdao, a incorporagdao e a consorciagdo de empresas, assim como 0s acordos que
impliquem em consércio, pool, conexdo, consolidacdo ou fusdo de servicos ou
interesses (arts. 186 e 192 do CBA). Ao mesmo tempo, deverdo ser submetidos a
apreciacao do CADE "os atos, sob qualquer forma manifestados que possam limitar ou
de qualquer forma prejudicar a livre concorréncia, ou resultar na dominag¢do de
mercados relevantes de bens ou servicos" (art. 54 da Lei n2 8.884, de 1994).

O Poder Executivo Federal podera intervir nas empresas cuja situagao operacional,
financeira ou econdémica ameace a continuidade dos servicos, a eficiéncia ou a
seguranca do transporte aéreo (art. 188). Além disso, com base na Lei n2 8.987, de
1995, que dispGe sobre o regime geral das concessdes, podera declarar a caducidade
da concessdo, com sua consequente extingdo, se a concessionaria "perder as
condicdes econbmicas, técnicas ou operacionais para manter a adequada presta¢ao do
servico concedido" (art. 38, § 19, IV).

A Lein2 11.101, de 2005, que "regula a recuperagao judicial, a extrajudicial e a faléncia
do empresario e da sociedade empresaria", trouxe novidades para o setor aéreo. O
CBA impedia as empresas aéreas de impetrarem concordata (art. 187). A Lei n? 11.101
adotou a regra geral de que "os devedores proibidos de requerer concordata (...) ficam
proibidos de requerer recuperacdo judicial ou extrajudicial nos termos desta Lei" (art.
198). Excepcionou, no entanto, no artigo seguinte, exclusivamente as empresas aéreas
(art. 199), esclarecendo que, na hipdtese de recuperacdo extrajudicial ou faléncia de
empresas aéreas, ndo sdo suspensos os direitos derivados de arrendamento mercantil
de aeronaves. Estas poderdo, portanto, ser arrestadas pelos credores, na hipotese de
inadimplemento.

Eventual recuperacdo judicial ou faléncia de empresa aérea ndo altera em nada seu
regime de prestadora de servico publico. A ANAC, como agéncia reguladora, ndo deve
atenuar a cobrancga das obrigacdes da empresa, nem se submeter ao juiz responsdvel
pela recuperagdo judicial ou faléncia. Na hipétese de descumprimento das obrigagdes
assumidas, podem ser revogadas HOTRANS, designacdes para operar rotas
internacionais e slots, além de decretada a prépria caducidade da concessao.

Nas hipéteses de cancelamento do voo, o passageiro tem o direito de ser reembolsado
do valor que pagou no bilhete. Se houver atraso superior a quatro horas, o Cadigo
faculta ao transportador oferecer ao passageiro servico equivalente ou restituir, de
imediato, o valor pago. Se o atraso ou a interrup¢ao ocorrer em aeroporto de escala, a
empresa deve, ainda, assegurar transporte, alimentacdo e hospedagem. O Cédigo de
Defesa do Consumidor (Lei n? 8.078, de 1990) assegura ao passageiro, além da
restituicdo da quantia paga, indenizacao por perdas e danos.

170



Consércio

Consultoria e &Dyn atest

Enaenharia Ltda.

{=t=\Y
) ‘/x ENGENHARH SA

No ambito infra-legal, o tema é tratado pela Portaria n2 676/GC-5, de 13 de novembro
de 2000, do Comando da Aerondutica, que dispde sobre as Condi¢cbes Gerais de
Transporte. O overbooking, ou seja, a venda de bilhetes em quantidade superior ao
numero de assentos da aeronave é objeto apenas na Portaria, que admite negociacao
entre empresa e passageiros, a fim de que se apresentem voluntarios para preteri¢cao
no embarque, em troca de uma compensacao.

Ainda que ndo compareca para o embarque (no show), o passageiro ndo perde o
direito de viajar, uma vez que o bilhete tem validade de um ano (art. 228 do CBA). A
Portaria n2 676 admite apenas um desconto de 10%, a titulo de "taxa de servico",
limitado ao equivalente a vinte e cinco ddlares. Os bilhetes adquiridos por tarifa
promocional, que sdo a grande maioria, podem ser objeto de restricdes adicionais,
mediante estipulacdo entre as partes. Uma consulta ao site das principais empresas
aéreas permite verificar que hd sang¢des substanciais para o passageiro que ndo
avisarem com antecedéncia seu ndo comparecimento ao embarque.

A aviacdo comercial internacional obedece a acordos bilaterais, que limitam a
capacidade de oferta de assentos, distribuindo-a igualmente entre as empresas de
ambos os paises, e restringe a liberdade tarifaria das empresas.

A empresa estrangeira designada por seu pais precisa requerer autorizagdo de
funcionamento no Brasil e autorizacdo para operar o servico. A autorizacdo para
funcionamento pode ser condicionada a aceitacdo pela empresa de condi¢Ges que o
governo julgar conveniente estabelecer em defesa dos interesses nacionais. A ANAC
tem que autorizar quaisquer modificacbes de equipamento, hordrio, frequéncia,
escalas no Territério Nacional e suspensdao dos servicos, respeitado o disposto no
acordo bilateral.

A designacao das empresas brasileiras tem como objetivo "assegurar o melhor
rendimento econdmico no mercado internacional, estimular o turismo receptivo e
contribuir para o maior intercambio politico, econdmico e cultural" (art. 204, § 29).
Ndo hd um procedimento fixado em lei para a escolha das empresas. Trata-se de
competéncia discricionaria da ANAC, que deve ser exercida segundo os principios de
independéncia, legalidade, impessoalidade e publicidade.

No ambito infra-legal, a matéria é objeto do "regulamento sobre alocacdo de
frequéncias e designagao de empresa brasileira para voos internacionais regulares”,
aprovados pela Resolucdo n? 20, de 2008, da ANAC. Segundo o regulamento, "o
processo licitatdrio, para alocacdo de frequéncias, sera realizado mediante audiéncia
publica" (art. 89), cabendo a Diretoria da Agéncia apreciar a "recomendac¢do do

Plenario, decorrente da audiéncia publica (art. 99)".
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Com relagdo aos pregos, ndao deveria mais haver um controle pela ANAC, uma vez que
a Lei n? 11.182, de 2005, instituiu a liberdade tarifaria, sem prever qualquer excegao
para o transporte internacional (art. 49). A Agéncia, entretanto, manteve os controles
de precos anteriormente existentes, possivelmente por adotar interpretacdo distinta,
segundo a qual a liberdade tarifaria aplicar-se-ia apenas nos servicos domésticos.

2.1.4.10 Filosofia do Transporte de Cargas no Modelo Aerovidrio Brasileiro

O meio de transporte aéreo consiste em movimentar pessoas e
mercadorias pelo ar com a utilizagdo de aviGes/ helicopteros. Esse meio de transporte
é utilizado preferencialmente para movimentar passageiros ou mercadorias urgentes

ou de valor elevado.

A partir daSegunda Guerra Mundial, a aviacdo comercial passou por um grande
desenvolvimento, transformando o avido em um dos principais meios de transporte de
passageiros e mercadorias no contexto mundial.

O transporte aéreo foi o que mais contribuiu para a reducdo da distancia-tempo, ao
percorrer rapidamente longas distancias. Rapido, cmodo e seguro, o avido suplantou
outros meios de transporte de passageiros e cargas a médias e a longas distancias.

Transporte de aéreo de Carga

Vantagens
Rapidez para transportar a médias e grandes
distancias
Adequado para transporte de mercadorias de

Desvantagens
Elevada poluicdo atmosférica
dioxido de carbono) e sonora
Reduzida capacidade de transporte de carga

(devido ao

alto valor (diamante), instrumentos de éptica
e perecivel (frutas, flores, etc.)

A frequéncia de voos permite altos giros de
estoques

Meio de transporte seguro e atinge regides
inacessiveis a outros modais

quando comparado a transportes maritimos
e ferrovidrios

N3o atende aos granéis além do custo
elevado do modal

Depende das condi¢cGes atmosféricas

Tabela 68: Vantagens e desvantagens do transporte aéreo de carga

E importante ressaltar que o seguro de transporte aéreo é mais baixo do que o
maritimo, variando de 30% a 50% a menos, dependendo da mercadoria.

O transporte de carga s6 é permitido quando as mercadorias ndo oferecem risco a
aeronave, aos passageiros, aos operadores, a quaisquer outros envolvidos e as outras
cargas. Desta forma, podem ser transportados neste modal: animais vivos, cargas
comuns secas, cargas congeladas, armamentos.
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O transporte aéreo de mercadorias consideradas perigosas deve ser autorizado pela
companhia aérea. Também, junto a documentagdao, devera conter uma ficha de
emergéncia, explicando as caracteristicas do produto, bem como a forma de manuseio
no caso de um eventual problema. As mercadorias perigosas sao classificadas pela
ONU por classes de riscos:

= (Classe 1: explosivos;

= (Classe 2: gases;

= (Classe 3: liquidos inflamaveis;

= (Classe 4: sélidos inflamaveis;

= (Classe 5: substancias combustiveis e materiais oxidantes;
= (Classe 6: substancias toxicas (venenosas) e infecciosas;

= (Classe 7: materiais radioativos;

= (Classe 8: corrosivos;

= (Classe 9: mercadorias perigosas diversas.

+* Diagndstico do Transporte de Carga Aérea no Rio Grande do Sul

Inicialmente, no Rio Grande do Sul, o transporte aerovidrio consistia em malas postais
transportadas pela empresa VARIG, a qual as conduzia de Porto Alegre a Pelotas e Rio
Grande. Posteriormente, o transporte aéreo se estendeu para remédios vindos das
capitais, o qual também possibilitou a rapidez no conserto de maquinas, na
distribui¢ao de jornais, etc.

As empresas que se anteciparam na utilizacdo desse novo tipo de transporte
obtiveram a supremacia sobre seus concorrentes em funcdo da rapidez de suas
operacgoes, da possibilidade de transportar bens pereciveis, do suprimento constante e
efetivo do mercado consumidor, pois consistia em um meio rdpido e seguro.

No inicio, a carga era classificada como fonte de receita suplementar, pois aproveitava
apenas a margem de peso disponivel nos avibes de passageiros. Esse cendrio
permaneceu até 1944, quando a VARIG comecou a fazer voos exclusivamente
cargueiros, ligando as cidades de Porto Alegre e Pelotas. As aeronaves podiam
transportar até 880 kg.

Para atender a crescente demanda, as empresas comeg¢aram a adotar avides mistos,
em que a cabine era dividida em duas partes; uma parede divisoria era colocada na
parte dianteira que separava as cargas dos 16 passageiros que viajavam na parte
traseira. O sucesso da iniciativa foi imediato e, dos seis primeiros avidoes do tipo Curtis
Comander C-46 que foram adquiridos, dois deles passaram a ser destinados
exclusivamente ao transporte de cargas.
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Apesar de parecer fécil, a venda de “espaco vago” nos cargueiros foi extremamente
dificil. Industriais e comerciantes, acostumados aos meios de transportes
convencionais, relutaram em transportar suas mercadorias por via aérea, pois nao
acreditavam em lucro compensador. Foi necessario utilizar uma grande quantidade de
informagdes para demonstrar aos usuarios de transportes terrestres e maritimos as
reais vantagens oferecidas pelo transporte aéreo, tais como: rapidez nas entregas,
simplificacdo da embalagem, dispensa da manutencdo de grandes estoques, rapida
movimentag¢ao do capital de giro, venda direta aos consumidores, taxas bancdrias com
a reapresentacdo das faturas, etc.

Produtos das mais diversas areas (farmacéuticos, automobilisticos, tecidos,
confeccdes, alimenticios, calcados etc.) eram transportados pelos avides de cargas e
remetidos para todo o pais, suprindo assim as necessidades dos mais diversos
mercados.

Para melhorar cada vez mais os servigos prestados, as empresas comegaram a
inaugurar seus voos cargueiros noturnos, carinhosamente apelidados de "Corujao".
Esses voos foram um enorme sucesso. Além das mercadorias, aumentou o transporte
de malas postais e dos grandes jornais, cujas primeiras tiragens possibilitavam a todos
os brasileiros ter informagdes vindas dos grandes centros.

Matriz do Transporte no Rio Grande do Sul (%)

Modal 2012
Aéreo 0,20
Hidroviario 3,60
Dutoviario 2,10
Ferroviario 8,80
Rodovidrio 85,3

Total 100,0

Tabela 69: Matriz do Transporte no Rio Grande do Sul, 2012
Fonte: SEINFRA

O Rio Grande do Sul, de acordo com a SEINFRA (2012), possui um total de 52
aeroportos em operagdo. O aeroporto com maior extensao de pista é o aeroporto de
Santa Maria, o qual ndo possui terminais de carga, sendo utilizado para fins militares.

Os aeroportos de Porto Alegre, Pelotas, Caxias do Sul, Passo Fundo e Santo Angelo,
possuem tamanhos de pista capazes de possibilitar a utilizacdo de aeronaves de maior
porte para transporte de carga. Estes cinco terminais sdo os aeroportos com maior
movimentacdo de cargas no Estado, com excecdo do aeroporto de Caxias do Sul que
possui pequena movimentacdo de mercadorias, devido a limitacdo de espaco de seu
terminal de cargas; porém, possui relevante movimentagdo de passageiros.
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Aeroportos com potencial de Carga - Rio Grande do Sul

1. Porto Alegre

2. Pelotas

3. Caxias do Sul

4. Passo Fundo

5. Santo Angelo
Tabela 70: Aeroportos com potencial de carga no Rio Grande do Sul, 2012
Fonte: SEINFRA

Foi desenvolvida uma pesquisa na qual foram encontrados os dados a seguir:

Cargas Transportadas nos Aeroportos com potencial — Rio Grande do Sul

Aeroportos Tipo de carga

Porto Alegre Importa: Maquinas, equipamentos, informatica,
Pecas agricolas e equipamentos de dtica
Exporta: Couro, armamento, informatica e maquinas.
Pelotas N3ao exporta nem importa, somente a
Empresa Azul transporta passageiros
Caxias do Sul Pecas automotivas;
Medicamentos;
Sapatos;
Pecas Tramontina.
Passo Fundo Medicamento;
Recebem bastante remessa de calgados (sandalias);
Santo Angelo Componentes Eletrénicos

Tabela 71: Cargas transportadas nos Aeroportos com potencial no Rio Grande do Sul

Ano Impo(:;a;ao Ranking Expo(rtt)agao Ranking Carga ;‘lt:;\cmnal Ranking T(():)al Ranking Pa;tll;::g:iiao
2011 10.054 - 7.630 - 22.538 - 40.222 - 3,43%
2012 9.456 7° 7.523 592 17.934 49 34.913 72 3,43%
2013 10.290 52 7.571 32 20.824 32 38.685 49 7,99%
2014
(até 3.174 52 2.247 42 6.748 39 12.169 49 7,87%
abril)
Tabela 72: Transporte de carga no Aeroporto de Porto Alegre - Salgado Filho
Fonte: Infraero, 2014
Informagdes Terminal de Carga Porto Alegre (Salgado Filho)
Area do terminal de Cargas (TECA) 5.000 m?
Empresas de Cargo Aéreas em operacao TAM Cargo, Gollog, TAP, American Airlines
Tipo de Armazenagem Exportacao e Importacao

Tabela 73: InformagGes do Terminal de Carga do Aeroporto Internacional de Porto Alegre, 2014

Fonte: Infraero
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2.1.5 MabAL DuToVvIARIO

A presente se¢do apresenta os principais aspectos sobre o modal de transporte
dutovidrio, expondo conceitos, historico de surgimento, caracteristicas e tipos de
dutos, bem como sua importancia para o sistema de transportes no Rio Grande do Sul
e no Brasil.

2.1.5.1 Historico

As tubulacGes ja eram conhecidas como meio de transporte para produtos liquidos
desde a antiguidade. Exemplos incluem os casos de tubula¢des construidas com
bambus na China, com materiais ceramicos por egipcios e astecas, e com chumbo por
gregos e romanos.

As primeiras utilizacbes de condutos voltadas para a industria foram referentes a
coleta e petréleo dos pocos produtivos até as estacdes centrais de producdo. A
dificuldade encontrada foi transportar o petréleo bruto até as primeiras plantas de
processamento e, em seguida, distribuir seus derivados. Como o tracado das ferrovias
ndo passava pelas areas de producdo, a solucdo mais imediata foi transportar o
petréleo bruto em barcos, pelos rios da regido.

Em 1865 foi construido, no estado da Pensilvania (EUA), o primeiro oleoduto com 2"
(duas polegadas) de diametro feito de ferro fundido, com extensdo de 8 km, e ligava
um campo de produgdao a uma estagao de carregamento de vagdes. Em 1930 teve
inicio o transporte de produtos refinados entre a refinaria de Bayway (Nova York) e
Pittsburgh.

No Brasil, a primeira linha entrou em operacdo em 1942, na Bahia, apresentando
didmetro de duas polegadas e 1 km de extensdo, ligando a Refinaria Experimental de
Aratu e o Porto de Santa Luzia. A partir dai houve um grande desenvolvimento deste
modal para as mais diversas finalidades, destacando-se como principais:

«* Oleoduto entre Paulinia e Brasilia, com cerca de 955 km de extensdo e
diametros de 20” e 12”, que foi inaugurado em 1996 para o transporte de
produtos claros (movimentando, no ano de 2000, cerca de 3.667.000
toneladas);

X/

% Mineroduto entre Mariana (MG) e Ponta do Ubu (ES), com 396 km de extensdo,
operado pela empresa SAMARCO (apresentou em 2000 uma vazao nominal de
cerca de 15 milhdes de toneladas de minério de ferro);
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+* Gasoduto Bolivia/ Brasil (Gasbol), entre Canoas, no Rio Grande do Sul, no Brasil
e Santa Cruz de La Sierra, na Bolivia. Trata-se do maior da América Latina, com
3.150 km.

2.1.5.2 Consideragdes gerais

O transporte dutovidrio é o modo de transporte que utiliza um sistema de dutos -
tubos ou cilindros previamente preparados para determinado tipo de transporte,
formando uma linha chamada de dutovia ou via composta por dutos onde se
movimentam produtos de um ponto a outro.

O transporte de cargas neste modal ocorre no interior de uma linha de tubos ou dutos
e o movimento dos produtos se da por pressdo ou arraste destes por meio de um
elemento transportador. Os elementos que constituem uma dutovia sdo: os terminais,
com os equipamentos de propulsdo do produto, os tubos e as juntas de unido destes.
Esta modalidade de transporte vem se revelando como uma das formas mais
econdmicas de transporte para grandes volumes, principalmente de petrdleo e
derivados, gas natural e alcool (etanol), especialmente quando comparados com os
modais rodovidrio e ferroviario.

Este modal pode ser considerado o mais consistente e frequente dentre todos. Isso
ocorre porque a variancia no tempo de transporte é minima (maior consisténcia) e as
dutovias funcionam 24 horas por dia (frequéncia). Por outro lado, é o modal que
apresenta menor velocidade, menor capacidade (uma vez que é muito especializado,
transporta pequena variedade de produtos) e menor disponibilidade; afinal, estd
presente em poucas regioes.

Além da medida metro cubico, adequada a gases e liquidos, que sdo as cargas mais
frequentes em dutos, deve-se utilizar também o tkm para comparar este modal aos
demais. A natureza de uma dutovia é singular se comparada aos outros modais de
transporte. Os dutos operam 24 horas, sete dias por semana com restricdes de
funcionamento apenas durante manutenc¢do e mudanca de produto transportado. Ao
contrario dos outros modais, ndo existe um veiculo vazio a retornar, uma vez que, dos
guatro elementos do transporte — a via, a unidade de transporte, a unidade de
propulsdo e o terminal — a dutovia em si combina trés deles; somente o terminal
(tanque de armazenagem, por exemplo) é separado.

Os dutos sdo os que apresentam o maior custo fixo e o menor custo varidvel entre
todos os modais. O alto custo fixo resulta do direito de acesso, da construcdo, da
necessidade de controle das estacdes e da capacidade de bombeamento. A drea que
precisa ser desapropriada para a construcdo, chamada de faixa de servidao, é uma das
responsaveis pelo elevado custo fixo. O Gasoduto Brasil - Bolivia por exemplo, com
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extensdao de 2.593 km somente no lado brasileiro, tem uma faixa de servidao de 20
metros. Como os dutos ndo necessitam de mao de obra intensiva, o custo operacional
variavel é baixo apds a construgao. Outro item relevante do custo varidvel é o
monitoramento via satélite. Uma desvantagem clara é que os dutos ndo sdo tdo
flexiveis (quanto a rota de distribuicdo) sendo assim adequados a produtos que
mantenham sua demanda restrita a pontos fixos e ainda sdo limitados quanto as
mercadorias que podem transportar: somente produtos na forma de gas, liquido ou
mistura semifluida. Experiéncias relacionadas a movimentacdo de produtos sdélidos na
forma de mistura semifluida ou de suspensdo hidrdulica continuam a ser feitas. Os
dutos de mistura semifluida de moinha de carvdo tém sido comprovados como um
modo eficiente e econémico para o transporte desta commodity em longas distancias.

Por ser a dutovia a propria unidade de carregamento, ndo ha necessidade de se usar
embalagens de transporte, assim como nao existe o problema da viagem de retorno
para equacionar, bem como o processo ndo sofre influéncia do congestionamento ou
das dificuldades fisicas a transpor, como, por exemplo, longas zonas dridas ou
congeladas, ja que apresenta independéncia em relacdo as condi¢des do tempo na sua
operagdo. Em geral a seguranca nas dutovias € superior a de outros modais, sendo
assim indicada para o transporte de produtos perigosos, como etileno ou GLP. Porém,
ndo sao adequadas ao transporte de mercadorias que estejam sujeitas a mudancas de
padrao de carregamento.

Caracteristicas importantes como o alto nivel seguranca, a transportabilidade
constante e o baixo custo operacional possibilitam as dutovias o transporte dos
seguintes produtos:

¢ Petrdleo e seus derivados (Oleodutos): este tipo de carga pode ser transportado

por oleodutos ou gasodutos;

X/

» Ndo derivados de petrdleo (polidutos ou alcooldutos): algumas cargas nao

derivadas do petréleo, como dlcool, CO2 (Didxido de Carbono) e CO3 (Tridéxido
de carbono) também podem ser transportadas por oleodutos;

¢ Gds Natural (gasodutos): esse gas é transportado pelos gasodutos e é bastante

semelhante aos oleodutos, embora tenha suas particularidades, principalmente
no sistema de propulsdo de carga - compressores;

**» Minério, cimento e cereais (minerodutos ou polidutos): o transporte destes

materiais é feito por tubula¢des que possuem bombas especiais, capazes de
impulsionar cargas solidas ou em p6. Também se da por meio de um fluido
portador, como a agua para o transporte do minério a média e longas
distancias, ou o ar para o transporte de cimento e cereais a curtas distancias;
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% Correspondéncias - carvéo e residuos sdlidos (minerodutos): para o transporte

deste tipo de carga utiliza-se o duto encapsulado que faz uso de uma capsula
para transportar a carga por meio da tubulacdo impulsionada por um fluido
portador, agua ou ar.

A Confederacdo Nacional dos Transportes (CNT) cita um exemplo de vantagem quando
se usa o transporte dutovidrio: a vazao média de Gas Liquefeito de Petrdleo (GLP) em
um bombeio recebido nos dutos da Liquigas — companhia de distribuicdo presente em
23 estados e que abastece 35 milhdes de consumidores residenciais — é de 150
toneladas por hora ou 3.600 toneladas por dia. Para transportar a mesma quantidade
pelas rodovias, a empresa estima que aproximadamente 144 caminhdes a mais
estariam em circulacdo. Resultado: mais chances de congestionamentos e maior risco
de acidentes.

Muito embora sejam também classificados dentro da modalidade dutos, o transporte
de 3aguas servidas e agua potdvel ndo serdo considerados para efeito do presente
plano de logistica e transportes.

X/

% Agquas Servidas — esgoto (dutos de esgoto): as aguas servidas ou esgotos

produzidos pelo homem devem ser conduzidos por canalizacdes préprias até
um destino final adequado;

X/

% Aqua Potdvel (dutos de dqua): ap6s a dgua ser coletada em mananciais ou

fontes, a mesma é conduzida por meio de tubula¢des até estacdes onde é
tratada e depois distribuida para a populacdo, também por meio de
tubulagcGes. As tubulagbes envolvidas na coleta e distribuicdo sdo
denominadas adutoras.

2.1.5.3 Classificagdo das dutovias sobre processos relevantes

Quanto ao tipo de operacdo, a classificacdo das dutovias esta dividida em transporte
ou transferéncia; quanto a rigidez, o duto pode ser rigido ou flexivel; quanto a
localizacdo pode ser enterrado, flutuante, aéreo ou submarino; quanto a temperatura
de operacdo pode ser normal ou aquecido; e, quanto ao material de constituicao,
divide-se em aco e materiais ndo metalicos.

O sistema de transporte de produtos caracteriza-se por levar o produto por grandes
distancias e de forma que chegue ao ponto final. J4 o sistema de transferéncia de
produtos estd caracterizado por movimenta-lo por pequenas distancias, geralmente
dentro da planta de uma industria, refinaria. As operacdes de transporte ou de
transferéncia de produtos por dutovias podem ser realizadas por um sistema for¢ado -
o qual utiliza um elemento de forga para movimentar produto dentro do duto, ou por

179



Consércio

Consultoria e &Dyn atest

Enaenharia Ltda.

{=t=\Y
) ‘/x ENGENHARH SA

um sistema por gravidade — que utiliza apenas a forca da gravidade para movimentar o
produto dentro do duto. O sistema por gravidade apresenta vantagens sobre o sistema
forgado, uma vez que ndo precisa de forga motriz mecanica, o que faz com que nao
haja gasto com energia; porém, possui como limitacdo, a possibilidade de transportar
apenas produtos fluidos pouco viscosos.

Os dutos rigidos sao caracterizados por apresentarem pouca ou nenhuma flexibilidade;
ja os dutos flexiveis possuem a caracteristica de realizar curvaturas e, por essa razao,
sdo muito utilizados na exploracdo de petrdleo offshore, tendo como finalidade
interligar os pogos de extragao as plataformas ou aos navios. Os mesmos sao de facil
langamento e acomodamento no leito marinho.

Os dutos terrestres podem ser subterraneos, aparentes ou aéreos.

Dutos subterraneos sdo enterrados de forma a serem mais protegidos contra
intempéries e acidentes provocados por outros veiculos e maquinas agricolas, contra a
curiosidade e o vandalismo. Os dutos enterrados estdo mais seguros em caso de
rupturas ou vazamentos do material transportado devido a grande camada de terra
gue os envolve.

Os dutos aparentes sdo visiveis no solo, o que normalmente acontece nas chegadas e
saidas das estacOes de bombeio, nas estacdes de carregamento e descarregamento e
nas estacGes de lancamento/recebimento de “PIG’s” — aparelhos/sensores utilizados
na limpeza e detecgdao de imperfeigdes ou amassamentos na tubulagao. Dependendo
do terreno, se muito acidentado ou rochoso, a instalacdo de dutos subterraneos torna-
se dificil e até mesmo inviavel economicamente. Sendo assim, a linha é fixada em
estruturas que servirdo de sustentacdo e amarragdo para a tubulacdo.

Os dutos aéreos sdo aqueles colocados bem acima do solo, necessarios para vencer
grandes vales, cursos d’agua, pantanos ou terrenos muito acidentados.

No modo submarino, a maior parte da tubulacdo estda submersa e geralmente é
utilizada para o transporte da producao de petréleo das plataformas maritimas para as
refinarias ou os tanques de armazenagem situados em terra.

Em relacdo a temperatura de operacdo de transporte de produtos por dutovias,
observa-se que, na maior parte dos casos, ocorre em temperatura ambiente; porém,
em casos especiais — principalmente em transporte de petrdleo — o produto deve ser
aquecido. A decisdo de aumentar a temperatura do fluido por aguecimento é uma
alternativa para viabilizar o seu transporte em situacbes em que ele apresentar
caracteristicas de Oleo com alta viscosidade e ainda alto teor de H,;S e CO,,
componentes que dificultam o escoamento da produgdo e facilitam a formagao de
parafinas, o que pode estrangular a linha.

180



Consércio

Consultoria e &Dyn atest

Enaenharia Ltda.

{=t=\Y
) ‘/x ENGENHARH SA

Dentre os materiais constituintes dos dutos, o aco é largamente utilizado em
oleodutos, gasodutos, minerodutos, emissdrios e adutoras, pois sua resisténcia as
intempéries e as altas pressdes permite construir tubulagdes de milhares de
quildmetros. A unido mais usual entre os tubos de aco é feita por meio de soldas.

2.1.5.4 Marco Regulatério do setor

Para a implantagdo de qualquer tipo de projeto, inclusive os dutoviarios, dispositivos
legais devem ser atendidos como forma de controle do meio ambiente. Estes
dispositivos sao:

¢+ Resolugcdo CONAMA n2 001, de 23 de janeiro de 1986, que estabelece que, para
a implementacdo de qualquer projeto que impacte de alguma forma o Meio
Ambiente, devera ser elaborado um Estudo de Impacto Ambiental — EIA. O
Inciso V do paragrafo 22 desta resolugdo, estabelece que devera ser elaborado
o EIA para as atividades de implementacdo de oleodutos, gasodutos,
minerodutos, troncos coletores e emissarios de esgotos sanitarios;

X/
L X4

Resolucdo n2 237 do CONAMA, de 19 de Dezembro de 1997, anexo |, que
estabelece as atividades ou os empreendimentos sujeitos obrigatoriamente ao
licenciamento ambiental e, dentre estes, o transporte via dutos;

X/

% Normas Técnicas da PETROBRAS e normas internacionais, que s3o utilizadas
pelas empresas construtoras de dutovias no Brasil para fins de especificagcdes
de materiais e servigos.

O controle dos sistemas de dutos e dutovias da PETROBRAS é praticado pela
TRANSPETRO, subsididria integral da empresa atuando no transporte e na
armazenagem de petrdleo e seus derivados e gds natural, para construir e operar seus
dutos, terminais maritimos e suas embarcag¢des para transporte dos mesmos. Esta
absorcdo operacional ocorreu a partir de janeiro de 2000. A area de atuacdo da
subsidiaria, em terra, esta dividida em quatro regides: Sudeste, Centro Oeste/Sdo
Paulo, Sul e Norte/Nordeste, sendo responsdvel pela operacdo de 10.000 km de
oleodutos e gasodutos, nove estagdes de bombeio e 20 terminais terrestres no
territério nacional. Essa rede de dutos interliga diversas regides produtoras de
petrdleo, refinarias, terminais e bases de distribuicdo, constituindo um importante e
consideravel elo na logistica da empresa.

A rede de dutos e terminais esta apresentada na Figura 54.
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Figura 54: Dutos e Terminais no Brasil

O segmento de oleodutos operados pela empresa presta servicos de transporte
dutovidrio, armazenamento, recebimento, entrega de petréleo e seus derivados,
produtos petroquimicos e renovaveis, por meio de ampla rede de dutos e terminais
terrestres. Ja o segmento de Gasodutos da TRANSPETRO atua desde a fase do projeto
até a entrega das instalagdes as suas geréncias operacionais, mantendo estudos
constantes de confiabilidade, dentro das normas de seguranca.

Todo o sistema de dutovias da empresa é supervisionado e controlado pelo Centro
Nacional de Controle Operacional — CNCO, localizado no centro da cidade do Rio de
Janeiro. A responsabilidade pela construcdo, manutencao e pelo monitoramento dos
dutos de distribuicdo de gds canalizado (venda) ao consumidor final nos estados é de
responsabilidade das empresas estaduais; no caso do Rio Grande do Sul, cabe a Sulgas.

Operado pela Transportadora Brasileira Gasoduto Bolivia-Brasil (TBG), o Gasoduto
Bolivia-Brasil saiu do papel a partir da iniciativa do governo brasileiro em oferecer uma
nova opc¢ao de matriz energética, e, atualmente, transporta metade do gas natural
(GN) consumido no pais. O sistema tem uma extensdo total de 3.150 km, sendo que
quase 2.600 estdao em territdrio nacional e atravessam os estados de Mato Grosso do
Sul, Sdo Paulo, Parand, Santa Catarina e Rio Grande do Sul, conforme apresenta a
Figura 55.
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O Regimento Interno e a Estrutura Organizacional da ANTT, aprovados pela Resolugdo
n2 01 de 20 de fevereiro de 2002, alterada pela Resolu¢dao n2 104, de 17 de outubro de
2002, define como competéncia da Superintendéncia de Logistica e Transporte
Multimodal — SULOG, em seu artigo 46 - inciso Xlll "elaborar o cadastro do sistema de
dutovias e das empresas proprietarias de equipamentos e instalacdes de transporte
dutoviario". A ANTT devera articular-se com a Agéncia Nacional de Petréleo — ANP,
visando a criagdao de Cadastro Nacional de Dutovias eficiente e seguro, que sirva para
orientar suas agdes e seus projetos.

2.1.5.5 Estrutura Fisica e Operacional das Dutovias
¢ Gasoduto

Uma das caracteristicas do gas natural é a possibilidade de seu estado fisico ser
adaptado as condicGes de transporte desde a zona onde é produzido até a regido onde
serd consumido, podendo-se destacar trés alternativas principais: sob a forma liquida,
em navios criogénicos, sob a forma comprimida, em caminhdes especiais, e 0
gasoduto.

O transporte por gasodutos é a solucdo mais utilizada. Gasoduto é uma rede de
tubulagGes que opera em alta pressdo para levar grande volume de gas natural das
fontes produtoras até os pontos de entrega (city-gates) das distribuidoras
concessiondrias dos centros consumidores. Desses city-gates partem redes de
distribuicao canalizada que transportam, a uma pressao menor, grandes volumes de
gas em dutos de didmetros menores. E por essa rede de distribuicio que o gds natural
chega aos clientes, conforme pode ser observado na Figura 56.
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Figura 56: Operacdo de um gasoduto
Fonte: Manual de Gas Natural. Confederagdo Nacional da Industria/ Conselho para Assuntos de Energia
(CNI/COASE), 1986.

No Rio Grande do Sul, a empresa responsdavel pela comercializacdo e distribuicdo de
gas natural canalizado é a Companhia de Gas do Estado do Rio Grande do Sul — SulGas.
Criada em 1993, atua como uma sociedade de economia mista, tendo como acionistas
o Estado do Rio Grande do Sul (51%) e a Petrobras Gas S/A — Gaspetro (49%). Iniciou a
comercializacdo do gds natural em 2000, com a conclusdo do gasoduto Bolivia - Brasil.

Em fevereiro de 2014 a rede canalizada compreendia 740 quildbmetros, atendendo a 38
municipios (21 por rede canalizada e 22 com GCC). O numero de clientes chega a
15.955, sendo 113 industrias, 397 estabelecimentos comerciais, 81 postos de GNV; 2
cogeracdo, sendo 13 geracdo no hordrio de ponta, 1 termoelétrico e 15.348
residéncias. Hd uma previsdo de investimentos da ordem de RS 45 milhdes para
construir 127 km de gasodutos ainda este ano para ampliar a rede no estado. A maior
parte serd para elevar o nimero de clientes na area urbana de Porto Alegre, com foco
em consumidores residenciais e comerciais.

Hoje, a companhia tem 15,9 mil clientes — 96% sao do segmento residencial, mas que
consomem menos de 1% do total distribuido, sendo que o volume de gas recebido
atualmente pelo estado é considerado suficiente para a expansdo para casas e
comércios. A empresa estima que, se houver demanda de um grande consumidor
industrial termointensivo, no entanto, a empresa podera ter dificuldades para atendé-
lo. O motivo é que ha limitagcdo na quantidade entregue por meio do gasoduto Brasil -
Bolivia, que chega ao Rio Grande do Sul com volume de 2,8 milhdes de metros cubicos
por dia, sendo que a SulGas ja distribui cerca de 2 milhdes.
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Especificamente em relacdo a regido sul, o PEMAT — Plano de Expansdo da Malha de
Transporte — apresenta um plano de expansdao da malha integrada do Sudeste e da
regiao Sul, no qual duas alternativas sdao elencadas. Uma das opgdes é a ampliagao do
Gasbol (Gasoduto Bolivia - Brasil) em um trecho de 1.170 quildbmetros, entre os
municipios de Campinas (SP) e Canoas (RS), com investimentos de RS 4,6 bilhdes. Essa
"duplicacdao" tem a vantagem de aproveitar a faixa de passagem do duto existente. A
outra possibilidade é criar um novo gasoduto, de Pendpolis (SP) a Canoas (RS), com
1.051 quildmetros de extensdo e RS 4,2 bilhdes de desembolso. Este requer a criagdo
de um corredor de passagem, o que pode aumentar sua complexidade, mas pesa a seu
favor o fato de fechar um "anel" de dutos. Ambas as alternativas preveem capacidade
para transportar até 8,5 milhGes de metros cubicos por dia de gas.

Em estudo estd a segunda fase do gasoduto Uruguaiana - Porto Alegre que tera
capacidade de transportar cerca de 15 milhGes de metros cubicos de gas natural por
dia. Os 615 km de gasoduto, interligando a Fronteira Oeste com a Grande Porto Alegre
através da regidao central do estado, propiciam a distribuicdo de gas natural para todo
o Rio Grande do Sul. A primeira fase da implantacdo do gasoduto viabilizou o inicio das
operagOes da Termoelétrica de Uruguaiana e o abastecimento do Polo Petroquimico
do Sul com gds natural. A conclusdo do projeto proporcionara integracdao do mercado
de gas no Cone Sul.

+* Oleoduto

A Transpetro possui atualmente 469 quildmetros de dutos no Rio Grande do Sul. As
dutovias da estatal ligam o Litoral Norte a Regido Metropolitana de Porto Alegre,
fazendo ligacGes entre o Terminal Aquaviario de Osério, a Refap e a Copesul, conforme
Figura 57. As duas monoboias instaladas pela Transpetro possuem finalidades
diferentes: a MN 601 é utilizada para produtos claros (como, por exemplo, gasolina), e
a MN 602, somente para petréleo. A partir de marco sera feita uma parada da
monoboia MN 601, para manutengdo, com durac¢ao prevista para cerca de oito meses.
Esta monoboia ficara como reserva do sistema e serd substituida por uma outra, com
mais recursos de instrumentagao, equipada com medidores de vazao — que medem o
volume de produtos que passam pela boia — e um equipamento que mede a tensdo do
cabo de amarracdo (tensdo que o navio exerce sobre a monoboia).

Juntamente com a monoboia serd substituido o conjunto de vélvulas do oleoduto
submarino, que podera ser inspecionado em toda a sua extensdo. Além dessas
iniciativas, a Transpetro prevé a construcdo de uma Estacdo de Tratamento de
Efluentes (ETE), no Terminal de Osdrio. Esta estacdo vai tratar a parcela de dgua que
vem agregada a produgdo de petrdleo, e que hoje é tratada na Refap, em Canoas.
Existe também um projeto para instalar uma terceira monoboia na costa de
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Tramandai, que servira tanto para petréleo como para derivados. Esta terceira
monoboia é necessaria em razdao do aumento da demanda de navios em Tramandai.

A Unidade de Suprimento de Matérias Primas da Copesul informa que a empresa de
Triunfo analisa, juntamente com a Petrobras e a Transpetro, a necessidade dos
investimentos adicionais em monoboias. A Copesul movimenta anualmente cerca de
3,8 milhdes de toneladas de matérias primas por dutovias. As matérias primas sdo
recebidas na monoboia localizada em Tramandai e armazenadas em tancagem da
Copesul localizada junto ao Tedut. Posteriormente, sdo enviadas até a Refap e depois
bombeadas até a Copesul juntamente com a produgao propria da Refap.

Os insumos petroquimicos produzidos pela Copesul sdo entregues por dutos para os
clientes do Polo Petroquimico de Triunfo. Para outros clientes, ha entregas por via
rodovidria e ferroviaria. H4d também a exportacdo de produtos em navios a partir do
Terminal de Santa Clara (Triunfo) e do Terminal de Rio Grande.

Em 2007, foram movimentados mensalmente, em média, 1,57 milhdo de metros
cubicos de produtos pela Transpetro, no Rio Grande do Sul. Constituiram esse volume:
700 mil metros cubicos de petrdleo, 740 mil de nafta, 70 mil de gasolina de
exportacdo, 58 mil de diesel e 2 mil de propeno grau polimero. Os produtos chegam e
saem de navios em Tramandai, conectados a duas monoboias situadas a quatro
quildmetros e seis quildbmetros da costa, e sdo transportados por oleodutos até o
Tedut, em Osédrio, onde posteriormente sdo transportados através de oleodutos
terrestres para a Refap e a Companhia Petroquimica do Sul (Copesul).

Até o momento, foram executados cerca de 80% do total dos trabalhos previstos para
a ampliacdo da capacidade de escoamento do Oleoduto Oscan (Osério - Canoas) da
Transpetro. A obra devera ser finalizada por volta de julho.

O investimento no projeto é da ordem de USS 110 milhdes, incluindo a aquisi¢cdo de
materiais e execucao de servigcos por intermédio de empresas contratadas. As obras
compreendem a ampliacdo do sistema de bombeamento do Terminal Almirante
Soares Dutra (Tedut), a construcdo de uma Estacdo Intermedidria de Bombeamento
em Santo Antonio da Patrulha (Espat), além da construcdo de um parque de bombas
no interior da refinaria Alberto Pasqualini (Refap).

O retorno do empreendimento se darda por meio de acréscimo do suprimento de
petréleo para a Refap e o consequente aumento de sua producdo de derivados. A
iniciativa aumentara a capacidade de movimentac¢do do Oleoduto Oscan em cerca de
50%, atendendo a demanda gerada pelo incremento da capacidade da refinaria.
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Figura 57: Dutos e Terminais da Transpetro no Rio Grande do Sul
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2.1.6 ANALISE INSTITUCIONAL DO SETOR DE TRANSPORTES E
LoGisTICA

2.1.6.1 Consideragoes Iniciais

De uma forma geral, é possivel afirmar que a tradicdo do Brasil no setor de transportes
tem sido de forte intervencdo estatal, que ocorre tanto no que diz respeito a
propriedade dos ativos quanto a operacdo dos servicos. Esta tradicdo remonta a
década de 1930, e coincide com o inicio do processo de industrializacdo do pais. O
diagndstico do setor a época partia do pressuposto que a infraestrutura de transportes
entdo disponivel constituia um gargalo para o desenvolvimento do Pais, uma vez que
eram extremamente precarios os servicos e restrita a possibilidade de promover a
unificacdo do mercado interno™.

Em decorréncia do carater primario-exportador da economia brasileira que prevalecia
até a década de 1930, as redes de transportes existentes, em particular a ferrovidria,
eram configuradas de forma descontinua no espaco, dirigidas do interior para os
portos regionais e praticamente sem ligacGes internas. Adicione-se a isto a existéncia
de sérios problemas relativos a diferencas de bitolas e falhas de tracados, entre outros.
Desta forma, ja nagquela época, o modo rodoviario passou a ser considerado como uma
alternativa viavel para o deslocamento dos fluxos resultantes da expansdo da oferta de
mercadorias e incorpora¢dao das novas fronteiras de produc¢ao e consumo, devido
fundamentalmente aos periodos mais curtos de maturagdo dos investimentos
necessarios e aos custos mais reduzidos de implantacdo da infraestrutura.

Entre 1934 e 1945, o governo federal buscou estabelecer medidas que visaram
fortalecer as bases institucionais e financeiras de apoio a expansdo da infraestrutura
rodovidria, entre elas*:

+»*» Aprovacdo do Plano de Viagcdo Nacional (Decreto 24.497/1934);

+* Criacdo do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem (DNER), pela Lei
467/1937;

% Instituicdo do Imposto Unico sobre Combustiveis e Lubrificantes (IUCL), pelo
Decreto-Lei 2.615/1940; e

++ Criacdo do Fundo Rodoviario Nacional (Lei 8.463/1945).

! Gomide (2011) desenvolve uma tese de doutoramento que apresenta uma ampla e profunda analise
das questdes institucionais do setor transportes no Brasil. A presente se¢do baseia-se fortemente nesse
estudo.

? Barat (2007).
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Este conjunto de medidas compds a base e criou as condi¢Ges para uma rapida e forte
expansdo rodoviaria, substituindo por caminhd&es (e 6nibus) o transporte por ferrovias
e de cabotagem existentes, cujos ativos fixos eram, em sua maioria, de propriedade
privada (de sociedades por acdes inglesas e europeias). Desta forma, as rodovias
consolidaram-se como o meio mais apto a acompanhar as exigéncias da
industrializacdo e da redistribuicdo espacial da atividade econ6mica que se verificava,
notadamente, quando se consideravam as condi¢des do sistema ferroviario existente e
0s vultosos investimentos necessarios a sua recuperagio e expansio’.

E importante destacar que a &nfase nas rodovias n3o significou que o governo tenha
abdicado de reconhecer a relevancia dos portos e do sistema de navega¢dao. Uma
evidéncia deste fato foi a criacdo, em 1937, da primeira grande empresa estatal
brasileira, com a encampacdo da Companhia de Navegacdo Lloyd Brasileiro, a qual se
seguiu, em 1942, a da Companhia de Navegac¢ao Costeira.

Por intermédio do Decreto n° 24.447, de 1934, o governo brasileiro ja havia instituido
a legislacdo que regeu, com poucas mudancas introduzidas ao longo de sua vigéncia,
os portos até 1993 (quando da promulgagdo da Lei 8.630). O periodo de 1930 a 1945
foi marcado, portanto, pelas primeiras politicas especificamente voltadas para prover
0 pais com uma infraestrutura de transportes capaz de eliminar pontos de
estrangulamento a circulagao da produgdo, estimular o crescimento e incorporar as
fronteiras agricolas em expansdo no ambito de uma estratégia explicita e consciente
de desenvolvimento econOmico e integracdo nacional. Essas ac¢Oes foram
aprofundadas nas décadas seguintes, com a construcdo e pavimentacdo de uma maior
extensdo de rodovias, a encampacdo de atividades privadas nos setores ferrovidrio e
portuario, e o estimulo a navegacdo de bandeira brasileira.

Em 1957, foi criada a Rede Ferrovidria Federal S.A. (RFFSA), a partir da encampacdo e
fusdo de ferrovias privadas que operavam de forma isolada. Em 1958, foram criados os
mecanismos de financiamento de longo prazo para os portos e a navega¢ao nacional,
mediante o Fundo Portudrio Nacional e Fundo de Marinha Mercante. Em 1963 foi
criado o Departamento Nacional de Portos e Vias Navegdveis (DNPVN), uma autarquia
com autonomia administrativa, técnica e financeira, que tinha como objetivo
administrar o setor portudrio. Porém, ao mesmo tempo em que a implantacdo do
sistema rodoviario era descentralizada, sob o sistema DNER e Departamentos de
Estradas de Rodagem (DERs) nos estados, os sistemas ferrovidrio e portuario eram
centralizados.

Durante esse periodo histérico, o governo federal promoveu uma redefinicdo do papel
do Estado no setor, reformando as instituicdes setoriais, criando novos modelos

? Barat (2007).
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organizacionais, notadamente as autarquias para execu¢ao de planos e projetos e as
empresas estatais sucedendo as concessionarias privadas e instituindo mecanismos de
financiamento de longo prazo, com base em fundos vinculados. Acrescente-se a isso o
desenvolvimento de infraestrutura aeroportudria e de rede de transporte aéreo
comercial, que buscavam promover a integracdo do territério e a seguranca nacional
que prevaleceu no periodo, o que tornou igualmente necessaria a conexdo das areas
mais afastadas do Pais com as aglomerag¢des urbanas litoraneas, passando a aviagao
civil a ter importancia nessa funcdo®.

A partir de 1964, a preocupagao com a integragao nacional foi ampliada, continuando
a direcionar a politica de transportes, inclusive para promover a integragdo da
agricultura com a industria.

O governo federal continuou a tomar medidas importantes no setor de transportes,
sob o ponto de vista institucional. A partir da pouca eficiéncia do sistema rodoviario,
foi criado, em 1965, o Grupo Executivo de Integracdo da Politica de Transportes
(GEIPOT). Foi também criado o Fundo Federal de Desenvolvimento Ferroviario, em
1969. Com vistas a impulsionar o desenvolvimento da navegacdo e da industria
nacional de construcdo naval, foi criada a Superintendéncia Nacional de Marinha
Mercante (SUNAMAM) materializando os planos de construcdo naval e propiciando a
expansdo da producdo dos estaleiros nacionais. Em 1975, foi criada a Empresa de
Portos do Brasil S.A. (PORTOBRAS), empresa publica controladora (holding) dos portos
brasileiros.

Na década de 1980 ocorreu a crise do modelo desenvolvimentista, acompanhado de
suas consequéncias economicas, fiscais e financeiras, tais como:

X/

+* Baixo crescimento econémico; e
+»+ Altas taxas de inflacdo e endividamento do setor publico, sobretudo externo,
com o colapso dos mecanismos de financiamento existentes.
Assim como os demais setores, o de transportes seguiu o quadro de estagnacao
economica. Foram entdo criadas as condicdes materiais para a adog¢do das ideias mais
liberais. Em 1989, a partir de orientagGes de governo mais liberalizantes de sua politica
econdmica, os setores de infraestrutura sofreram modifica¢des, tais como:

+» Desestatizacdo (venda ou liquidagdo das empresas publicas e concessdo ou
arrendamento de ativos a iniciativa privada); e

%+ Liberalizacdo ou desregulamentacdo de setores controlados pelo Estado e
descentralizacdo para estados e municipios.

* Barat (2007).

190



Consércio

Consultoria e &Dyn atest

Enaenharia Ltda.

{=t=\Y
) ‘/x ENGENHARH SA

Os processos de desestatizacdo e desregulamentacdao da economia brasileira tiveram
inicio a partir da criagdo do Programa Nacional de Desestatizagdo (Lei 8.031) e do
Programa Federal de Desregulamentacdo (Decreto 99.179), ambos de 1990. Estes
visavam:

D

* Reordenar a posi¢cdo do Estado na economia;

D

» Reduzir a divida publica; e

DS

» Retomar os investimentos nas empresas a serem transferidas para a iniciativa
privada.

Um ponto importante foi a reforma regulatdoria dos setores de infraestrutura,
sobretudo nos transportes, que apenas tomou impulso efetivo em 1995, quando foi
aprovada a Lei de Concessdes de servicos publicos (Lei Federal 8.987). Essas politicas
foram adotadas como forma de ampliar a disponibilidade de infraestrutura e melhorar
a eficiéncia dos servicos, reduzindo, desta forma, as fungdes do Estado e desonerando
as financas do governo federal.

2.1.6.2 O Transporte Ferroviario

No caso do transporte ferroviario, a criagdo da RFFSA, em 1957, foi o marco de um
novo ciclo de evolucgdo institucional do subsetor ferrovidrio no Brasil, uma vez que, até
entdo, as ferrovias eram controladas pelo capital privado, mediante concessées
outorgadas pelo Estado, operando de forma precaria e regionalizada, e, portanto,
isolada.

As ferrovias estatizadas no estado de S3ao Paulo, por sua vez, ndo foram incorporadas a
RFFSA, mas sim a empresa estadual Ferrovias Paulistas S.A. (FEPASA). Desta forma, no
cenario anterior a desestatizacdo, o sistema ferroviario brasileiro compreendia a
RFFSA, a FEPASA e as ferrovias pertencentes a Companhia Vale do Rio Doce (Estrada
de Ferro Vitdria-Minas e Estrada de Ferro Carajas).

A legislacdo que criou a RFFSA deu a empresa, em conjunto com o Departamento
Nacional das Estradas de Ferro (DNEF), a responsabilidade de exercer o planejamento
e a regulamentacdo do subsetor’. Deve ser ressaltado, entretanto, que o DNEF foi
extinto em 1974, a partir da criacdo da Engenharia e Comércio de Ferragens Armadas
S.A. (ENGEFER), empresa publica que se encarregaria da administracdo da construcao
da Ferrovia do Agco. Como houve a paralizacao das obras dessa ferrovia, a empresa foi
transformada, em 1984, na Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU), que
absorveu as divises de transportes de passageiros urbanos e suburbanos da RFFSA®.

> Marques; Robles (1998).
® Lima Neto (2001).
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A RFFSA foi incluida, em 1992, no Programa Nacional de Desestatizacdo por meio do
Decreto 473, adotando como modelo de concessdao a divisdo do sistema ferrovidrio
operado pela empresa em seis malhas regionais (Oeste, Centro-Leste, Sudeste, Tereza
Cristina, Sul e Nordeste). A divisdo foi definida em funcdo do modelo ja adotado pela
RFFSA para o seu gerenciamento interno, modelo de carater politico concebido em
1957 para a formacdo das superintendéncias regionais da empresa. No que se refere a
FEPASA, a mesma entrou no processo de desestatizacdo quando foi incorporada a
RFFSA, mediante Decreto 2.502/1998, a partir de acerto financeiro entre a Unido e o
estado de Sdo Paulo.

As concessOes relativas ao conjunto das malhas ferrovidrias (as sete malhas: seis da
RFFSA e a malha paulista) foram outorgadas a iniciativa privada entre os anos de 1996
e 1999, sendo que as estradas de ferro Vitéria-Minas e Carajas foram privatizadas em
conjunto com a Companhia Vale do Rio Doce. A malha pertencente a CBTU, para
transporte de passageiros, ficou fora do programa de desestatizacao federal, sendo
direcionada por processo de descentralizagdo da Unido para os estados e municipios,
instituido pela Lei 8.693/1993. Esse processo ainda encontra-se em curso.

A desestatizagdo da RFFSA nado significou a venda das agdes da empresa. Em
decorréncia da existéncia de grandes passivos, foi transferida a iniciativa privada
apenas a execucdo dos servicos de transporte ferrovidario de cargas através da
concessdo regulamentada pela Lei 8.987/1995. Os bens imdveis e os ativos
operacionais da empresa (linhas, locomotivas, vagdes e outros bens vinculados a
operagao ferroviaria) foram arrendados as concessiondrias pelo prazo de 30 anos,
havendo a possibilidade de renovagdao mediante contratos celebrados entre a RFFSA e
as empresas privadas. Desta forma, a RFFSA continuou como responsavel por seus
passivos, tendo como obrigacdo a indenizacao das concessiondrias dos valores que as
mesmas poderiam pagar decorrentes de atos anteriores a assinatura dos contratos.

No processo de desestatizacdo das ferrovias, ndo foi exigido das concessiondrias a
realizacdo de investimentos predefinidos; foi estabelecido, ao contrario, a obrigacdo
das mesmas ao atendimento de metas de produgdo (aumento do volume de
transporte) e reducdo do numero de acidentes. Em relacdo as questdes tarifarias, as
mesmas foram definidas com base nos custos operacionais da RFFSA, limites maximos
de tarifas de referéncia variando por distancia, tipo de produto e regido geografica da
malha, porém sem a explicitagio da metodologia de calculo’. O reajuste das tarifas foi
definido a partir de indices de inflagdo, bem como a possibilidade de revisdes,
objetivando assegurar o equilibrio econdmico-financeiro dos contratos.

7 Castro (2000).
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A RFFSA foi mantida como empresa estatal (sociedade de economia mista integrante
da administracdo indireta do governo federal) encarregada de administrar seus ativos
nao operacionais e fiscalizar os ativos arrendados, auferindo com isso receitas para
amortizar seu endividamento. Em 1999, o governo federal iniciou o processo de
dissolucdo e liquidacao da RFFSA, sendo a empresa extinta em 2007.

A gestdo das concessGes foi feita pela Secretaria de Transportes Terrestres do
Ministério dos Transportes, via Departamento de Transporte Ferroviarios (DTF), até a
criacdo da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT. Como o DTF contava
com estrutura de pessoal reduzida para uma fiscalizagao de abrangéncia nacional e
gue requeria conhecimentos especializados, o Ministério firmou convénio com a Rede
para auxilio nesse trabalho.

Em 1996, foi criada a Comissdo Federal de Transportes Ferrovidrios (COFER) no
Ministério dos Transportes. Tratava-se de um o6rgao colegiado formado por
representantes do governo, concessiondrias e usuarios para a decisdo de controvérsias
e discussdo dos temas pertinentes ao subsetor. Entretanto, o principal instrumento de
relacionamento entre o poder concedente e as empresas sao os contratos de
concessao e arrendamento.

De uma forma geral, as malhas foram concedidas majoritariamente a consorcios
formados por usudrios das préprias ferrovias, que acabaram por deter direitos de
exclusividade no dominio de suas concessées. Pelo fato do modelo de desestatizacao
da Rede ndo ter separado a exploracdao da infraestrutura da operagdo dos servicos, o
operador e o usudrio das ferrovias acabaram por se constituir no mesmo ente. Desta
forma, as ferrovias concedidas transformaram-se, em realidade, em centro de custos
para os negocios de seus concessionarios/arrendatarios, em prejuizo da diversidade
das cargas e dos clientes®.

Os contratos de arrendamento das ferrovias a empresas privadas foram feitos de
forma “quase que emergencial”. Este conceito estd vinculado a caréncia de regras
bem-definidas no que concerne a preservacdo do patrimonio arrendado e a
disponibilizacdo da ferrovia para o universo de usuarios potenciaisg.

Outros problemas identificados referem-se aos contratos firmados que ndo
dispuseram adequadamente sobre a necessdria conectividade do sistema ferroviario
brasileiro, com clausulas efetivas para que fosse garantido o trafego mutuo, o direito
de passagem e a conex3do entre as malhas'. O cenario fica ainda mais comprometido a
partir do fato da incorporacdo posterior da FEPASA, em 1998, no processo de

® Barat (2007).
° Resende (2001).
% ima e Pasin (1999).
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privatizacdao da Rede, ter relegado as interfaces operacionais do sistema como um
todo, assim como sua insercao num sistema de transporte multimodal.

Uma anadlise sintética indica que a desestatizacdo da malha ferrovidria nacional
obedeceu uma perspectiva prioritariamente fiscalista, objetivando obter economia de
gastos correntes da Unido. A atracdo de investimentos privados foi muito limitada e
insuficiente para induzir um novo ciclo de crescimento, ou para contribuir para a
construcdo de um sistema logistico de transportes.

2.1.6.3 O Transporte Rodoviario de Cargas

As rodovias concentram a maior parcela da movimentagao de cargas no Brasil. O
mercado rodovidrio de cargas possui historicamente caracteristicas de livre
competicdo, operando em um ambiente economicamente desregulado, sem controle
de pregos, oferta e entrada no mercado. Existe competicao de pregos e servigos, tanto
dentro do mercado, em termos de competi¢cdo entre empresas, entre caminhoneiros
autéonomos, quanto com outras modalidades de transportes, como o ferroviario, a
navegacdo de cabotagem e o aerovidario.

A regulagdo do setor tem sido fundamentalmente dirigida a criagao de normas técnicas
relacionadas a seguranga e a aspectos como transporte de cargas especificas
(medicamentos, alimentos, explosivos, muni¢des e produtos quimicos, por exemplo).
As empresas que operam o setor, entretanto, continuamente buscaram restringir a
competi¢ao na atividade. Um primeiro registro de tentativas de limitar a competigao
no mercado foi feito em 1965, através do decreto que criou, no DNER, o registro das
empresas e veiculos autobnomos de transporte rodoviario de carga. Desde entdo, foram
estabelecidos decretos e portarias que criaram registros e cadastros para a atividade
(como, por exemplo, o Decreto-Lei 121/1967, o Decreto 512/1969 e a Portaria do
DNER DG-5, de 15 de fevereiro de 1978).

Em 1983, com a promulgacdo da Lei 7.092, a atividade ficou sujeita a autorizacdao
federal, mediante a criagdo do Registro Nacional do Transportador Rodovidrio de Bens,
passando entdo a inscricdo no Registro a ser precondicdo para o licenciamento de
veiculos de carga.

E importante destacar que a Constituicdo de 1988 limita a exigéncia de autorizacio,
permissdo ou concessao da Unido apenas aos servicos de transporte rodoviario de
passageiros’’. O decreto 99.471/1990 simplificou o Registro Nacional de
Transportadores Rodoviadrios de Bens, que deixou de ter natureza de permissdo ou
autorizagdo, passando a se constituir numa mera habilitagdo. A consequéncia foi uma

' Artigo 21, inciso XII da Constituicio de 1988.
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aceleracdo do processo de liberalizagdo da entrada na atividade. Em 1996, o Ministério
dos Transportes determinou ao DNER que o mesmo se abstivesse de emitir o Registro.
Por fim, a Lei 9.611/1998, que dispGe sobre o Transporte Multimodal de Cargas,
revogou a lei que criara o Registro, extinguindo-o.

O transporte rodoviario de cargas no Brasil é realizado por milhares de empresas que
possuem frota de caminhdes, para transporte de carga prépria ou para a prestacao do
servico de frete, e por elevado numero de transportadores auténomos
(caminhoneiros) que operam individualmente ou por meio de cooperativas para a
prestacao do servico de frete.

X/

** Rodovias

A implantacdo da infraestrutura rodovidria no Brasil tem um ponto basico referencial
na concessao da autonomia administrativa e financeira para o DNER, a partir de 1945,
e a criacdo do Fundo Rodovidrio Nacional (FRN) com recursos gerados pelo IUCL. A
partir desses eventos o setor passou a dispor de um aparato organizacional e de
financiamento de longo prazo com recursos a fundo perdido para a construcao da rede
de rodovias.

A partir da implantacdo do sistema DNER-DERs e o estabelecimento da forma de
distribuicdo do FRN entre a Unido, estados e municipios, os trés niveis de governo
foram dotados com recursos financeiros e organizacionais para execu¢ao do plano
rodoviario nacional’>. A combinagdo dessas iniciativas viabilizou a expressiva
ampliagao da rede rodoviaria do pais.

Na década de 1980 os recursos vinculados ao FRN foram progressivamente
transferidos para o Fundo Nacional de Desenvolvimento (criado em 1974) e, em 1982,
as vinculagbes de recursos para infraestrutura rodovidria foram extintas™. Essas
mudancas culminaram com a Constituicao Federal de 1988 vedando a vinculagdo de
impostos a érgdos, fundos ou despesas predeterminadas.

Na década de 1990 foram buscados novos recursos, principalmente junto a iniciativa
privada, através de mecanismos como as concessdes e as parcerias publico-privadas
(PPP). Em 1993, a Portaria 10/1993 do Ministério dos Transportes, criou o Programa de
Concessdes de Rodovias Federais (PROCROFE), que objetivava delegar ao setor privado
a recuperacdo, manutencdo e operagdo de rodovias em troca da cobranga de pedagio.

O inicio do processo de concessao das rodovias federais a iniciativa privada se deu sem
gue estivesse plenamente definido o marco regulatério (antes da promulgacdo da Lei

2 Accorsi (1996).
" Barat (2007).
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das ConcessGes ou Lei 8.987/1995, que regulamentou o art. 175 da CF/1988). O
PROCROFE teve como suporte legal o Decreto-Lei 791/1969, que autorizava a cobranca
de pedagios em rodovias federais™*

A primeira fase do programa licitou trechos que ja eram pedagiados diretamente pelo
Ministério de Transportes. Essa fase so foi plenamente concluida em 1997. As
concessOes de rodovias federais incluiu também a descentralizacdo aos estados e
municipios. Foi promulgada a Lei 9.277, em 1996, que autorizava a Unido a delegar
aos estados e municipios a administracdo e a exploragcao de rodovias federais, sendo o
DNER designado como o 6rgdo responsavel pela coordenagao e fiscalizagdo dos
convénios de delegagdao, bem como representar o Poder Concedente para as
concessOes federais. Entre 1996 e 1998 foram estabelecidos convénios de delegacao
com os estados do Rio Grande do Sul, Parand, Santa Catarina e Minas Gerais, visando a
concessao ao setor privado.

Como consequéncia de dificuldades para implementacdo dos programas estaduais, o
Conselho Nacional de Desestatizagcdo recomendou “a revisdao do Programa de
Delegacdo de Rodovias Federais, de que trata a Lei 9.277/1996” (Resolugdo 8, de 05 de
abril de 2000). Os estados também ja dispunham de programas de pedagiamento,
como S3o Paulo, que concessionou ao setor privado parte significativa de suas
rodovias.

2.1.6.4 O Transporte Aquaviario
< Portos

Os servicos oferecidos pelos portos podem ser classificados em duas categorias:
infraestrutura e operacdo. Os primeiros permitem a conduc¢do do navio até a baia e a
sua atracagem na area do porto; os Ultimos estdo relacionados a carga e descarga,
movimentacdo e armazenagem de mercadoria. J4 do ponto de vista legal, existem
diversas demarcag¢des, como as de portos organizados, que sdo os concedidos ou
explorados diretamente pela Unido e administrados por uma empresa estatal (como
Companhia de Docas) ou concessionaria (publica ou privada), cujo trafego e operacao
estejam sob a jurisdicdo de uma autoridade portuaria; terminais de uso publico, de
acesso permitido a qualquer usudrio; terminais de uso privativo, de propriedade de
uma empresa privada ou estatal dentro ou fora da drea do porto organizado, entre
outros (cf. art. 12 da Lei 8.630/1993)".

' Castro (1999).
> Frées (1999).
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A Lei de Modernizacdo dos Portos (Lei 830/1993) modificou uma realidade em que os
portos no Brasil eram marcados pela centralizagdo da administragdo no governo
federal, com a existéncia de uma empresa holding (a PORTOBRAS) controlando a
gestdo dos portos publicos. O mercado era caracterizado por um monopdlio publico na
execucdo dos servicos de operacdao de movimentacao e armazenagem de mercadorias
(servicos de capatazia) e o monopdlio dos sindicatos de trabalhadores na
administracdao da forca de trabalho “avulsa” que trabalhava dentro dos navios. Os
terminais de uso privativo ja existiam, porém a eles era permitida tdo somente a
movimentacdo de cargas proprias'®. A existéncia de um mercado monopolistico dos
sindicatos na administracdo da mao de obra dos trabalhadores avulsos ja era realidade
na década de 1930, quando da regulamentacdo da atividade sindical, que vinculou o
trabalho portudrio avulso ao sindicato. Assim, no caso dos portudrios, a legislacao
introduzida entre as décadas de 1930 e 1940 concedeu aos sindicatos dupla fung¢do: de
representantes dos interesses da categoria, como também de gestores da mao de
obra.

Um marco na reforma do setor portudrio brasileiro foi a extingido da PORTOBRAS,
através de medida proviséria. A PORTOBRAS foi criada em 1975 (pela Lei 6.222), para a
gestdo do sistema portudrio nacional, formado por 35 portos. A empresa era também
responsavel pela fiscalizagcdo das concessGes estaduais e dos terminais privativos de
empresas estatais e privadas; explorava os portos por meio de subsididrias, as
Companhias Docas, empresas publicas que, mediante delegacdo por parte do
Ministério dos Transportes, assumiam o papel de autoridade portudria nos portos sob
sua jurisdicao.

A extincdo da PORTOBRAS acabou produzindo uma confusdo administrativa e rapida
deterioracdo da estrutura portuaria do pais, principalmente pelo fato de ter sido
desconstituida a hierarquia administrativa, passando as Companhias Docas a ndo
terem claramente um ente que as administrasse.

A Lei de Modernizagdo dos Portos, a Lei 8.630/1993, consolidou as mudancas no setor
portudrio.

A promulgagdo da Lei 8.630/1993 resultou nas seguintes mudangas, entre outras:

= a possibilidade de a Unido conceder a iniciativa privada a exploragao
de portos organizados;

= a desvinculacdo da operacdo portuaria da administracdo publica do
porto (assim, a mdo de obra para as operagdes em terra, antes
contratada exclusivamente pela Administracdo do Porto publica, pode
ser contratada diretamente por operadores privados);

16 Nascimento (1999).
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= 0 arrendamento de terminais (drea e instalacGes) dentro do porto
publico para iniciativa privada, possibilitando a competicao entre
terminais em um mesmo porto;
" a3 permissdo aos terminais de uso privativo para movimentacdo de
cargas de terceiros; e
= a quebra do monopdlio dos sindicatos de trabalhadores avulsos no
fornecimento e escalagao da mao de obra.
A Lei 9.277/1996 autorizou a Unido a delegar a administracdo e exploragdo dos portos
publicos a estados e municipios, sendo permitida as administracdes estaduais e
municipais a transferéncia para a iniciativa privada.

Além de desfazer o monopdlio dos sindicatos de trabalhadores no fornecimento de
mao de obra, a Lei estabeleceu a obrigacdo dos operadores portudrios privados de
constituir, em cada porto, os Orgdos de Gestdo de M3o de obra do Trabalho Portudrio
(OGMOQ) para administrar o fornecimento da forca de trabalho com vinculo
empregaticio e avulso. De acordo com a lei, o OGMO é gerido pelos operadores
portudrios privados em conjunto com as entidades representativas dos trabalhadores:
cada OGMO possui um Conselho de Supervisdo, formado por representantes dos
operadores, trabalhadores e usudrios, e uma diretoria executiva, composta por
operadores portuarios. Por sua vez, o operador portudrio passou a ser um empresario
privado, a pessoa juridica responsavel pela operacao de carga e descarga dos navios.

Em muitos portos os operadores portudrios sdao também concessionarios de terminais.
Os terminais de uso privativos ja existiam antes da Lei 8.630/1993.

A partir da promulgacao da Lei de Modernizagao dos Portos, foi permitida aos
terminais de uso privativo a movimentagao de cargas de terceiros. A Lei distinguiu dois
tipos de terminais, de uso publico e de uso privativo: os primeiros estdo sempre dentro
da area do porto organizado, enquanto os de uso privativo também podem estar
localizados fora dessa area. A exploracdo de terminais no porto organizado é
concedida através de contrato de arrendamento oneroso com a Autoridade Portuaria,
precedido de licitagdo. Ja para a implantagdao de um terminal de uso privativo fora dos
limites da drea do porto organizado, é necessdria apenas autorizacdo do governo
federal, sem necessidade de licitag3do.

A Lei dos Portos estabeleceu dois niveis organizacionais para exercer as atribuicdes de
Autoridade Portuaria em cada porto (de gestdo e regulacdo das atividades portuarias):
a Administradora do Porto (a Companhia Docas, por exemplo) e o Conselho de
Autoridade Portudria (CAPs). Isto levou a que a antiga Administracdo do Porto fosse
transformada em gestora e provedora da infraestrutura portuaria, sedo que para o
exercicio das funcdes regulatérias (como homologar os valores das tarifas em cada
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porto) foram criados os CAPs. Segundo o artigo 30 da Lei 8.630/1993, compete ao
Conselho de Autoridade Portuaria, entre outras:

= baixar o regulamento de exploragao do porto;
= homologar o hordrio de seu funcionamento e opinar sobre a proposta
de orcamento;
= promover a racionalizacdo e a otimizacdo do uso das instalacbes
portuarias;
= fomentar a agdao comercial do porto;
= zelar pelo cumprimento das normas de defesa da concorréncia;
= homologar os valores das tarifas portuarias;
= aprovar o plano de desenvolvimento e zoneamento do porto;
= promover estudos objetivando compatibilizar o plano de
desenvolvimento do porto com os programas federais, estaduais e
municipais de transporte em suas diversas modalidades; e estimular a
competitividade.
Cada CAP é formado por quatro blocos de representantes: dos poderes publicos
federal, estadual e municipal, operadores portudrios (Administradora do Porto,
armadores, titulares das instala¢Oes privativas na area do porto e demais operadores);
trabalhadores (avulsos e demais trabalhadores portudrios); e usuarios dos servigos
portuarios (exportadores, importadores, etc.). Aos CAPs cabe também a indicacdo de
dois de seus membros, um da classe trabalhadora e outro da classe empresarial, para
integrarem o Conselho de Administracdo da Administradora do Porto.

Passados vinte anos da publicacdo da Lei n? 8.630/93, o contexto portuario brasileiro
voltou a ser confrontado com um novo marco regulatério, desta vez, com a Lei n2
12.815/13. O objetivo principal é permitir que a iniciativa privada invista, desenvolva e
explore novas e velhas instalagdes portuarias. Relativamente a mdo de obra dos
trabalhadores portudrios pouco se inovou e praticamente foram mantidos os mesmos
preceitos da lei revogada. A Lei estabelece novos critérios para a exploracdo e
arrendamento (por meio de contratos de cessdo para uso) para a iniciativa privada de
terminais de movimentacdo de carga em portos publicos. Além disso, as nova regras
facilitam a instalagdo de novos terminais portudrios privados.

A estivagem ou desestivagem de cargas, o transbordo, a peacdao ou despeacao feitas
nos pordes e/ou conveses das embarcagbes utilizando equipamento de bordo sdo
realizadas pelos trabalhadores da Estiva. J& a movimentagao de carga no costado dos
navios, nos armazéns e instalacdes portudrias utilizando equipamento portudrio, em
terra, é feita pelos trabalhadores da Capatazia.
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Para compreensdo do trabalho portuario na forma preconizada pelo novo
ordenamento legal instituido pela Lei n2 12.815/2013, é fundamental saber que o
porto organizado é um bem publico construido e aparelhado para atender as
necessidades de navegacdo, de movimentacao de passageiros ou de movimentacao e
armazenagem de mercadorias, cuja area é delimitada pelo Poder Executivo e
compreende instala¢des portuarias que podem ficar dentro ou fora da sua area. Dai,
que a area do porto organizado compreende um complexo que ndo se limita somente
aos bergos de atracagdao e faixa do cais, mas toda a infraestrutura de apoio a
movimentacao de cargas, como patios, armazéns, vias de acesso etc.

Com o advento da Lei n? 12.815, a exploragao dos portos organizados e das instalagdes
portudrias podera ser feita direta ou indiretamente pela Unido. Na indireta, a Unido
transfere a uma pessoa juridica a exploracdao mediante os instrumentos juridicos de
concessao (porto organizado), arrendamento de bem publico (instalagdes localizadas
dentro da area do porto organizado) e autorizacao (instalagGes localizadas fora da area
do porto organizado).

Segundo a Lei n? 12.815/2013, as instalagdes portudrias podem ficar dentro ou fora da
area do porto organizado. Fora da area do porto localizam-se os terminais de uso
privativo, estacdo de transbordo de carga, instalacdo portudria publica de pequeno
porte e instalacdo portuaria de turismo que, também, podera ficar dentro da area do
porto. Estas instalagdes devem ser exploradas mediante o regime de autorizagao,
exceto a de turismo que poderd, também, ser explorada por arrendamento e a
movimentag¢ao de cargas nelas realizadas sera disciplinada pelo titular da respectiva
instalagdo, observadas as normas estabelecidas pelas autoridades maritima,
aduaneira, sanitaria, de saude e de policia maritima (artigo 30 da Lei n? 12.815/13).

Os Trabalhadores Portuarios Avulsos (TPA) executam a movimentacdo de passageiros
e a movimentagdo e armazenagem de mercadorias provenientes do transporte
aquaviario ou a ele destinada na "faixa do cais", no "costado dos navios", nos
armazéns, nos "conveses" e nos "pordes" com a intermediacdo obrigatéria do Orgdo
Gestor de M3do de Obra (OGMO) nos portos organizados e nas instalacdes portudrias
situadas no seu interior.

A especializagdo e a metodologia do trabalho portudrio ndo perderam suas
caracteristicas nem sofreram substanciais mudangas com a edi¢do da Lei n2 12.815/13.
As fainas de estiva e capatazia continuam com suas esséncias. O OGMO, criado pela
revogada Lei n? 8.630/93, continua com suas atribui¢Ges na gestdo da mao de obra
avulsa (artigos 32 e 33 da Lei n? 12.815/13) e passou a ter, além da responsabilidade
solidaria com o operador portudrio pela remuneragdo dos TPA, a responsabilidade
solidaria pelas indenizagdes decorrentes de acidentes de trabalho.
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A movimenta¢do de passageiros e a movimenta¢dao e armazenagem de mercadorias
nos portos organizados devem ser realizadas por operadores portuarios, que sdo
pessoas juridicas pré-qualificadas pela autoridade portuaria. Os titulares das
instalacGes portudrias situadas fora da drea do porto organizado ndo sao operadores
portuarios, sendo-lhes facultado contratar trabalhadores a prazo indeterminado,
desde que observem o disposto no contrato, conven¢ao ou acordo coletivo de
trabalho, é o que prevé o artigo 44 da entedia a lei.

Os portos organizados abrigam embarcagbes que operam ndo somente na
movimenta¢ao de mercadorias, mas também em outras atividades como apoio
portuario, militar, navegagao offshore etc. Portanto, em face do emprego de algumas
embarcacoes, das caracteristicas de algumas cargas ou de quem precise movimenta-
las, a lei dispensa a intervengdo de operadores portudrios e, consequentemente, a
utilizacdo de mao de obra dos trabalhadores portudrios. O artigo 28 da Lei n?
12.815/13 manteve quase a mesma redac¢do do artigo 82 da revogada Lei n2 8.630/93
que trazia as hipdteses de dispensa de operadores portuarios, entretanto, nao
manteve a possibilidade do interessado, quando entendesse necessario, utilizar mao
de obra complementar, requisitando-a ao OGMO.

Na vigéncia da revogada Lei n2 8.630/93, ao se aposentar, o TPA era automaticamente
excluido do cadastro ou do registro no OGMO e, consequentemente, uma vaga era
aberta. De acordo com as disposi¢des insertas no artigo 41, § 32 da Lei n2 12.815/13, a
inscricdo no cadastro e o registro do trabalhador portudrio ndo mais se extinguem pela
aposentadoria, mas somente por morte ou cancelamento.

Assim, o OGMO passara a ter em seus quadros além de cadastrados e registrados, TPA
aposentados que continuardo a concorrer as escalas de trabalho normalmente, a
exce¢dao daqueles que, em decorréncia dos exames médicos realizados dentro do
programa de controle médico e saude ocupacional (PCMSO) ndo sejam considerados
aptos para determinadas fainas que exijam do trabalhador acuidade e esforgo fisico
que a idade n3o lhes permite realizar. E exemplo, o trabalho em altura na peagdo ou

11 hos conveses

despeacdo de contéineres com “dois, trés, quatro e até cinco de alto
de navios e 0 acesso a cabine de operacdo de guindastes que se da por escadas de

elevada altura, entre muitas outras fainas.

Para o trabalhador portudrio avulso que se encontrar na condicdo de ser maior de 60
(sessenta) anos, ndo preencher os requisitos de se aposentar na forma da Lei n?
8.213/91 e que ndo possua meios de prover sua subsisténcia, a nova lei dos portos
instituiu o beneficio assistencial mensal de um saldrio minimo que nao podera ser
acumulado pelo beneficidrio com qualquer outro no ambito da seguridade social ou de
outro regime, salvo os da assisténcia médica e da pensdo especial de natureza
indenizatoria.
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O Decreto n? 8.033/13 ao regulamentar a Lei n? 12.815/13 institui o Férum Nacional
Permanente com a finalidade de discutir as questdes relacionadas a formagao,
qualificagdao e certificagdo profissional dos trabalhadores portudrios, principalmente,
sua adequagdo aos modernos processos de movimentagdo de carga e o treinamento
multifuncional do trabalhador portuario.

E importante destacar que, em 1993, quando houve a edicdo da Lei n? 8.630, o
contexto portudrio brasileiro era totalmente diferente do contexto atual. A época, o
foco principal era a mado de obra, por isso, houve fortes resisténcias por parte de
sindicatos de avulsos, em alguns portos, para sua efetiva implantagao. Ao se comparar
a presente lei com o disciplinamento do sistema portuario anterior, constata-se que foi
feita uma forte reconfiguracdo dos portos brasileiros. Agora, com a nova lei, o foco
principal passou a ser a exploracdo das instalacGes portudarias localizadas,
principalmente, fora da area dos portos organizados. De forma diferente da do
passado, o cenario atual é bem propicio as mudancas.

X/

% Navegagao
A Lei 9.432/1997 define a atividade de navegacdo segundo quatro modalidades:

= de cabotagem, realizada entre portos ou pontos do territdrio
brasileiro;
= delongo curso, realizada entre portos brasileiros e estrangeiros;
= interior, realizada em hidrovias interiores (rios, lagos, canais, lagoas,
baias etc.); e
= de apoio maritimo e portudrio.
A navegacdo maritima no Brasil tem sido marcada por forte intervencao
governamental e regulamentacdo da atividade (necessidade de autorizacdao da Unido
para a operagdao de empresas), existéncia de orgdos especificos voltados para o
acompanhamento, disciplinamento e fiscalizacdo das atividades no setor; e destinacao
de recursos e subsidios (baseados em tributos especificos) para o financiamento das
empresas de navegacdo nacionais e de suas frotas, numa politica explicita de dotar o
pais de marinha mercante atuante e consolidar a industria nacional de construgdo
naval.

Essa politica governamental tinha também como objetivo aumentar a participacado da
bandeira brasileira no total de fretes gerados no comércio exterior, reduzindo o
impacto negativo desse item no balanco de pagamentos. Isto leva a que a politica
brasileira de transporte maritimo fosse restritiva, impondo reserva de cargas de
importacdo para empresas brasileiras de navegacdo e restricbes a importacdo de
embarcacgdes.
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A SUNAMAM foi responsavel durante um longo periodo pelas politicas para a marinha
mercante e a construgao naval. A autarquia, vinculada ao Ministério dos Transportes,
foi criada em 1969 pelo Decreto 64.125. Anteriormente a SUNAMAM, o responsavel
era a Comissdo de Marinha Mercante (CMM), constituida em 1941. A SUNAMAM
contava com autonomia administrativa e financeira para disciplinar e fiscalizar o
transporte aquaviario brasileiro e financiar a armac¢do nacional. O financiamento para
a producdo e a comercializagdo dos navios construidos nos estaleiros brasileiros era
realizado por meio do Fundo de Marinha Mercante (FMM), criado em 1958, formado
por tributo incidente sobre o frete de mercadorias (adicional de frete).

No inicio dos anos de 1980 foi retirada da SUNAMAM a administracdao do FMM, que
passou para o agenciamento financeiro do BNDES, com administracdo do Ministério
dos Transportes, a partir do Conselho Diretor do Fundo da Marinha Mercante
(CDFMM). Com a extincdo da SUNAMAM, em 1989, a regulacdo da atividade deixou de
ser realizada por organiza¢dao da administragdo indireta do Estado, sendo transferida a
administragdo direta, para a Secretaria de Transportes Aquaviarios do Ministério dos
Transportes, permanecendo assim até a criacdo da ANTAQ, em 2002.

Em 1991, as Portarias 7 a 10 do entao Ministério da Infraestrutura desregulamentaram
a atividade, acabando com as cotas de participacdo das empresas brasileiras, liberando
a operacdao em qualguer rota, bem como a navegacdo turistica de cabotagem. A
navegacdo de longo curso pdde ser explorada por empresas de navegacado estrangeira,
desde que atendido o principio da reciprocidade. O ano de 1994 também foi marcado
pela paralisagdo na concessao de prioridades na aplicagdo do FMM, desbalanceando
os estaleiros nacionais. Como resultado, tais politicas significaram a diminuicdo da
frota mercante nacional, aumento dos afretamentos de embarcagdes estrangeiras,
bem como a contragdo da construcdo naval brasileira®’

Com a Emenda Constitucional 6/1995, que acabou com a distingdo entre empresa
brasileira e empresa brasileira de capital nacional (e o tratamento preferencial cedida
a ultima), foi possibilitada a internacionalizagcdo das empresas brasileiras de navegacao
— inclusive as que exploram a navegagao de cabotagem — por meio da venda de
participacdo aciondria ao capital estrangeiro (podendo, inclusive, constituir-se
mediante 100% com patrimoénio do exterior).

2.1.6.5 O GEIPOT e o Planejamento dos Transportes

Em 1965 foi criado o GEIPOT, um marco na histéria do planejamento dos transportes.
O Grupo Executivo de Integracdo da Politica de Transportes — GEIPOT tinha

7 Motta (2006).
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inicialmente um carater interministerial, formado pelos Ministros da Fazenda e
Planejamento e pelo Chefe do Estado Maior das Forgas Armadas, sob a coordenagao
do entdo Ministério de Viagao e Obras Publicas.

A criagao do GEIPOT se deu fundamentalmente pela necessidade de integrar a matriz
de transportes, tornando-a equilibrada e eficiente. O pressuposto era que o
planejamento dos transportes ferrovidrio, rodovidrio e portuario deveria estar
integrado com a politica nacional de desenvolvimento.

O Decreto-Lei 516, de 1969, transformou o grupo executivo em Grupo de Estudos para
Integracdo da Politica de Transportes, subordinando-o ao Ministro dos Transportes, e
assessorando o Ministério em suas tarefas de planejamento. Com a Lei 5.908, de 1973,
o GEIPOT foi reorganizado na forma de uma empresa publica, a Empresa Brasileira de
Planejamento de Transportes.

A assisténcia técnica do GEIPOT foi estendida a outras empresas publicas, organizacdes
de governos estaduais e municipais, bem como a entidades e agéncias de governos
estrangeiros, prestando, assim, colaboracdo nos acordos de cooperacdo técnica
internacional oferecida pelo Brasil.

Com a reestruturacdo do setor federal de transportes e criacdo das agéncias
reguladoras em 2001, o GEIPOT entrou em processo de liquidagao em 2002.

2.1.6.6 Caracteristicas institucionais da aviagdo comercial no Brasil

Muito embora se constitua em uma modalidade de transporte, no Brasil, a aviacdo
comercial ndo faz parte das competéncias do Ministério dos Transportes. Tal fato tem
origem na década de 1940, com a criacdo do Ministério da Aeronautica.

O transporte aéreo comercial no Brasil, seguindo tendéncia mundial, iniciou-se no
periodo entre guerras, aproveitando-se do desenvolvimento da tecnologia aeronautica
e das facilidades de fabricacdo de aeronaves que se desenvolveram naquele periodo.
Em 1927 comegou a operar a primeira linha comercial bem-sucedida no Brasil, entre
Rio de Janeiro e Porto Alegre, por uma companhia de origem alem3, a Syndicato
Condor. A Viagcdo Aérea do Rio Grande do Sul (VARIG), empresa de capital brasileiro e
alemao, também foi fundada naquele mesmo ano'®

O Departamento de Aviacdo Civil (DAC) foi criado pelo Decreto 19.902/1931,
subordinado ao entdo Ministério da Viacdo e Obras Publicas. A primeira legislacdo
regulando a aeronautica veio no ano seguinte (Decreto 20.914/1932).

¥ Anderson (1979).
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De uma forma geral, ocorreram no Brasil duas grandes reformas na regulagdao do
transporte aéreo: a primeira, no inicio da década de 1970, por meio do
intervencionismo e da regulagdo estrita, conhecida como “competi¢cdao controlada”
associada a politicas e mecanismos de integracdo territorial e desenvolvimento
regional; a segunda, executada no inicio da década de 1990, sob a forma de politica de
"flexibilizacdo", com vista a mais liberdade de acdo do mercado, alterando os rigidos
padrdes de controle de linhas, frequéncias, reserva de mercado e entrada de empresas
e precos™

Houve uma intensificacdo da regulacdo estatal na atividade, na década de 1970, com a
adogao de politicas de estimulo a fusdes de empresas e segmentacao de mercados, ja
qgue a proliferacdo de empresas aéreas nas décadas de 1950 e 1960 havia gerado
ambiente de competicdo predatdria, cujas consequéncias foram corrigidas pelo
intervencionismo governamental no setor®®. Em 1975 foi criada a aviacdo regional em
bases monopolisticas, devido ao abandono de uma série de rotas que se tornaram
antiecondmicas pela utilizagdo de avides a jato (com mais assentos), associado ao
desejo de se criar mercado para os avioes desenvolvidos pela Empresa Brasileira de
Aerondutica S/A. (EMBRAER)?. As varidveis preco e frequéncias de voo eram definidas
pelas autoridades aeronduticas e a entrada de novas empresas era rigidamente
controlada, ndo havendo competicdo entre empresas que operavam ligagdes nacionais
ou regionais.

Na década de 1990 foi iniciado um processo de flexibilizacdo regulatéria da aviagao
comercial brasileira a partir de um processo de introducdo da competicdo no subsetor,
caracterizado por uma série de medidas revendo segmentacdes de mercado,
autoriza¢Oes para a entrada de novas companhias e fixacdo de tarifas. A politica de
flexibilizagdo comegou como parte integrante do Programa Federal de
Desregulamentacdo (Decreto 99.179/1990), apesar de elementos de liberalizagdo de
pregos por meio de bandas tarifarias ja estarem vigentes desde 1989.

A primeira rodada, constituiu-se dos monopdlios regionais que foram abolidos e a
entrada de novas operadoras, que passou a ser estimulada, resultando em uma onda
de pequenas companhias aéreas entrantes no mercado. Outra medida adotada foi a
introducdo de precos de referéncia, com novas bandas tarifarias que variavam de -50%
a +32% do valor principal. A segunda rodada de liberalizagao, constituiu-se da remogao
das bandas tarifarias, pondo em pratica a total liberalizacdo dos precos. Finalmente, a
terceira rodada constituiu-se na flexibilizagdo dos processos de entrada de novas
empresas e de pedidos de novas linhas aéreas, frequéncias de voo e avioes.

*|PEA (2010).
2% Barat (2007).
?! pinheiro; Saddi (2005).
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A Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportudria - INFRAERO - foi criada pela Lei
n? 5.862/1972 e vinculada ao Ministério da Aerondutica. Durante o periodo de
existéncia do DAC as delegacdes para a operacdao de linhas aéreas eram ato
discriciondrio, qual seja, sequer seguiam qualquer processo licitatorio.

2.1.6.7 Aspectos Gerais da Reconfiguragdo Organizacional de Transportes: a Lei
10.233/2001

A Lei 10.233, de 2001, entre outras disposi¢des, regulamentou novamente a prestacao
dos servicos de transporte aquaviario, ferroviario e rodovidrio; reorganizou a gestdo do
Sistema Federal de Viacdo (ferrovias, rodovias, vias navegaveis e portos); e criou a
ANTT, a ANTAQ, o CONIT e o DNIT.

Em 02 de setembro de 1999, o Poder Executivo encaminhou ao Congresso Nacional a
Mensagem n° 1.268 submetendo texto de projeto de lei que dispunha sobre a criacdo
da Agéncia Nacional de Transportes, do Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes, a reestruturacdo do Setor Federal de Transportes e outras providéncias.

A ANT, aos moldes das outras agéncias ja criadas, seria uma autarquia especial
vinculada, mas ndo subordinada ao Ministério dos Transportes, desempenhando,
como autoridade administrativa autonoma, a funcdo de entidade reguladora e
fiscalizadora dos segmentos do sistema federal de viagao, inclusive os portos, sob
exploracdo da iniciativa privada.

A Lei 10.233/2001 delineou a nova estrutura institucional e organizacional do setor
federal de transportes, ao atribuir:

++ a funcdo de regulagdo dos servigos publicos delegados as empresas privadas
a ANTT e a ANTAQ;

+* aresponsabilidade pela execucdo das atividades mantidas no ambito publico
(ndo delegadas) ao DNIT; e

RS

% a definicdo da politica e planejamento estratégico ao CONIT e ao Ministério
dos Transportes.

Uma primeira preocupacao é a possibilidade que a atribuicdo conjunta dada ao
Ministério dos Transportes e ao CONIT para o estabelecimento de diretrizes para a
politica setorial, implique em risco de superposicdo de competéncias. A Lei redefiniu as
competéncias do Ministério dos Transportes, sendo que este Ministério contaria,
inclusive, com uma Secretaria de Planejamento, que incorporaria o acervo, o quadro
técnico e as atribuicdes do extinto GEIPOT. Tal Secretaria prestaria, cumulativamente,
assessoramento técnico ao CONIT. Porém, os vetos presidenciais acabaram tanto por
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destituir o Ministério de capacidade de planejamento e de gerar as mencionadas
situacGes potenciais de conflito entre o Ministério e o CONIT.

Quanto as novas agéncias autdonomas, estas tiveram sua constituicdao efetiva apenas
em 2002. O CONIT, por sua vez, sequer chegou a ser implementado.

ANTT e ANTAQ foram concebidas como entidades da administracao federal indireta,
submetidas ao regime autarquico especial, tendo como objetivos implementar, em
suas respectivas esferas de atuacdo, as politicas formuladas pelo CONIT e Ministério
dos Transportes. As agéncias contam com diretorias atuando em regime de colegiado
como orgaos maximos de suas estruturas organizacionais, além de um Procurador-
Geral, um Ouvidor e um Corregedor. A diretoria da ANTT é composta de um diretor-
geral e quatro diretores; a diretoria da ANTAQ é composta de um diretor-geral e dois
diretores, sendo os membros da diretoria nomeados pelo Presidente da Republica,
apos aprovacdo pelo Senado Federal. Os membros da diretoria tém mandatos de
guatro anos, ndo coincidentes, admitida uma reconducao.

Entre as atribuicGes das agéncias, estdo, principalmente: as defini¢cdes, revisbes e
reajustes de tarifas; a proposicdo ao Ministério dos Transportes dos planos de
outorgas para exploracdao da infraestrutura e a prestacdo de servicos de transporte;
edicdo de atos de outorga e de extincdo de direito de exploracdo de infraestrutura e
de servicos (concessdo, permissdo e autorizacdo); elaboracdo e edicdo de normas e
regulamentos relativos a exploracdo de vias e terminais; e a fiscalizacdo da prestacdo
dos servicos outorgados. Em relacdo ao transporte multimodal, a ANTT ficou a
responsabilidade de sua regulacdo e supervisao.

O DNIT, por sua vez, foi criado como érgao para operar, manter e construir de modo
unificado a infraestrutura viaria federal (hidrovias, ferrovias e rodovias). Todavia, com
a nao extingao da Valec Engenharia, Construgdes e Ferrovias S.A., manteve-se nessa
empresa publica vinculada ao Ministério dos Transportes a fun¢dao de construir a
infraestrutura ferroviaria.116 Além disso, andlise do orcamento do novo
departamento mostra que pequena parcela dos recursos é destinada as hidrovias.
Assim, apesar da extingdo do DNER, o DNIT continuou a ser essencialmente um drgao
de construgao e manutencgao da infraestrutura rodovidria.

2.1.6.8 A Criagao da EPL

A Empresa de Planejamento e Logistica S.A. (EPL) € uma empresa estatal que tem por
finalidade estruturar e qualificar, por meio de estudos e pesquisas, o processo de
planejamento integrado de logistica no pais, interligando rodovias, ferrovias, portos,
aeroportos e hidrovias. De certa forma a proposta de criacdo da EPL procura recompor
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no governo federal o papel de planejador de uma politica integrada de transportes,
fungdo anteriormente desempenhada pelo GEIPOT.

A empresa, criada pela Lei 12.743, de 19 de dezembro de 2012 foi inicialmente
denominada Empresa de Transporte Ferroviario de Alta Velocidade S.A. (ETAV) e
passou a ser Empresa de Planejamento e Logistica S.A. (EPL), ampliando as suas
competéncias. A EPL é vinculada ao Ministério dos Transportes e exerce a funcdo de
secretaria executiva do Conselho Nacional de Integracdo de Politicas de Transporte
(CONIT), recentemente reformulado pelo Decreto 7.789 (15/08/2012) para incorporar
em sua composicdo representantes da iniciativa privada.

Além de estruturar e executar o planejamento integrado da logistica no pais, a EPL vai
atuar como sdcia na concessdao do Trem de Alta Velocidade (TAV), com o objetivo de
absorver e difundir novas tecnologias no setor.

Sob demanda, e mediante contratagao, a EPL ira planejar e estruturar projetos a serem
executados pelos respectivos orgdos de cada setor e podera celebrar contratos e
convénios com instituicbes cientificas e tecnoldgicas voltadas para atividades de
pesquisa e desenvolvimento, absorcdo e transferéncia de tecnologias e licenciamento
de patentes. A EPL assumird também a funcdo de empreendedora, para efeito de
licenciamento ambiental, nos projetos de rodovias e ferrovias.

Conforme estabelecido pela Lei N2 12.743, de 19 de dezembro de 2012, a EPL tem
como objetivos:

++ planejar e promover o desenvolvimento do servigo de transporte ferroviario
de alta velocidade de forma integrada com as demais modalidades de
transporte, por meio de estudos, pesquisas, construcdo da infraestrutura,
operacdo e exploracdo do servico, administracdo e gestdo de patrimonio,
desenvolvimento tecnolégico e atividades destinadas a absor¢cdo e
transferéncia de tecnologias; e

% prestar servicos na drea de projetos, estudos e pesquisas destinados a
subsidiar o planejamento da logistica e dos transportes no Pais, consideradas
as infraestruturas, plataformas e os servicos pertinentes aos modos
rodoviario, ferroviario,

+«+ dutoviario, aquaviario e aeroviario.

A Empresa de Planejamento e Logistica S.A. (EPL) realizara estudos necessarios ao

desenvolvimento de planos de expansdo da infraestrutura do setor de transportes,
integrando os modais de transporte;
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X/

+* Responsavel pelo monitoramento dos programas de investimentos no setor
de transportes rodovidrio e ferroviario;

% Terd 45% de participacdo na Sociedade de Propdsito Especifico (SPE),
formada com o consdrcio ou empresa concessionaria do TAV, garantindo a
absorcdo e difusdo de novas tecnologias.

+» Assumird também a funcdo de empreendedora para efeito de licenciamento
ambiental nos projetos, visando antecipar os estudos para o inicio das obras.
Apds assinados os contratos de concessao, o papel de empreendedor passara
para o0 novo concessionario.

A EPL ja deu inicio a elaboracdo de um Plano Nacional de Logistica Integrada — PNLI.

Para tanto tomou por base planos ja constantes de experiéncias recentes, a saber:

X/

% Federal:
= Plano Nacional de Logistica e Transportes (PNLT)

= Plano Nacional de Integracdo Hidroviaria (PNIH)
= Plano Nacional de Logistica Portuaria (PNLP)

= Plano Hidrovidrio Estratégico (PHE)

X/

«* Estadual:
= Plano Estratégico de Logistica e de Transportes (PELTS)

O Plano Nacional de Logistica Integrada (PNLI) objetiva identificar as necessidades e
oportunidades de investimentos a curto, médio e longo prazo, para prover o pais de
uma logistica de transportes eficiente e competitiva, sempre com associa¢cdo entre
infraestrutura e servigcos, numa visdo Publica, Privada e Publico-privada.

As premissas adotadas para a realizacdo do PNLI incluem:

#* O PNLI deve ser um plano para o Estado brasileiro, ndo um plano de um
governo.

% O PNLI é um planejamento nacional, de carater indicativo de ag¢des.

% O PNLI apresenta como caracteristica o compromisso com a integridade
territorial, a seguranca nacional e a preservacdo do meio ambiente.

% O PNLI deve promover acbes e estudos que tornem permanente o
Planejamento Integrado do Setor dos Transportes.

% Para a realizacdo das andlises e proposicdo das acdes, o PNLI considera entre

outros:
= 0s Planos Setoriais de Infraestrutura ja elaborados pelo Governo

Federal;

= 0s Planos Estaduais Estratégicos de Logistica e Transporte;
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= as Politicas de Integracdo e de Desenvolvimento Regional ; e
= a Politica Nacional do Meio Ambiente.

Dentre as diretrizes preconizadas para o PNLI incluem-se:

7
°

X/
£ X4

Propor uma visdao de desenvolvimento econémico de médio e longo prazo,
considerando o contexto global, ndo sendo um simples portfélio setorial de
projetos ;

A utilizacdo racional e integrada dos modais de transporte, assim como o
equilibrio da matriz de transportes;

A utilizacdo de tecnologias mais adequadas a prestacdo dos servigos
logisticos;

Indicar solucGes considerando a infraestrutura e os servicos prestados de
forma a aumentar a eficiéncia do sistema logistico;

Propor a instalacdo de plataformas logisticas de forma a aumentar a
multimodalidade;

Propor ag¢bes que vao além da intervengdo na infraestrutura como a
renovacdo da frota, eficiéncia energética e proposicao de normativos
regulamentares;

O Plano Nacional de Logistica Integrado (PNLI) visa, para os préximos 20 anos
(2015 — 2035), prover o pais de uma logistica eficiente;

Estudo do segmento de transportes que servird de base para identificar os
padroes de servico da infraestrutura de transporte;

Implantacdo de sistema de simulacdo da rede, um cadastro da infraestrutura
existente e respectiva projecdo de trafego, além de criar uma padronizagado
para projetos futuros;

Possibilitar o monitoramento dos padrdes de servicos, da malha atual e
futura, identificando os desvios em relacdo ao padrao estabelecido;
Identificar os gargalos existentes, possibilitando a quantificacdo dos
investimentos prioritarios;

Criar um estoque de projetos que auxiliara o Governo na determinagao dos
investimentos que gerardo mais eficiéncia e principalmente qual a sequéncia
de investimentos a ser realizada;

Desenvolver um instrumento de planejamento para o Governo que permita
avaliar e acompanhar as mudang¢as da movimentagdao de cargas e
passageiros.
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2.1.6.9 Competéncias Institucionais dos Orgdos envolvidos no Transporte
Multimodal de Cargas — TMC

O Conselho Nacional de Integracao de Politicas de Transporte - CONIT, o Ministério dos
Transportes - MT, a Secretaria de Aviagao Civil - SAC, a Secretaria Especial de Portos -
SEP constituem-se, por um lado, as instituicdes com competéncia para formular as
diretrizes e implementar as politicas publicas em transporte. Por outro lado, a
habilitacdo do OTM cabe a ANTT. Compete as demais instituicdes normatizar em sua
esfera de atuacdo, por exemplo: o Conselho Nacional de Politica Fazendaria — CONFAZ,
o0 aspecto tributdrio; a Superintendéncia de Seguros Privados - SUSEP, o securitario e a
Receita Federal do Brasil - RFB, o controle aduaneiro.

Segundo o inciso Il da Lei n? 10.233/2001, cabe ao CONIT definir os elementos de
logistica do transporte multimodal a serem implementados pelos érgdos reguladores
de transportes terrestre e aquaviario, vinculados ao MT, e pelo érgao regulador de
transporte aéreo, vinculado ao Ministério da Defesa. Neste ambito de formulacdo de
politicas nacionais de transporte, também foram instituidos o Conselho de Aviacdo
Civil — CONAC, em 2000, a Secretaria de Aviacdo Civil — SAC, em 2011 e a Secretaria de
Portos - SEP, em 2007.

No que se refere ao TMC, compete a SAC elaborar estudos e projegdes relativos aos
assuntos de aviacdo civil e de infraestruturas aeroportudria e aerondutica civil, como
também sobre a logistica do transporte aéreo e do transporte intermodal e
multimodal.

A SEP, drgdo vinculado a Presidéncia da Republica, tem como competéncia assessorar
o Presidente da Republica na formulacdo de politicas e diretrizes para o
desenvolvimento e o fomento do setor de portos e terminais portuarios maritimos.

Ao Ministério dos Transportes - MT compete a politica nacional de transportes
ferroviario, rodovidrio e aquavidrio; administrar e gerenciar diretamente ou por meio
de convénios de delegacdo ou cooperagao a Marinha Mercante, vias navegaveis e
portos fluviais e lacustres. Estas esferas de atuacdo compreendem, entre outras: a
formulacdo, coordenacdo, supervisdo das politicas nacionais, a participacdo no
planejamento estratégico, o estabelecimento de diretrizes para sua implementacdo e a
definicdo das prioridades dos programas de investimentos.

Quanto as atribuicdes do DNIT no TMC, a Lei n? 11.214/2006 incluiu na Lei n®
10.233/2001 o seguinte artigo:

“Art. 82. (...)

Xl - desenvolver estudos sobre transporte ferrovidrio ou multimodal envolvendo estradas de
ferro;
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XIV - projetar, acompanhar e executar, direta ou indiretamente, obras relativas a transporte
ferrovidrio ou multimodal, envolvendo estradas de ferro do Sistema Federal de Viagdo,
excetuadas aquelas relacionadas com os arrendamentos jd existentes”

Conforme a Lei n? 9611/1998 e o Decreto n? 3.411/2000, para fins de controle
aduaneiro, no Transporte Multimodal Internacional de Cargas, o OTM deve estar
habilitado pela RFB. Por sua vez, a documentacao fiscal e procedimentos exigidos dos
transportadores quanto ao CTMC devem ser estabelecidos por convénio celebrado
entre a Unido, os Estados e o Distrito Federal. Este convénio foi celebrado pelo
CONFAZ em 2003.

A cobertura securitaria do TMC é regulamentada pela Superintendéncia de Seguros
Privados - SUSEP. O Conselho Nacional de Seguros Privados - CNSP fixa as diretrizes e
normas da politica de seguros privados e as caracteristicas gerais dos contratos de
seguros.

+ Habilitagio do Operador de Transporte Multimodal e promogdo da
multimodalidade

A acdo da ANTT quanto ao TMC é tratada na Lei n? 10.233, de 2001, no Decreto n?
4.130, de 13 de fevereiro de 2002, na Resolucdao ANTT n2 3.000, de 28 de Janeiro de
2009 e na Resolugdo ANTT n? 3.688, de 15 de junho de 2011. A Lei n2 10.233/2001,
define a atribuicdo da Agéncia no Transporte Multimodal de Cargas, conforme o Art.
24:

“Art. 24. Cabe a ANTT, em sua esfera de atuagdo, como atribuigées gerais:

(...)
XIl — habilitar o Operador do Transporte Multimodal, em articula¢éo com as demais agéncias
reguladoras de transportes;

(...)”

A Resolucdo ANTT n2 3.000/2009 instituiu o Regimento Interno da ANTT. A
Superintendéncia de Servicos de Transporte de Cargas — SUCAR, além do transporte
ferroviario de cargas, foram incluidas atribuicdes quanto ao transporte rodoviario de
cargas e ao TMC. No que se refere a este ultimo, o art. 68 da Resolugdo ANTT n?
3000/09 dispoe:

"Art. 68. Compete a Superintendéncia de Servicos de Transporte de Cargas:

(...)

XVII - articular com entidades de classe, transportadores, embarcadores, agéncias requladoras
de outros modais, drgdos de governo e demais envolvidos com a movimentagdo de bens para
promover o transporte multimodal;

(...)

XXIII - propor a habilitagdo dos Operadores de Transporte Multimodal;

(...)"
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Finalmente, a Resolugdo ANTT n2 3.688/2011, insere o TMC nos assuntos prioritarios a
serem desenvolvidos na Agenda Regulatdria da ANTT. Tal Agenda é uma ferramenta de
planejamento que busca a efetividade na aplicagdao das normas e o direcionamento
dos esforcos para o cumprimento da missdo e dos objetivos institucionais da ANTT, O
Projeto TMC tem como objetivo estudar a legislacgdo que impacta direta e
indiretamente no Transporte Multimodal de Cargas e observar a realidade do
mercado, visando simplificar os dispositivos legais para promover esse tipo de
transporte.

De uma forma geral, é possivel observar que o aparato institucional do TMC é
significativamente complexo, por envolver tanto os diversos modos de transporte
como outras operacdes integrantes da logistica do servico; sua promoc¢do demanda
esforcos para a harmonizag¢do das atuagdes de cada instituicdo.

Apds esta apresentacdo geral, serd delineado um histérico das tentativas de solucdo
aos entraves a operagao nas respectivas esferas de competéncia, decompostas em:
habilitacao do OTM, Conhecimento de Transporte, Seguro e Controle Aduaneiro.

RS

% Habilitagdo do Operador de Transporte Multimodal - OTM

A habilitacdo do OTM, como ja foi dito anteriormente, é competéncia da ANTT. As
dificuldades iniciais para obter esta habilitagdo foram sanadas e presentemente nao
constitui entrave para a operagao de transporte multimodal.

O OTM ¢é a pessoa juridica contratada, transportador ou ndo, para a realizacdo do
transporte, da origem até o destino, por meios préprios ou por intermédio de
terceiros. No ambito do MERCOSUL, a inscrigdao do OTM foi ratificada pelo Decreto ne.
1.563/1995. No transporte nacional e internacional, o requisito de habilitacdo foi
instituido pela Lei n29.611/1998.

Entre 1995 e 2000, o Ministério dos Transportes - MT emitiu 30 registros, apenas para
ambito do MERCOSUL, pois ndo havia sido publicado o Decreto com a exigéncia de
apresentacdo do seguro no momento de inscricdo para a habilitagdo (ANTT, 2006).

Até o final de 2004, havia dificuldades para habilitacio do OTM devido a exigéncia de
apresentacdo, no momento da inscricao, de apolice de seguro de responsabilidade civil
em relagdao as mercadorias que estariam sob a custédia do OTM, de acordo com o
artigo 32 do Decreto n2 3.411/2000.

Este ato normativo foi alterado pelo Decreto n2 5.276/2004, e a competéncia para a
habilitacdo foi transferida do Ministério dos Transportes para a ANTT. Dentre as
alteracdes destaca-se a retirada da exigéncia do seguro no momento de solicitacdo da
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habilitacdo. Ressalta-se que com a retirada dessa exigéncia, os requisitos para
habilitagdo foram simplificados o maximo possivel, respeitados os acordos
internacionais.

A ANTT publicou a Resolugdo ANTT n2 794, de 22 de novembro de 2004,
regulamentando os procedimentos para concessdo da habilitacdo do OTM definidos
no Decreto 3.411/2000 e incluidas as altera¢ées do Decreto n? 5.276/2004.

No caso de habilitacdo para operacdes no MERCOSUL, além dos pré-requisitos
necessarios para a abrangéncia Nacional/Internacional, é necessario comprovar
patriménio minimo em bens ou equipamentos equivalente a 80.000 DES (oitenta mil
Direitos Especiais de Saque)l, aval bancario ou seguro de cauc¢do equivalente, nos
termos do Decreto n2 1.563/1995. Os demais requisitos referem-se apenas a
verificacdo de legalidade da constituicdo da empresa conforme a legislacao brasileira.

++» Conhecimento de Transporte Multimodal de Cargas — CTMC

O Conhecimento de Transporte, citado no Cdédigo Civil, € um documento que retrata o
servico prestado mediante remuneracao, sendo utilizado ndo somente pelas partes do
contrato como por todos os o6rgdos governamentais que necessitam destas
informacgdes. Devido a esta razdo, a definicdo dos campos e dos procedimentos de
emissdo deste documento impacta inUmeros atores do setor. Neste sentido, a
evolucdo do conhecimento em papel para a documentacgao eletronica pode trazer uma
diminuigdo de burocracia e maior integracdo entre os entes envolvidos na logistica do
pais.

Segundo a Lei 9.611/1998, o CTMC evidencia o contrato de transporte multimodal e
rege toda a operacao desde o recebimento da carga até a sua entrega no destino.
Sendo assim, a emissdo do CTMC e o recebimento da carga pelo OTM dao eficacia ao
contrato de transporte multimodal.

Além do carater contratual, o CTMC é um documento fiscal, que caracteriza uma
obrigacdo acessdria do contribuinte de Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias e
Servigos - ICMS relativo ao servigo de transporte. Dessa forma, o modelo do CTMC é
definido pelo CONFAZ, 6rgao do Ministério da Fazenda responsavel pela
regulamentacdo da legislacdo tributdria nacional no ambito do ICMS, complementada
por cada estado da federacdo, para sua aplicagdo em ambito estadual.

O Transporte Intermunicipal e Interestadual estd sujeito a incidéncia do ICMS. Porém,
no TMC, geralmente, além do CTMC, é emitido um Conhecimento de Transporte para
cada modo de transporte e recolhido o ICMS referente ao trecho percorrido. “Essa
cobranga tem uma diversidade de tratamento, tendo em vista as caracteristicas

214



Consércio
{=t=0"

‘pﬁmﬁmﬁuﬂ

Consultoria e &Dyn atest

Enaenharia Ltda.

diferentes da legislagdo vigente: substituicdo tributdria; reducdo na base de calculo;
inicio de servico de transporte em estados com aplicacdo de aliquotas diferentes;
regimes especiais, além da diferenca de entendimento pelas Secretarias de Fazenda
dos estados no que tange a cobranca deste imposto nos servicos de transporte para a
exportacdo”.

2.1.6.10 Analise do Marco Institucional e Regulatorio de Logistica e Transportes de
Orgios Federais

A estrutura de transportes do Governo Federal é apresentada no organograma a
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Figura 58: Estrutura de transportes do Governo Federal
Fonte: Ministério dos Transportes — Governo federal (Editado)

Os diferentes 6rgdos e as diversas instituicbes do Governo Federal tém suas
atribuicGes definidas por leis, decretos e normas, que definem os seus objetivos e as
suas areas de atuacao.
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O marco legal regulatério do setor de transportes ocorreu com a promulgacdo da Lei
n2 10.233, de 2001 — que criou o Conselho Nacional de Integracdo de Politicas de
Transporte (CONIT), a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), a Agéncia
Nacional de Transportes Aquavidrios (ANTAQ) e o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT) — e da Lei n2 11.182, de 2005, que criou a Agéncia
Nacional de Aviacgdo Civil (ANAC).

Com a cria¢do do Conselho Nacional de Integracdo de Politicas de Transporte (CONIT),
iniciou-se a retomada do processo de planejamento de longo prazo do setor de
transportes, e, em 2007, o Governo Federal langou o Plano Nacional de Logistica e
Transportes — PNLT e o Programa de Acelera¢do do Crescimento — PAC, com o objetivo
de dar suporte ao planejamento de intervenc¢des publicas e privadas na infraestrutura
e na organizacdo dos transportes, de modo que o setor pudesse contribuir para o
desenvolvimento do pais.

X/

++ Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes € uma autarquia, que tem
sua administracdo distribuida conforme o regimento interno publicado em 2007. O
DNIT é vinculado ao Ministério dos Transportes, e é submetido ao regime autarquico
comum criado pela Lei n2 10.233, de 5 de junho de 2001, que reestruturou o sistema
de transportes terrestre e aquaviario do Brasil, extinguindo o antigo Departamento
Nacional de Estradas de Rodagem (DNER).

O DNIT é responsavel pelos sistemas de transportes rodovidrio, aquavidrio e ferroviario
do Brasil. E também o drgdo responsavel pela manutencdo, ampliacdo, construcdo,
fiscalizacdo, e elaboracdo de estudos técnicos para a resolucdo de problemas
relacionados ao Sistema Federal de Viacdo, como também do trafego multimodal de
pessoas e bens.

De acordo com a Lei n2 10.233, o DNIT é o érgdo da Unido competente para exercer as
atribuicGes elencadas no art. 21 da Lei n2 9.503/1997 (Cddigo de Transito Brasileiro);
ou seja, o DNIT é o 6rgao executivo rodovidrio da Unido. O rol de atribui¢cdes do DNIT,
agindo como 6rgao rodoviario da Unido, é extenso, sendo competente até mesmo
para aplicacdo de multas por excesso de peso, e através de redutores eletronicos de
velocidade (lombadas eletronicas).

A figura a seguir apresenta o organograma do DNIT.
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Figura 59: Organograma do DNIT
Fonte: DNIT (Adaptado)

A Superintendéncia Regional do DNIT no Rio Grande do Sul é responsavel pela
construcdo, operacdo e manutencdo das rodovias federais no Estado. Além da
Superintendéncia, o Estado também conta com unidades locais em Vacaria, Sao
Leopoldo, Cruz Alta, Osério, Pelotas, Livramento, Uruguaiana e Santa Maria.
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+*» VALEC Engenharia, Construgoes e Ferrovias S.A.

A VALEC Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A. € uma empresa publica, sob a forma
de sociedade por ac¢des, vinculada ao Ministério dos Transportes, nos termos previstos
na Lei n? 11.772, de 17 de setembro de 2008. A fungao social da VALEC é a construgdo
e a exploragao de infraestrutura ferrovidria. E, de acordo com o Art. 82 da Lei em
referéncia, compete a VALEC, em conformidade com as diretrizes do Ministério dos
Transportes:

= Administrar os programas de operacdo da infraestrutura ferroviaria,
nas ferrovias a ela outorgadas;
= Coordenar, executar, controlar, revisar, fiscalizar e administrar obras
de infraestrutura ferroviaria, que Ihes forem outorgadas;
= Desenvolver estudos e projetos de obras de infraestrutura ferroviaria;
= Construir, operar e explorar estradas de ferro, sistemas acessérios de
armazenagem, transferéncia e manuseio de produtos e bens a serem
transportados e, ainda, instalacdes e sistemas de interligacdo de
estradas de ferro com outras modalidades de transportes;
= Promover o desenvolvimento dos sistemas de transportes de cargas
sobre trilhos, objetivando seu aprimoramento e a absorcdo de novas
tecnologias;
= Celebrar contratos e convénios com érgaos nacionais da administracao
direta ou indireta, empresas privadas e 6rgdos internacionais, para
prestacao de servigos técnicos especializados; e
= Exercer outras atividades inerentes as suas finalidades, conforme
previsdo em seu estatuto social.
= Com a edicdo do Decreto n? 8.129, de 23 de outubro de 2013, que
institui a politica de livre acesso ao Subsistema Ferrovidrio, as
atribuicdes da VALEC foram ampliadas. Assim, a mesma ficou
responsavel por:
= Gerenciar a capacidade de transporte do Subsistema Ferroviario
Federal, inclusive mediante a comercializacdo da capacidade
operacional de ferrovias, préprias ou de terceiros;
= Fomentar as operagdes ferrovidrias mediante ag¢des definidas no
Decreto.
Para assegurar a implantacdo da politica de livre acesso ao Subsistema Ferroviario
Federal, a modicidade tarifaria e a ampla e livre oferta da capacidade de transporte a
todos os interessados, a VALEC adquirird o direito de uso da capacidade de transporte
das ferrovias que vierem a ser concedidas. A fim de estruturar a empresa para
executar suas novas atribuicdes, o Governo Federal editou o Decreto n? 8.134, de 28
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de outubro de 2013, cujo teor estabeleceu, dentre outros pontos, que a VALEC devera
adotar mecanismos de governanga semelhantes aos adotados pela BM & FBOVESPA.

A VALEC tem concessao para a construcdao e operag¢ao da Ferrovia Norte-Sul, cujo
tracado, com extensdo de 3.100 km, é iniciado em Belém, no Para, e segue até o
municipio de Panorama, em S3do Paulo. Além disso, a VALEC detém, de acordo com a
Lei n2 11.772, a concessao das seguintes Ferrovias:

= EF 267, de Panorama, em S3o Paulo, a Porto Murtinho, no Mato
Grosso do Sul, com 750 km;

= EF 334 - Ferrovia da Integracdo Oeste-Leste, que, partindo de llhéus,
na Bahia, chega a Figueirdpolis, no Tocantins, onde se liga a Ferrovia
Norte-Sul, num total de 1.527 km;

= EF 354 — Ferrovia Transcontinental, que partira do Litoral Norte
Fluminense e passard por Muriaé, Ipatinga e Paracatu, em Minas
Gerais; por Brasilia, no Distrito Federal, por Uruacu, em Goias; por
Cocalinho, Agua Boa e Lucas do Rio Verde, em Mato Grosso; Vilhena e
Porto Velho, em Rondénia; e Rio Branco e Cruzeiro do Sul, no Acre, até
chegar a localidade de Boqueirdo da Esperanca, na fronteira Brasil-
Peru. A Transcontinental tera, apds concluida, um percurso de 4.400
km.

¢+ Agéncia Nacional de Aviagao Civil - ANAC

A partir da década de 1990 foi implantado um novo modelo de regulacado da atividade
econdmica brasileira, introduzindo modificagdes importantes nas praticas entdo
vigentes. Passou-se a fazer uma distingdo clara entre as funcdes de formulacdo da
politica publica voltada para um setor econdémico atribuida ao Ministério setorial
correspondente e as fung¢des de regulacdo da atividade econdmica dos agentes
privados atuantes no setor. A regulacdo passou a ser exercida por agéncias com
autonomia e independéncia, observando as diretrizes da politica setorial.

No caso do transporte aéreo, a reformulacdo do aparato institucional responsavel por
sua regulagdao somente ocorreu em 2005, com a criagdo da Agéncia Nacional de
Aviagao Civil (ANAC) pela Lei n2 11.182. A nova Agéncia substituiu o Departamento de
Aviagao Civil (DAC) como autoridade de aviagdo civil e regulador do transporte aéreo
no Pais. O DAC foi um departamento integrante da estrutura administrativa do
Ministério da Aerondutica até 1999.

219



Consércio

Consultoria e &Dyn atest

Enaenharia Ltda.

{=t=\Y
) ‘/x ENGENHARH SA

A ANAC, vinculada a Secretaria de Aviacao Civil da Presidéncia da Republica, é uma
autarquia especial, caracterizada por independéncia administrativa, autonomia
financeira, auséncia de subordinacdo hierdrquica e mandato fixo de seus dirigentes,
gue atuam em regime de colegiado. Tem como atribuicdoes regular e fiscalizar as
atividades de aviacdo civil e de infraestrutura aerondutica e aeroportuaria. Para tal, o
orgdo deve observar e implementar as orientac¢des, diretrizes e politicas estabelecidas
pelo Governo Federal, adotando as medidas necessdrias ao atendimento do interesse
publico e ao desenvolvimento da aviagdo.

A atividade regulatéria da ANAC pode ser dividida em duas vertentes: a regulagao
técnica e a regulacdo econdmica. A regulacdo técnica ocupa papel de destaque na
Agéncia e busca, principalmente, a garantia da seguranca aos passageiros e usuarios
da Aviacdo Civil, por meio de regulamentos que tratam sobre a certificacdo e
fiscalizacdo da industria. Isto decorre da necessidade de que as operacOes aéreas
cumpram rigidos requisitos de seguranca e de treinamento de mao de obra.

Ja a regulacdo econémica refere-se ao monitoramento e a possiveis intervengdes no
mercado, de modo a buscar a maxima eficiéncia. Para tanto, sdo emitidos
regulamentos que abrangem ndo somente as empresas aéreas, mas também os
operadores de aerédromos.

E importante ressaltar que n3o estdo no campo de atuacdo da ANAC as atividades de
investigacdo de acidentes aeronduticos e o controle do espaco aéreo, que ficam a
cargo, respectivamente, do Centro de Investigacdo e Prevencao de Acidentes (CENIPA)
e do Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA).

RS

% Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios — ANTAQ

A Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ), foi criada pela Lei n2 10.233,
de 5 de junho de 2001. Trata-se de uma entidade integrante da Administra¢ao Federal
indireta, submetida ao regime autdrquico especial, com personalidade juridica de
direito publico, independéncia administrativa, autonomia financeira e funcional, e
mandato fixo de seus dirigentes. Além disso, estd vinculada ao Ministério dos
Transportes e a Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica, com sede e foro no
Distrito Federal, podendo instalar unidades administrativas regionais.

Suas principais finalidades sdo:

= |mplementar, em sua esfera de atuacdo, as politicas formuladas pelo
Ministério dos Transportes e pelo Conselho Nacional de Integracdo de
Politicas de Transporte (CONIT), segundo os principios e as diretrizes
estabelecidos na Lei n2 10.233, de 2001; e
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= Regular, supervisionar e fiscalizar as atividades de prestacdao de
servigos de transporte aquaviario e de exploragdao da infraestrutura
portuadria e aquavidria, exercida por terceiros, com vistas a:

v' Garantir a movimentacdo de pessoas e bens, em cumprimento a
padrdes de eficiéncia, segurancga, conforto, regularidade, pontualidade
e modicidade nos fretes e tarifas;

v' Harmonizar os interesses dos usuarios com os das empresas
concessionarias, permissiondrias, autorizadas e arrendatarias, e de
entidades delegadas, preservando o interesse publico; e

v' Arbitrar conflitos de interesse e impedir situacdes que configurem
competicdo imperfeita ou infragdo contra a ordem econémica.

Constituem a esfera de atuacdo da ANTAQ:

= A navegacao fluvial, lacustre, de travessia, de apoio maritimo, de apoio
portudrio, de cabotagem e de longo curso;

= QOs portos organizados e as instalacGes portuarias neles localizadas;

= (Os terminais de uso privado;

= As estagOes de transbordo de carga;

= AsinstalagGes portudrias publicas de pequeno porte;

= Asinstalagbes portuadrias de turismo.
Os servicos prestados pela ANTAQ estdo organizados, de acordo com as dareas
responsaveis, em quatro Superintendéncias: Superintendéncia de Portos,
Superintendéncia de Navegacdo Maritima e de Apoio, Superintendéncia de Navegacao
Interior e Superintendéncia de Fiscalizacao.

= Porto de Estrela

A administracdo do Porto de Estrela é realizada pela Administracdo do Porto de
Estrela, vinculada a Secretaria de Portos (SEP). O porto esta localizado na margem
esquerda do rio Taquari, no municipio de Estrela (RS), distante 142 km de Porto Alegre
por via fluvial.

A construcdo do Porto de Estrela foi iniciada em dezembro de 1975, conforme projeto
destinado a atender a demanda do transporte de trigo e de soja no corredor de
exportacdo do Porto de Rio Grande. As instala¢gdes de atraca¢ao e armazenagem foram
inauguradas em 12 de novembro de 1977.

A area de influéncia abrange a area central, nordeste, norte e noroeste do Estado do
Rio Grande do Sul. Conforme a Portaria - MT n2 1.042, de 20/12/93 (D.O.U. de
24/12/93), a area do Porto organizado de Estrela é constituida:
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v Pelas instalacBes portudrias terrestres existentes na cidade de Estrela,
na margem esquerda do rio Taquari, no trecho compreendido entre os
pontos quilométricos (PKs) 140 e 145, abrangendo todos os cais, as
docas, as pontes e os pieres de atracacdo e de acostagem, armazéns,
edificacbes em geral e vias internas de circulagdo rodovidria e
ferroviaria, e ainda os terrenos ao longo dessas areas e em suas
adjacéncias pertencentes a Unido, incorporados ou ndo ao patriménio
do Porto de Estrela ou sob sua guarda e responsabilidade;

v' Pela infraestrutura de protecdo de acessos aquaviarios,
compreendendo as areas de fundeio, as bacias de evolucado, o canal de
acesso e as areas adjacentes a esse até as margens das instalagdes

non

terrestres do porto organizado, conforme definido no item "a" acima,
existentes ou que venham a ser construidas.

+»+ Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica — SEP

A Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica — SEP/PR, criada a partir da Medida
Provisoria n? 369 de 07 de maio de 2007 que, posteriormente, foi convertida na Lei n?
11.518 de 2007, tem sua Estrutura Regimental e o Quadro Demonstrativo dos Cargos
em Comissdo aprovada pelo Decreto n2 8.088, de 2 de setembro de 2013.

A SEP/PR tem como objetivo atuar na formulacdo de politicas e diretrizes para o
desenvolvimento e o fomento do setor de portos e instalagdes portuarias maritimos,
fluviais e lacustres e, especialmente, promover a execucdo e a avaliacdo de medidas,
programas e projetos de apoio ao desenvolvimento da infraestrutura e da
superestrutura dos portos e instalagdes portuarias maritimos, fluviais e lacustres. Além
disso, figuram também como competéncias da SEP elaborar planos gerais de outorgas,
aprovar os planos de desenvolvimento e o zoneamento dos portos maritimos, fluviais

lacustres, estabelecer diretrizes para a representacdo do Pais nos organismos
internacionais e em convencdes, fixar compromissos de metas e de desempenho
empresarial, e promover a modernizacdo, a eficiéncia, a competitividade e a qualidade
das atividades portuarias.

Mais recentemente, com vistas a enfrentar as crescentes necessidades fomentadas
pela expansao da economia brasileira, foi editada a Lei n? 12.815, de 5 de junho de
2013. Esta contém um conjunto de medidas para incentivar a modernizacdo da
infraestrutura e da gestdo portudria, a expansao dos investimentos privados no setor,
a redugdo de custos e o aumento da eficiéncia portuaria, além da retomada da
capacidade de planejamento portudrio, com a reorganizagao institucional do setor e a
integragdo logistica entre modais.
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A estruturagao da SEP inclui:

= Secretaria de Infraestrutura Portuaria:
Departamento de Obras e Servigcos de Acessos Aquavidrios;
Departamento de Obras e Servigcos em Empresas Vinculadas;
Departamento de Obras e Servigos em Portos Delegados; e
Departamento de Portos Fluviais e Lacustres.

= Secretaria de Politicas Portuarias:
Departamento de Gestdo e Logistica Portuaria;
Departamento de Revitalizagdo e Modernizagdo Portuaria;
Departamento de Informacgdes Portuadrias; e
Departamento de Outorgas Portuarias.

= Unidade de pesquisa:
Instituto Nacional de Pesquisas Hidroviarias.

* Orgio colegiado:
Comissao Nacional das Autoridades nos Portos - CONAPORTOS.

= Entidades vinculadas:
Autarquia: Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios - ANTAQ;
Sociedades de Economia Mista:
Companhia Docas do Ceard - CDC;
Companhia das Docas do Estado da Bahia - CODEBA;
Companhia Docas do Espirito Santo - CODESA;
Companhia Docas do Estado de S3o Paulo - CODESP;
Companhia Docas do Para - CDP;
Companhia Docas do Rio Grande do Norte - CODERN;
Companhia Docas do Rio de Janeiro - CDRJ.
* Companhia Docas do Maranhdo CODOMAR?

A Base Juridica que respalda a SEP inclui:
= Lei n? 12.815, de 05 de junho de 2013: Dispde sobre a exploracao

direta e indireta pela Unido de portos e instalagGes portuarias e sobre
as atividades desempenhadas pelos operadores portuarios; altera as

22 A CODOMAR ¢é uma sociedade de economia mista de capital autorizado, vinculada ao Ministério dos
Transportes. No caso do RS, a Administragdo das Hidrovias do Sul - AHSUL é responsavel pela
administragdo das hidrovias e vinculada a CODOMAR.
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Leis n2 5.025, de 10 de junho de 1966, n? 10.233, de 5 de junho de
2001, n? 10.683, de 28 de maio de 2003, n? 9.719, de 27 de novembro
de 1998, e n2 8.213, de 24 de julho de 1991; revoga as Leis n? 8.630,
de 25 de fevereiro de 1993, e n? 11.610, de 12 de dezembro de 2007,
e dispositivos das Leis n? 11.314, de 3 de julho de 2006, e n2 11.518,
de 5 de setembro de 2007; e da outras providéncias.

= Decreto n2? 8.088, de 02 de setembro 2013: Aprova a Estrutura
Regimental e o Quadro Demonstrativo dos Cargos em Comissdo da
Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica e remaneja cargos
em comissao.

= Decreto n2 8.033, de 27 de junho de 2013: Regulamenta o disposto na
Lei n? 12.815, de 5 de junho de 2013, e as demais disposicoes legais
gue regulam a exploracdo de portos organizados e de instala¢Ges
portudrias.

= Lein? 12.314, Conversao da Medida Proviséria n2 483/2010, de 19 de
agosto de 2010: Acresce e altera dispositivos da Lei n? 10.683, de 28
de maio de 2003 que dispGe sobre a organizacdo da Presidéncia da
Republica e dos Ministérios, altera a denominacdo da Secretaria
Especial de Portos para Secretaria de Portos da Presidéncia da
Republica, entre outras providéncias.

= Lein?11.518, Conversido da Medida Proviséria n 369/2007, de 05 de
setembro de 2007: Acresce e altera dispositivos da Lei n2 10.683, de
28 de maio de 2003, que dispde sobre a organiza¢do da Presidéncia da
Republica e dos Ministérios, para criar a Secretaria Especial de Portos
entre outras providéncias.

+* Marinha do Brasil — Diretoria de Portos e Costas

A Marinha do Brasil, através de sua Diretoria de Portos e Costas (DPC), tem por
finalidade planejar, dirigir, coordenar e controlar as atividades técnicas e
administrativas relacionadas com a Marinha Mercante, quanto a praticagem,
seguranca das embarcacgGes e instalagdes portuarias, bem como formacdo, habilitacdo
e qualificacdo do pessoal maritimo e da industria de construgao naval civil.

Dentre os objetivos da DPC estao:
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Contribuir para a orientacdo e o controle da Marinha Mercante e suas
atividades correlatas, no que interessa a Defesa Nacional;

Contribuir para a seguranga do trafego aquaviario;

Contribuir para a prevencdo da poluicdo por parte de embarcacées,
plataformas e suas esta¢Ges de apoio;

Contribuir para a formulacdo e execucdo das politicas nacionais que
digam respeito ao mar;

Contribuir para implementar e fiscalizar o cumprimento de Leis e
Regulamentos, no mar e aguas interiores; e

Contribuir para habilitar e qualificar pessoal para a Marinha Mercante
e atividades correlatas.

Para atingir os objetivos, compete a DPC as seguintes tarefas:

Elaborar normas para:

Habilitacdo e cadastro de aquaviarios e amadores;

Trafego e permanéncia das embarcacbes nas aguas sobre jurisdicdo
nacional, bem como sua entrada e saida de portos atracadouros,
fundeadouros e marinas;

Realizacdo de inspec¢des navais e vistorias;

Arqueacdo, determinacdo da borda livre, lotacdo, identificacdo e
classificacdo de embarcacdes;

Inscricdo das embarcacgoes e fiscalizacdo do Registro de Propriedade;
Cerimonial e uso dos uniformes a bordo das embarca¢des nacionais;
Registro e certificacdo de helipontos das embarcac¢des e plataformas,
com vistas a homologacdo por parte do 6rgao competente;

Execucdo de obras, dragagens, pesquisa e lavra de minerais sob, sobre e
as margens das aguas sob jurisdicdo nacional, no que concerne ao
ordenamento do espag¢o aquavidrio e a seguranca da navegac¢do, sem
prejuizo das obrigacdes frente aos demais drgdaos competentes;
Cadastramento e funcionamento de marinas, clubes e entidades
desportivas nauticas, no que diz respeito a salvaguarda da vida humana
e a seguranca da navegacdo no mar aberto e em hidrovias interiores;
Cadastramento de empresas de navegacdo, peritos e sociedades
classificadoras; e

Aplicagao de penalidade pelo comandante.
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Regulamentar o servico de praticagem, estabelecer as zonas de
praticagem em que a utilizagdao do servigo é obrigatoria e especificar as
embarcacoes dispensadas do servico;

Determinar a tripulacdo de seguranca das embarcacbes, assegurando
as partes interessadas o direito de interpor recurso, quando
discordarem da quantidade fixada;

Determinar o0s equipamentos e acessérios que devem ser
homologados para uso a bordo de embarcagdes e plataformas, e
estabelecer os requisitos para a homologacao;

Estabelecer a dotacdo minima de equipamento e acessdrios de
seguranca para embarcacgdes e plataformas;

Estabelecer os limites da navegacgao interior;

Estabelecer os requisitos referentes as condicdes de seguranca e
habitabilidade, e para a prevencdo da poluicio por parte das
embarcacoes, plataformas ou suas instalacdes de apoio;

Definir areas maritimas e interiores para construir refligios provisoérios,
onde as embarcagdes possam fundear ou varar, para a execugao de
reparos;

Executar vistorias diretamente ou por intermédio de delegacdo a
entidades especializadas;

Apoiar o Tribunal Maritimo (TM), a Procuradoria Especial da Marinha
(PEM), no que tange a Inquéritos sobre acidentes ou Fatos da
Navegacado (IAFN);

Administrar o Fundo de Desenvolvimento do Ensino Profissional
Maritimo (FDEPM);

Organizar e manter o Sistema de Ensino Profissional Maritimo;

Exercer a supervisdao funcional sobre as Capitanias dos Portos,
Capitanias Fluviais e suas respectivas Delegacias e Agéncias; e

Manter intercambio com entidades publicas ou privadas afins,
nacionais e estrangeiras bem como representar a Marinha em
conclaves relacionados com os assuntos de sua atribuigdo.

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) é uma autarquia federal

responsavel pela regulacdo das atividades de exploracdo da infraestrutura ferroviaria e

rodoviaria federal e de prestacdo de servicos de transporte terrestre, conforme o

artigo 12 do Decreto n? 4.130, de 13 de fevereiro de 2002, que aprova o Regulamento

e 0 Quadro Demonstrativo dos Cargos Comissionados e dos Cargos Comissionados

Técnicos da ANTT, e da outras providéncias.
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Atua também no modal dutoviario, como sera visto mais adiante. Segundo o artigo 21
de sua Lei de criacdo (Lei n? 10.233, de 05 de junho de 2001) — que dispde sobre a
reestruturacdo dos transportes aquavidrio e terrestre, cria o Conselho Nacional de
Integracdo de Politicas de Transporte, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, a
Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios e o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes, e da outras providéncias — a ANTT é uma entidade
integrante da Administracdo Federal indireta, vinculada ao Ministério dos Transportes
e submetida ao regime autarquico especial, caracterizada pela independéncia
administrativa, autonomia financeira e funcional e mandato fixo de seus dirigentes.

A missdao da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres é assegurar, aos usuarios,
adequada prestacdo de servigos de transporte terrestre e exploracao de infraestrutura
rodoviaria e ferroviaria outorgada.

Entre as competéncias da ANTT estdo as seguintes:

= CONCESSAO: ferrovias, rodovias e transporte ferroviario associado a
exploracdo da infraestrutura;

= PERMISSAO: transporte coletivo regular de passageiros pelos meios
rodoviario e ferrovidrio ndo associados a exploracao da infraestrutura;

* AUTORIZACAO: transporte de passageiros por empresa de turismo e
sob regime de fretamento, transporte internacional de -cargas,
transporte multimodal e terminais.

Dentre suas principais atividades encontram-se:

= TRANSPORTE FERROVIARIO
v Exploracdo da infraestrutura ferrovidria;
v Prestacdo do servico publico de transporte ferrovidrio de cargas;
v Prestacdo do servico publico de transporte ferrovidrio de passageiros.

= TRANSPORTE RODOVIARIO
v Exploracdo da infraestrutura rodovidria;
v Prestacdo do servico publico de transporte rodovidrio de passageiros;
v Prestacdo do servico de transporte rodovidrio de cargas.

= TRANSPORTE DUTOVIARIO
v" Cadastro de dutovias.

= TRANSPORTE MULTIMODAL
v’ Habilitagdo do Operador de Transportes Multimodal.

= TERMINAIS E VIAS
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v' Exploragdo.
Dada a relevancia das atividades subordinadas a ANTT no Rio Grande do Sul, a Agéncia
possui uma representacao regional no Estado, a Unidade Regional do Rio Grande do
Sul — URRS.

+* Empresa de Planejamento e Logistica S.A. — EPL

A EPL é constituida pela Assembleia Geral de acionistas, convocada pela Procuradoria-
Geral da Fazenda Nacional, e regida pelo seu Estatuto Social. A empresa é dirigida por
um Conselho de Administracdo, pela Diretoria Executiva e pelo Conselho Fiscal, cujos
membros sdo eleitos anualmente pela Assembleia Geral, com possibilidade de
reeleicao.

A Empresa de Planejamento e Logistica S.A. tem por finalidade estruturar e qualificar,
por meio de estudos e pesquisas, o processo de planejamento integrado de logistica
no pais, interligando rodovias, ferrovias, portos, aeroportos e hidrovias. A empresa
sera socia na concessao do Trem de Alta Velocidade, de forma a absorver e difundir as
novas tecnologias.

A EPL também assumird a funcdo de empreendedor para efeito de licenciamento
ambiental de projetos de rodovias e ferrovias. Isso antecipara os estudos para o
licenciamento das obras até que sejam assinados os contratos de concessdo; a partir
desse momento, o papel de empreendedor passara para o novo concessionario.

A legislacdo que define as atividades da EPL é a que segue:

= Lei n? 12.404, de 4 de maio de 2011, que autoriza a criacao da
Empresa de Transporte Ferroviario de Alta Velocidade S.A. (ETAV),
estabelece medidas voltadas a assegurar a sustentabilidade
econdmico-financeira do Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES), dispGe sobre a autorizacdo para garantia
do financiamento do Trem de Alta Velocidade (TAV) no trecho entre os
Municipios do Rio de Janeiro - RJ e Campinas - SP, e da outras
providéncias;

= Decreto n? 7.755, de 14 de junho de 2012, que cria a Empresa de
Transporte Ferroviario de Alta Velocidade S.A. (ETAV), especifica o seu
capital social e da outras providéncias;

= Medida Proviséria n2 576, de 15 de agosto de 2012, que altera as Leis
n2 10.233, de 5 de junho de 2001, e n2 12.404, de 4 de maio de 2011,
para modificar a denominag¢do da Empresa de Transporte Ferroviario
de Alta Velocidade S.A. (ETAV) para Empresa de Planejamento e
Logistica S.A. (EPL), e ampliar suas competéncias.
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«» Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria — INFRAERO

A partir da Lei n2 5.862, de 12 de dezembro de 1972, que autoriza o Poder Executivo a
constituir uma empresa publica brasileira de infraestrutura aeroportuaria, pode ser
criada a INFRAERO. A mesma foi entdo fundada em 1973, e hoje é uma empresa
publica nacional habituada a diversidade brasileira.

Sediada em Brasilia, esta presente em todos os Estados brasileiros, reunindo uma forga
de trabalho de cerca de 30.000 profissionais, entre empregados concursados e
terceirizados. Vinculada a Secretaria de Aviacdo Civil, a INFRAERO administra desde
grandes aeroportos brasileiros até aqueles pequenos, que ainda ndo recebem voos
comerciais regulares. Também atua em aeroportos equipados para funcionar como
plataformas de helicopteros e em outros cuja vocagao esta na logistica de carga aérea.
Ao todo sdo 63 aeroportos, 75 EstacOes Prestadoras de Servigos de Telecomunicagbes
e de Trafego Aéreo e 31 Terminais de Logistica de Carga.

A infraestrutura aeroportudria brasileira, que pode ser equiparada aos padrbes
internacionais, esta sendo modernizada para atender a demanda dos préximos anos.
Para isso, a empresa pratica um plano de obras arrojado, executado com receita
propria, em praticamente todos os aeroportos por ela administrados, e que gera mais
de 50 mil empregos em todo o Brasil.

Mais recentemente, a Lei n? 12.648, de 17 de maio de 2012, altera dispositivos das
Leis n2 7.920, de 12 de dezembro de 1989, n? 8.399, de 7 de janeiro de 1992, n2 9.825,
de 23 de agosto de 1999, n? 12.462, de 5 de agosto de 2011, n? 6.009, de 26 de
dezembro de 1973, e n? 5.862, de 12 de dezembro de 1972. Além disso, revoga o
Decreto-Lei n2 1.896, de 17 de dezembro de 1981, e da outras providéncias. Um dos
itens mais notoérios da referida Lei, autoriza a INFRAERO a:

= Criar subsidiarias;
=  Participar, minoritaria ou majoritariamente, em outras sociedades
publicas ou privadas.

¢ Transporte Multimodal

= Competéncias Institucionais

Neste item serdo apresentados os principais 6érgdos envolvidos no Transporte
Multimodal de Cargas (TMC) para conhecer seu aparato institucional. O Conselho
Nacional de Integracdo de Politicas de Transporte (CONIT), o Ministério dos
Transportes (MT), a Secretaria de Aviacdo Civil (SAC), a Secretaria de Portos (SEP) sdo,
por um lado, as instituicdes com competéncia para formular as diretrizes e
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implementar as politicas publicas em transporte. Por outro lado, a habilitacdo do OTM
cabe & ANTT. As demais instituicdes competem normatizar em sua esfera de atuagdo,
por exemplo: o Conselho Nacional de Politica Fazendaria (CONFAZ), o aspecto
tributdrio; a Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP), o securitario; e a Receita
Federal do Brasil (RFB), o controle aduaneiro.

v’ Diretrizes e politicas publicas em transporte:

Cabe ao CONIT, segundo o inciso Il da Lei n? 10.233/2001, definir os elementos de
logistica do transporte multimodal a serem implementados pelos érgaos reguladores
de transportes terrestre e aquaviario, vinculados ao Ministério dos Transportes, e pelo
orgao regulador de transporte aéreo, vinculado ao Ministério da Defesa. Neste ambito
de formulacdo de politicas nacionais de transporte, também foram instituidos o
Conselho de Aviagao Civil (CONAC), em 2000, a Secretaria de Aviagao Civil (SAC), em
2011 e a Secretaria de Portos (SEP), em 2007.

No que se refere ao TMC, compete a SAC elaborar estudos e projec¢des relativos aos
assuntos de aviagao civil e de infraestruturas aeroportudria e aeronautica civil, como
também sobre a logistica do transporte aéreo e do transporte intermodal e
multimodal.

A SEP, outro 6rgdo vinculado a Presidéncia da Republica, tem como competéncia
assessorar o Presidente da Republica na formulacdo de politicas e diretrizes para o
desenvolvimento e o fomento do setor de portos e terminais portudrios maritimos.

Ao Ministério dos Transportes (MT) compete a politica nacional de transportes
ferroviario, rodoviario e aquaviario; administrar e gerenciar, diretamente ou por meio
de convénios de delegacdo ou cooperacdo com a Marinha Mercante, vias navegaveis e
portos fluviais e lacustres. Essas esferas de atuagao compreendem, entre outras: a
formulacdo, a coordenacdo, a supervisdao das politicas nacionais, a participacdo no
planejamento estratégico, o estabelecimento de diretrizes para sua implementacdo e a
definicdo das prioridades dos programas de investimentos.

Quanto as atribuicdes do DNIT no TMC, a Lei n? 11.214/2006 incluiu na Lei n2
10.233/2001 o seguinte artigo:

“Art. 82.

(...)

Xl - desenvolver estudos sobre transporte ferroviario ou multimodal envolvendo estradas de
ferro;

XIV - projetar, acompanhar e executar, direta ou indiretamente, obras relativas a transporte
ferroviario ou multimodal, envolvendo estradas de ferro do Sistema Federal de Viagdo,
excetuadas aquelas relacionadas com os arrendamentos ja existentes”.
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v Tributagdo, seguros e controle aduaneiro:

Conforme a Lei n? 9611/1998 e o Decreto n? 3.411/2000, para fins de controle
aduaneiro, no Transporte Multimodal Internacional de Cargas, o OTM deve estar
habilitado pela RFB. Por sua vez, a documentacao fiscal e os procedimentos exigidos
dos transportadores quanto ao CTMC devem ser estabelecidos por convénio celebrado
entre a Unido, os Estados e o Distrito Federal. Este convénio foi celebrado pelo
CONFAZ em 2003.

A cobertura securitaria do TMC é regulamentada pela Superintendéncia de Seguros
Privados (SUSEP). O Conselho Nacional de Seguros Privados (CNSP) fixa as diretrizes e
normas da politica de seguros privados e as caracteristicas gerais dos contratos de
seguros.

v' Habilitagdo do Operador de Transporte Multimodal e promoc¢do da
multimodalidade:

A acdo da ANTT quanto ao TMC é tratada na Lei n? 10.233, de 2001, no Decreto n?
4.130, de 13 de fevereiro de 2002, na Resolugcdao ANTT n2 3.000, de 28 de Janeiro de
2009, e na Resolugdo ANTT n? 3.688, de 15 de junho de 2011. A Lei n? 10.233/2001,
define a atribuicdo da Agéncia no Transporte Multimodal de Cargas, conforme o Art.
24.

“Art. 24. Cabe a ANTT, em sua esfera de atuagdo, como atribui¢des gerais:

(...)
Xl — habilitar o Operador do Transporte Multimodal, em articulagdo com as demais agéncias
reguladoras de transportes;

()

A Resolucdo ANTT n2 3.000/2009 instituiu o Regimento Interno da ANTT. A
Superintendéncia de Servigos de Transporte de Cargas — SUCAR, além do transporte
ferroviario de cargas, foram incluidas atribuicdes quanto ao transporte rodoviario de
cargas e ao TMC. No que se refere a este ultimo, o art. 68 da Resolugdo ANTT n?
3000/09 dispoe:

"Art. 68. Compete a Superintendéncia de Servicos de Transporte de Cargas:

(...)

XVII - articular com entidades de classe, transportadores, embarcadores, agéncias reguladoras
de outros modais, drgdaos de governo e demais envolvidos com a movimentacdo de bens para
promover o transporte multimodal;

(...)

XXIIl - propor a habilitacao dos Operadores de Transporte Multimodal;

()"
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Finalmente, a Resolugdo ANTT n2 3.688/2011, insere o TMC nos assuntos prioritarios a
serem desenvolvidos na Agenda Regulatdria da ANTT. Tal Agenda é uma ferramenta de
planejamento que busca a efetividade na aplicagdao das normas e o direcionamento
dos esforcos para o cumprimento da missdo e dos objetivos institucionais da ANTT. O
Projeto TMC tem como objetivo estudar a legislacgdo que impacta direta e
indiretamente no Transporte Multimodal de Cargas e observar a realidade do
mercado, visando simplificar os dispositivos legais para promover esse tipo de
transporte.

Dentro do contexto, para uma melhor visualizacdo, as atividades relacionadas a cada
orgao foram sintetizadas conforme Tabela 74.

Multimodal e
S . . - e ) integracdo
Competéncias Dutoviarios Rodoviarios | Ferroviarios | Aquaviarios Aéreos
entre os
modelos
CONIT,
Formuladores e SAC, CONAC
implementa- MT, ANTT, Ministério ’
ANP, MT, ANTT, MT, SEP,
dores de ONIT daDefesa, | i1 sepsac,
politicas ANTT* DNIT ANTAQ ANAC,
publicas de VALEC DNIT, ANTT,
transporte
Infraero ANAC, ANTAQ
Aspecto
Tributdrio - | CONFAZ e Receitas Estaduais
ICMS**
Controle . .
. Receita Federal do Brasil - RFB
Aduaneiro
Conselho Nacional de Seguros Privados - CNSP
Seguros
Superintendéncia de Seguros Privados - SUSEP

* a competéncia da ANTT é articular-se com entidades operadoras do transporte dutovidrio, para
resolucdo de interfaces intermodais e organizagdo de cadastro do sistema de dutovias do Brasil. No caso
de transporte dutoviario relativos as atividades econ6micas integrantes da industria do petrdleo, do gas
natural e dos biocombustiveis, a ANP é responsavel por estabelecer critérios para o calculo de tarifas de
transporte dutovidrios.

** na operagdo do TMC podem existir servicos que incidam outros impostos como o ISS, cuja a
competéncia é dos orgdos de receitas municipais.

Tabela 74: Competéncias dos Orgos relacionados ao TMC
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Do exposto, constata-se que o aparato institucional do TMC é complexo, por envolver
tanto os diversos modos de transporte como outras opera¢des integrantes da logistica
do servigo. Assim, sua promogao requer esforgos para a harmonizagdo das atuagdes de
cada instituicdo.

Apds esta apresentacdo geral, serd delineado um histérico das tentativas de solucdo
aos entraves a operacdo nas respectivas esferas de competéncia, decompostas em:
Habilitacdo do OTM, Conhecimento de Transporte, Seguro e Controle Aduaneiro.

v Habilitagdo do Operador de Transporte Multimodal (OTM)

A habilitacdo do OTM, como ja foi dito anteriormente, é competéncia da ANTT. As
dificuldades iniciais para se obter a habilitacdo foram sanadas e, presentemente, essa
ndo constitui entrave para a operacao de transporte multimodal.

O OTM é a pessoa juridica contratada, transportador ou nao, para a realizagao do
transporte, da origem até o destino, por meios préprios ou por intermédio de
terceiros. No ambito do MERCOSUL, a inscricdo do OTM foi ratificada pelo Decreto n?
1.563/1995. No transporte nacional e internacional, o requisito de habilitagdo foi
instituido pela Lei n29.611/1998.

Entre 1995 e 2000, o Ministério dos Transportes emitiu 30 registros, apenas para
ambito do MERCOSUL, pois ndo havia sido publicado o Decreto com a exigéncia de
apresentacdo do seguro no momento de inscricdo para a habilitacdo (ANTT, 2006). Até
o final de 2004, havia dificuldades para habilitacdo do OTM devido a exigéncia de
apresentacdo, no momento da inscricao, de apdlice de seguro de responsabilidade civil
em relacdo as mercadorias que estariam sob a custddia do OTM, de acordo com o
artigo 32 do Decreto n2 3.411/2000.

Este ato normativo foi alterado pelo Decreto n2 5.276/2004, e a competéncia para a
habilitacdo foi transferida do Ministério dos Transportes para a ANTT. Dentre as
alteragdes, destaca-se a retirada da exigéncia do seguro no momento de solicitagao da
habilitacdo. Ressalta-se que com a retirada dessa exigéncia, os requisitos para
habilitacdo foram simplificados o maximo possivel, respeitados os acordos
internacionais.

Cumprindo sua competéncia legal, a ANTT publicou a Resolugdo ANTT n? 794, de 22 de
novembro de 2004, regulamentando os procedimentos para concessao da habilitacao
do OTM definidos no Decreto 3.411/2000 e incluidas as altera¢gdes do Decreto n@
5.276/2004.
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No caso de habilitagdo para operagcdes no MERCOSUL, além dos pré-requisitos
necessarios para a abrangéncia Nacional/Internacional, é necessario comprovar
patrimonio minimo em bens ou equipamentos equivalente a 80.000 DES (oitenta mil
Direitos Especiais de Saque), aval bancario ou seguro de caucdo equivalente, nos
termos do Decreto n? 1.563/1995. Os demais requisitos referem-se apenas a
verificacdao de legalidade da constituicdo da empresa conforme a legislagao brasileira.

Desde 2004 até novembro de 2011, a Agéncia habilitou 406 empresas como OTM.
Porém, devido a exigéncia de comprovagdao de patrimonio, apenas 60% dos OTMs
foram habilitados para atuacdo também nos paises do MERCOSUL, conforme
observado na figura a seguir.

m Nacional / Internacional Mercosul

Total: 406 OTMs

Obs.: 1- Nacional / Internacional: para atuagdo no Brasil e no exterior (exceto MERCOSUL)
2 - MERCOSUL: para ambito de atuagdo nos paises do MERCOSUL. Juntamente com a atuagao
no exterior, inclui também a atuagdo no Brasil.

Figura 60: Abrangéncia do registro da OTM (%)
Fonte: ANTT, 2011 (Editado)

v' Conhecimento de Transporte Multimodal de Cargas (CTMC)

O Conhecimento de Transporte, citado no Cddigo Civil, € um documento que retrata o
servico prestado mediante remuneracgao, sendo utilizado ndao somente pelas partes do
contrato como por todos os érgdos governamentais que necessitam destas
informacgbes. Devido a esta razdo, a definicdo dos campos e dos procedimentos de
emissdo deste documento impacta iniUmeros atores do setor. Neste sentido, a
evolucdo do conhecimento em papel para a documentacgdo eletronica pode trazer uma
diminuicdo de burocracia e maior integracdo entre os entes envolvidos na logistica do
Pais.

Segundo a Lei n29.611/1998, o CTMC evidencia o contrato de transporte multimodal e
rege toda a operacdo desde o recebimento da carga até a sua entrega no destino.
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Sendo assim, a emissdo do CTMC e o recebimento da carga pelo OTM dao eficacia ao
contrato de transporte multimodal.

Além do carater contratual, o CTMC é um documento fiscal, que caracteriza uma
obrigacdo acessdria do contribuinte de Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias e
Servicos (ICMS) relativa ao servico de transporte. Dessa forma, o modelo do CTMC é
definido pelo CONFAZ, 6rgao do Ministério da Fazenda responsavel pela
regulamentacdo da legislagdo tributdria nacional no ambito do ICMS, complementada
por cada Estado da federacdo, para sua aplicacdo em ambito estadual.

O Transporte Intermunicipal e Interestadual esta sujeito a incidéncia do ICMS. Porém,
no TMC, geralmente, além do CTMC, é emitido um Conhecimento de Transporte para
cada modo de transporte e recolhido o ICMS referente ao trecho percorrido. “Essa
cobranca tem uma diversidade de tratamento, tendo em vista as caracteristicas
diferentes da legislacdo vigente: substituicdo tributdria; reducdo na base de cdlculo;
inicio de servico de transporte em Estados com aplicacdo de aliquotas diferentes;
regimes especiais, além da diferenca de entendimento pelas Secretarias de Fazenda
dos Estados no que tange a cobranga deste imposto nos servigos de transporte para a
exportacdo” (ANTT, 2006).

Em 2003, a ANTT, algumas entidades de classe e outros organismos publicos, como a
Associacdo de Comércio Exterior (CAMEX) e a Secretaria de Comércio Exterior (SECEX),
juntamente com o CONFAZ, contribuiram para a padronizacdo do modelo do CTMC e
procedimentos para sua emissdo. O CONFAZ aprovou o modelo e publicou o Ajuste
SINIEF (Sistema Nacional Integrado de Informag¢des Econdmico-Fiscais) n2 06, em 15 de
outubro de 2003. Assim, o CTMC foi incluido no convénio SINIEF n2 06/1989,
juntamente com outros documentos fiscais utilizados no transporte de cargas. No
entanto, a ANTT realizou pesquisas junto aos OTMs, em 2006, e constatou que
nenhum operador emitia o CTMC. O primeiro CTMC foi emitido somente no final de
2007.

Em novembro de 2006, a ANTT foi convidada a participar do projeto de Documentos
Eletronicos, especificamente no desenvolvimento do Conhecimento de Transporte
Eletrénico — CT-e. Tal projeto é coordenado pelo Encontro Nacional de
Administradores Tributarios (ENCAT) com a participacdo da RFB, das Receitas
Estaduais, da Superintendéncia da Zona Franca de Manaus (SUFRAMA), das Agéncias
Reguladoras de Transporte e das empresas representantes dos diversos modos de
transporte. O objetivo é diminuir custos, simplificar processos administrativos das
obrigacdes tributarias dos contribuintes e aumentar o controle das operagbes por
parte dos orgdos governamentais.
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O Conhecimento de Transporte Eletronico - CT-e, instituido pelo Ajuste SINIEF 09, de
25 de outubro de 2007, substitui o modelo de Conhecimento de Transporte em papel.
Sua validade juridica é garantida pela assinatura digital do emitente e pela autorizagao
de uso emitida eletronicamente pela Secretaria de Fazenda do Estado onde o
contribuinte é cadastrado. O CT-e pode ser utilizado nos modos aéreo, rodoviario,
ferroviario, aquavidrio e dutoviario.

Com o apoio da Associacdo de Desenvolvimento da Multimodalidade (ADM),
Associacdo Nacional do Transporte de Cargas e Logistica (NTC & Logistica), Camara
Brasileira de Contéineres, Transporte Ferrovidrio e Multimodal (CBC), e posterior
adesdo de outras entidades, iniciou-se uma série de reunides com representantes de
empresas de diversos modos de transporte, visando levantar as dificuldades
operacionais que impossibilitavam as opera¢cbes de transporte multimodal. Como
resultado, foram indicadas algumas dificuldades que abrangeram, além do aspecto
documental, outras questdes ligadas indiretamente a emissdao do CTMC, que, para
melhor abordagem, sdo divididas em: conceituais, tributarias e operacionais.

Faltava delimitacdo clara de diferencas conceituais, na legislacdo tributdria, entre os
termos “Transporte Intermodal” (convénio ICMS 90/89), “Transporte Multimodal”
(Ajuste SINIEF 06/03 e Lei 9611/1998) e “redespacho” entre os diferentes modos de
transporte. O termo “Transporte Intermodal” deixou de existir no aspecto juridico com
a revogacdo da Lei n2 6.288/1975 e do Decreto n? 80.145/1977. Além disso, existia
discrepancia no tratamento destes conceitos pelas Secretarias de Fazenda das
unidades federadas. A Tabela 97 retrata as legislacGes e definicbes adotadas para o
emprego do termo “multimodal” e
de Fazenda, em 2007.

“intermodal” utilizadas pelas Secretarias Estaduais

Estados Multimodais Intermodais

AL, BA, DF, ES, GO, PB,
Pl, PR, RO, SC, MS, PE

Lei 9611/98 e

Ajuste SINIEF 06/03 Convénio ICMS 90/89

Ndo abordado no
Regulamento estadual de
ICMS

Lei 9611/98 e

MA, MT, RS, T
» MT, RS, TO Ajuste SINIEF 06/03

RN, SE, MG, AM

Lei 9611/98 e
Ajuste SINIEF 06/03

Convénio ICMS 90/89 com
definicdo propria do termo

N3o abordado no

AC, CE, RR Regulamento estadual de Convénio ICMS 90/89
ICMS
Lei9611/98 e

PA Ajuste SINIEF 06/03 e N3o definido

Convénio ICMS 90/89

236



Consorcio

Sh
/'{x%’”tﬂgé G, Dynatest
N&o abordado no
RJ Regulamento estadual de Nao definido
ICMS
sp Consideram os dois termos Consideram os dois termos

idénticos idénticos

Obs.: Desde 2007 houve mudangas nestes regulamentos. Em SP por exemplo, nos artigos 36 a 38 da
Portaria CAT 28/2002, utilizados na pesquisa, foram tacitamente revogados pelos artigos 163-A a 163-D
do RICMS/2000

Tabela 97: Abordagens quanto ao termo "multimodal” e "intermodal" nas regulamentagdes tributdrias

estaduais, em 2007
Fonte: Adaptado dos Regulamentos Estaduais de ICMS (2007)

v’ Dificuldades Tributdrias: Aceitagdo do crédito de ICMS entre diferentes
unidades federadas - UFs: Como a operacdo multimodal envolve
geralmente varios Estados com troca de modo de transporte, existe,
segundo os operadores, a possibilidade de recusa por algumas UFs dos
créditos gerados por débitos de contribuintes de outros Estados,
transportadores dos trechos contratados pelo OTM. Esta inseguranga do
contribuinte tem maior repercussdo do que em operacdao mais simples,
gue utiliza apenas um modo de transporte.

v' Definicdo dos procedimentos de crédito e débito quando o OTM
realizar transporte préprio: Segundo os operadores, ndo estavam
claros, na legislagao tributdria, os procedimentos e os direitos do OTM
guanto ao crédito de ICMS relativos as etapas realizadas por meio
proprio, ou seja, quando além de OTM, é também o transportador de
um trecho e devera emitir o Conhecimento deste segmento. Neste
Conhecimento modal, tanto o prestador quanto o tomador do servico
sdao 0 OTM.

v Aliquota: Alguns operadores sugerem uma aliquota de ICMS especifica
para o TMC. Considerando a legislacdo atual, a aliquota de ICMS para o
TMC seria a da Resolugdo do Senado Federal - RSF n? 22, de 19 de maio
de 1989, que equivale a 7% ou 12%, aplicada ao transporte
interestadual dos outros modos, com excec¢do do transporte aéreo cuja
aliquota é 4%, definida na RSF n2. 95, de 13 de dezembro de 1996.

v' ICMS no frete para exportagdo: Reivindicacdo para que o ICMS n3o

incida nas prestagdes de transporte quando configurarem transporte
multimodal de cargas para exportacao.
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v' Consideragdes gerais sobre o transporte multimodal

Considerados sob a 6tica de eficiéncia sistémica da logistica do pais, os transportes
terrestres sdao parte fundamental. A figura a seguir identifica os principais
componentes logisticos e relaciona-os com as politicas publicas na América Latina.

A realizacdo do transporte rodovidrio de carga baseia-se em normas estabelecidas em
acordos internacionais sobre transporte e transito. Historicamente, o Brasil mantém
acordos internacionais de transporte terrestre com quase todos os paises da América
do Sul. Sua dimensao e localizagdo geografica tem sido preponderante nesse sentido.

No caso do MERCOSUL, é adotado o Acordo de Transportes do Cone Sul, ou seja, o
Acordo Sobre Transporte Internacional Terrestre — ATIT, firmado entre a Argentina,
Bolivia, Brasil, Chile, Peru, Paraguai e Uruguai, que contempla tanto o transporte
rodovidrio, quanto o ferroviario. O ATIT permite a regulamentacdo conjunta do
transporte internacional terrestre na América do Sul, possibilita a “garantia de
regularidade de atendimento, bem como defini¢des pertinentes a direitos e obrigacdes
de usuarios e transportadores” (Lopez, 2000).

. . Infraes- Desempenho Processo de
Actividades Componentes
tipicos trutura Regulacdo cetorprivado gestio pub.
» Rodovias, transporte rodovidrio
» Ferrovias
g FLUXOS INTERNOS > Navegagdo fluvid L o o O
= * Logistica urbana -
2 * portos
- NGOS DE TRANSBORDO > Asrogortos - ® O >
; % * Postos de fronteira
[ » Tronsporte maritimo, oéreo
g = FLUXOS EXTERNDS Transporte rodowvidrio o o 0 O
‘i * internacional L
% )
&
= INTERFACES E > c"f"‘""“’"‘"“ de recepgio € &) o ¢ <)
COORDENAGAO entrega )
¥ Transporte multimodal
ORGANIZACAD DE Gestdo de materiais e
= CADEIAS DE " estoques O € L O
g ‘E SUPRIMENTOS * Distribuicdo
®E
Operadores logisticos, 3PL,
Ll OPERADORES LOGISTICOS ¥ forwarders, ogentes M o () O
frr] E INTERMEDIARIOS » OTM, ZALs
DOCUMENTACAD * Documentagio 1 | | [
'E e TECNOLOGIA E » Controle alfandegdrio ™ (= ] (@) ® ‘
" e INSPEQOES » Controle migratdrio |
m
= E 5
= Controles em pontos nds chaves
s 8 SEGURANCA DAS , Controlesao longo da ™ ¢ (¢ ] @
— CARGAS cadeia de suprimentos |

Figura 61: Componentes Logisticos e Politicas Publicas
Fonte: Barbero (2010)
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Cabe a ANTT representar o Brasil nos marcos regulatérios que integram a ATIT. Para
que o transporte rodovidrio internacional de carga se realize, no ambito do
MERCOSUL, faz-se necessario proceder em conformidade as normas estabelecidas nos
acordos internacionais sobre transporte e transito internacional e nas legislacdes
nacionais de cada pais. A integracdo plena de paises com caracteristicas tdo distintas
como os que compdem o MERCOSUL é de grande complexidade. As diferencgas
econdmicas, politicas, geograficas, sociais, legais, culturais sdo, em muitos aspectos,
obstdculos a serem vencidos para uma maior expansdao econdmica e a facilitagao dos
tramites fronteiricos em todas as esferas.

Embora o Acordo Sobre o ATIT tenha sido firmado considerando a necessidade de se
adotar uma norma juridica Unica que reflita os principios essenciais acordados pelos
governos signatarios (ATIT, 1990), ndo ha nessa norma um cardter de
supranacionalidade. Os Estados Partes é que deverdo empenhar-se no cumprimento
de acordos bilaterais, visando harmonizar suas legisla¢des, disponibilidades técnicas-
operacionais, entre outras. Nesse sentido, Barbosa (2001) indica que, com a integragao
acontecendo de maneira fisica, principalmente nos setores de transporte, energia e
comunicacdo, a percepcao desses beneficios se dard de forma mais clara. Afirma,
ainda, que, em bloco, a inser¢dao na economia mundial é muito mais factivel.

O mercado de transporte rodoviario de carga é complexo. As transacdes de transporte
em geral s3ao normalmente influenciadas por cinco componentes: Embarcador;
Destinatario; Transportador; Governo; e Publico.

O Embarcador e o Destinatario tém o objetivo comum de movimentar mercadorias da
origem até o destino em determinado tempo, ao menor custo possivel. A contratagao
do transporte podera ficar a cargo de um, de outro, ou, em comum acordo, dos dois,
conforme estabelecido. J& o Transportador é o responsavel pela movimentacdo da
carga entre o Embarcador e o Destinatario. Seu objetivo é aumentar a receita bruta
com a transagcdo e a0 mesmo tempo minimizar os respectivos custos necessdrios. O
transportador sempre cobra a taxa mais alta aceitavel pelo Remetente (ou
Destinatario). No contexto do Transporte Rodoviario de Cargas no Brasil, pode ser
apresentado sob quatro categorias:

v' Empresas Transportadoras: Abrange as empresas organizadas sob qualquer forma

societdria prevista em Lei. Seu objetivo principal é a prestacdo de servicos de
transportes de cargas a terceiros, com utilizacdo de veiculos préprios ou fretados,
sendo este servico contratado mediante remuneracao.

v’ Empresas de Carga Prépria: Formado por empresas industriais, comerciais,

agricolas, agroindustriais e cooperativas organizadas sob qualquer forma societaria
permitida em Lei. S3o empresas que, além de suas atividades principais, utilizam
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veiculos de sua propriedade e/ou fretados para a atividade complementar do
transporte dos produtos por elas produzidos ou comercializados.
v’ Transportador _Individual: Constitui-se de pessoa fisica que, de forma

complementar a sua atividade principal, utiliza um ou mais veiculos de sua
propriedade no transporte de cargas proprias.
v Autébnomos (Carreteiros): Sdo pessoas fisicas, proprietdrias ou coproprietarias de

um ou mais veiculos. A condugdo do veiculo é dada pelos préprios profissionais
gue podem ser comissionados ou remunerados, ndo tendo, no entanto, vinculo
empregaticio. Esta categoria presta seu servico mediante contratacdo direta, por
fretamento de uma empresa de carga prépria ou por terceiros.
O Governo, por sua vez, tem grande interesse em virtude do impacto do transporte na
economia. Dai o objetivo governamental do desenvolvimento de um setor de
transporte estdvel e eficiente a fim de sustentar o crescimento econémico. Uma
economia estavel e eficiente leva as transportadoras e/ou operadoras a oferecer
servicos competitivos e ao mesmo tempo operar de forma mais lucrativa. Finalmente,
o Publico, como participante final e essencial, define a demanda pelo transporte, uma
vez que mantém a necessidade de bens de consumo e, por conseguinte, a necessidade
pelo transporte.

A Lei n? 11.442/07, que dispOe sobre o transporte rodovidrio de cargas por conta de
terceiros e mediante remuneracdo, revogando também a Lei n? 6.813/80, em seu
artigo segundo define que a atividade econ6mica do transporte rodoviario de carga é
de natureza comercial, exercida por pessoa fisica ou juridica em regime de livre
concorréncia, e depende de prévia inscricdo do interessado em sua exploragdo no
Registro Nacional de Transportadores Rodovidrios de Cargas (RNTR-C) da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), nas seguintes categorias:

v’ Transportador Auténomo de Cargas (TAC): pessoa fisica que tenha no transporte

rodoviario de cargas a sua atividade profissional; e
v' Empresa de Transporte Rodovidrio de Cargas (ETC): pessoa juridica, constituida por

gualquer forma prevista em Lei, que tenha no transporte rodoviario de cargas a
sua atividade principal.

Segundo a Resolugdo 3056/09 da ANTT, devem solicitar a inscricdo no RNTRC as ETC,
os TAC e as Cooperativas de Transporte Rodoviario de Cargas (CTC), estas ultimas
definidas pelos artigos 32 e 42 da Lei n? 5.764/71.

Ha ainda que ser ressaltada a existéncia de uma outra denominacdo, a Empresa de
Carga Prodpria que, para o RNTRC, é aquela que, ao realizar o transporte, na Nota Fiscal
dos produtos ou no Conhecimento de Transporte tem como emitente ou como
destinatdrio a empresa, entidade ou individuo proprietdrio ou arrendatario do veiculo.
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A tabela a seguir apresenta a distribuicdo do nimero de transportadores por categoria
e nos varios niveis de agregacao no Brasil.

Transportadores / Area de Atuagio

Tipo Operador Municipal Estadual Regional Nacional Total
Empresas 2.892 12.879 6.234 160.122 182.127
Auténomos 28.364 67.066 32.520 843.204 971.154
Cooperativas 15 72 58 709 854
Total 31.271 80.017 38.812 1.004.035 1.154.135

Tabela 75: Distribuicdo do nimero de transportadores no Brasil
Fonte: ANTT, 2011 (Editado)

++ Transporte Internacional

O MIC/DTA, na realidade, é a juncdo de dois documentos utilizados em ambito de
transporte internacional. O MIC — Manifesto Internacional de Carga, no mesmo norte
dos demais modais, relaciona e individualiza a mercadoria que esta sendo
transportada. A DTA — Declaracdo de Transito Aduaneiro é o documento que lastreia a
transferéncia dos tramites aduaneiros de desembaraco da mercadoria de uma zona
aduaneira primdria para uma secundaria. A funcdo desta sistematica é descentralizar
as atividades aduaneiras de fiscalizacdo e acelerar a liberagdo de mercadorias e
veiculos. O MIC/DTA é a unido desses dois documentos, criado pelos paises signatarios
do acordo do MERCOSUL e, posteriormente, ratificado pelos outros paises que
compdem o ATIT. O MIC/DTA tornou-se documento obrigatdrio no transporte entre os
paises signatarios, e passou a ser exigido no despacho aduaneiro.

Para que a empresa de transporte rodovidrio possa atuar no transporte internacional
de mercadorias, faz-se necessario obter, junto as autoridades do pais onde possuir sua
matriz, uma autorizacdo denominada de documento de idoneidade. No Brasil, a
licenga é obtida através do Departamento de Transportes Rodoviarios, 6rgao da
Secretaria de Transportes Terrestres do Ministério dos Transportes. No requerimento
dirigido ao DTR, o requerente deve relacionar sua frota com os respectivos certificados
de propriedades, entre outros documentos. A validade do certificado é por prazo
indeterminado e nao passivel de transferéncia a terceiros. A licenga (documento de
idoneidade) deve ser obtida para cada pais que se deseja operar, assim sendo, deve-se
ser confeccionado um pedido para cada pais.
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Além do documento de idoneidade, a empresa de transporte devera fornecer, a cada
pais que estiver autorizado a trafegar, uma autorizagao complementar, conhecida
como licenga complementar, que deve ser requerida até 120 dias da licenga originaria.
Apds a emissdo da licenca complementar, esta deve ser encaminhada ao DTR em até
30 dias de sua emissdo, sob pena de cancelamento da origindria. A empresa de
transporte rodoviario sé estard autorizada a trafegar em territério internacional apds a
obtencdao de ambas as licengas. O cancelamento de qualquer das licengas cancela
automaticamente a outra.

++ Cargas perigosas e acidentes ambientais

Segundo pesquisa da CNT, cerca de 2% dos veiculos pesados que transitam pelas
rodovias federais transportam mercadorias consideradas perigosas. Ainda nesta
pesquisa, foi apontado que os produtos perigosos mais transportados no Pais, pelo
modo rodoviario, foram liquidos e sélidos inflamaveis, gases comprimidos, liquefeitos
ou dissolvidos sobre pressdo. O transporte desses materiais representou cerca de 90%
do total do transporte rodovidrio de cargas perigosas, sendo que os “liquidos
inflamaveis” foram responsaveis por 48% do trafego rodoviario de produtos perigosos,
em termos de tonelagem. O Brasil tem uma vasta legislacdo destinada ao controle do
transporte terrestre de cargas perigosas, seja por via ferrovidria ou rodovidria,
comparavel a de qualquer pais desenvolvido.

Consideram-se produtos perigosos os materiais, as substancias ou os artefatos que
possam acarretar riscos a saude humana e animal, bem como prejuizos materiais e
danos ao meio ambiente, conforme definido na Resolu¢do 420/2004 da ANTT e nas
demais normas especificas que alteram ou atualizam a legislagdo pertinente ao
transporte de produtos perigosos, conforme art.12 do Decreto n? 50.446/2009. Para
uniformizar os procedimentos internacionais para o comércio de produtos perigosos,
através da relacdo de produtos perigosos, a ONU introduziu uma codificagdo numérica,
em algarismo arabico, a fim de universalizar a identificacdo destes produtos, de
facilitar o seu reconhecimento e de comunicar o perigo do conteddo das embalagens
para povos com idiomas diferentes.

A atuacdo do Poder Publico, no que tange ao transporte rodovidrio de produtos
perigosos, deve ndo apenas assegurar condicdes ao desenvolvimento socioeconémico,
mas, prioritaria e vinculadamente, a maxima protecdo e preservacao da seguranca, da
saude e do meio ambiente sadio e economicamente equilibrado. Constitui dever do
poder publico, e ndo mera faculdade, a imposicao de restricdes ao uso do solo e das
vias terrestres, urbanas e rurais e respectivos equipamentos as operacdes relacionadas
ao transporte rodovidrio de produtos perigosos.
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No caso do transporte de cargas perigosas pelas rodovias, o Decreto n? 96.044/88
instituiu o “Regulamento para Transporte Rodovidrio de Produtos Perigosos” e a
Resolugdo n? 420/04 da ANTT estabelece as Instrugdes Complementares ao
Regulamento do Transporte Terrestre de Produtos Perigosos. Esse decreto disciplina o
transporte, pelas rodovias brasileiras e nas vias publicas, de produtos perigosos e que
representem riscos para a salde das pessoas, para a segurancga publica ou para o meio
ambiente. Ele também estabelece as condicdes minimas para a realizacdo do
transporte, dos veiculos e dos equipamentos, da carga e seu acondicionamento, do
itinerdrio, do estacionamento, do pessoal envolvido na operacdo do transporte, da
documentacdo, do servico técnico especializado, dos procedimentos em caso de
emergéncia, acidente ou avaria, dos deveres, das obrigacdes e das responsabilidades:
do fabricante e do importador, do contratante, do expedidor e do destinatario e,
finalmente, do transportador, da fiscalizacdo, das infracdes e penalidades e
disposicdes finais.

De uma forma geral, é extenso o arcabouco legal no transporte de produtos perigosos,
e merecera uma averiguagao e consolidagao visando prevenir e coibir eventuais
ocorréncias de acidentes. Fica a cargo do Instituto Nacional de Metrologia,
Normaliza¢cdao e Qualidade Industrial — INMETRO, ou entidade por este credenciada, a
certificacdo dos veiculos e equipamentos utilizados no transporte de produtos
perigosos, nos termos de seus regulamentos técnicos.

A resolugcdo ANTT n2 240/2004, em resumo, normatiza as precaug¢des minimas que
devem ser observadas para a prevencao, bem como para a restricdo dos efeitos de um
acidente ou emergéncia. Além disso, devem ser consultadas as disposicdes
particulares aplicaveis a cada classe de produtos.

As autoridades competentes circunscritas as vias terrestres deverdo promover
levantamentos, vistorias, diagndsticos, estudos e realizar simulagdes de acidentes
envolvendo todas as operagdes com produtos perigosos, com a participacao do
Ministério da Saude, Ministério dos Transportes, dos érgdos e entidades, executivos de
transito e rodoviarios da Unido, do Estado e Municipio, da Policia Militar, inclusive do
Corpo de Bombeiros, da Defesa Civil e da Agéncia Ambiental.

E dever do Poder publico adotar todas as medidas legais e administrativas, visando
vetar o trafego rodoviario de produtos perigosos nos tuneis ainda ndo operados, ainda
gue implantados, bem como restringir com maximo e inequivoco rigor a atividade
naqueles ja existentes e ja operados.

E dever do Poder Publico produzir informacdes e dados relacionados ao transporte de
produtos perigosos, assim como sobre seus eventos, acidentes, veiculos, produtos,
substancias, materiais, normas de regéncia, sinalizagdo e etc., disponibilizando-as e
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divulgando-as a coletividade, com vistas, inclusive, a promocdo da educacdao ambiental
em todos os niveis, e da conscientizagao publica para a preservagao do meio ambiente.

Os especialistas incumbidos de encontrar uma solugdo para o transporte, ja
pressionados pelos problemas de seguranga, geralmente tém dificuldade de aceitar as
exigéncias de estudo de impacto ambiental com naturalidade. Por outro lado, alguns
ambientalistas subestimam a necessidade das rodovias. Ha que se encontrar solucdes
de compromisso que minimizem os impactos ambientais causados por uma rodovia e
permitam atingir os objetivos relacionados com o transporte, a seguranga e o
urbanismo.

Para fins de transporte, por via publica, consideram-se como produtos perigosos
substancias encontradas na natureza ou produzidas por qualquer processo que
possuam propriedades fisico-quimicas, bioldgicas ou radioativas que representam risco
para a saude de pessoas, para a seguranca publica e para o meio ambiente, segundo a
ANTT (2011).

Nos EUA, existe uma classificacdo mais abrangente denominada hazardous materials,
gue inclui outros produtos que no Brasil ndo estariam classificados como perigosos,
mas que podem, quando derramados, conduzir a inseguranca na direcao, impedir a
visibilidade ou causar obstrucdes (Real, 2000). Os produtos perigosos sdo divididos
pela ONU de acordo com suas classes, que englobam uma grande gama de substancias
com caracteristicas proprias, sendo:

= (Classe 1 — Explosivos;

=  (Classe 2 — Gases;

= (Classe 3 — Liquidos Inflamaveis;

= (Classe 4 — Sélidos Inflamaveis;

= (Classe 5 — Substancias Oxidantes e Perdxidos Organicos;
= (Classe 6 — Substancias Téxicas e Substancias Infectantes;
= (Classe 7 — Material Radioativo;

= (Classe 8 — Substancias Corrosivas; e

= (Classe 9 — Substancias e Artigos Perigosos Diversos.

Os produtos perigosos apresentam, também, consequéncias ou agravos a saude
semelhantes, variando muitas vezes a intensidade (Santos, 2006). Por suas
caracteristicas especificas, os produtos perigosos apresentam uma legislacdo nacional
e internacional extensa, além de normas técnicas, certificagcOes e licencas exigidas para
Seu uso e transporte.

Leal Junior (2010) fez uma identificacdo do perfil dos transportadores de produtos
perigosos no Transporte Rodoviario de Carga. Foram levantadas 165 empresas de
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transporte rodoviario do Brasil cadastradas na ANTT e no Anuario de Transportes de
Cargas (2008), sendo que, desse total, 85 atuam no transporte de produtos perigosos,
as quais foram incluidas na pesquisa realizada.

Das transportadoras pesquisadas, 90% atuam na Regido Sudeste, devido ao grande
nimero de empresas que existem nessa regido. A Regido Sul apresenta 70% das
empresas que atuam em seus Estados. Em terceiro lugar, aparece a Regidao Centro-
Oeste com 58% das empresas pesquisadas. A menor atuacao dessas transportadoras
ocorre nas regioes Nordeste, com 52%, e Norte, com 39%. Das empresas pesquisadas,
22% atuam internacionalmente, sendo a maioria na Argentina, no Uruguai, no Chile e
no Paraguai (Cone Sul e MERCOSUL). A idade média da frota pesquisada é de 5 anos.

Por fim, é importante destacar que, além da agressdo ao meio ambiente causada pela
poluicdo oriunda da operacdo do transporte, existe outro agravante, que sdo os
possiveis acidentes com a carga transportada. Por essa razao, a seguranga deve ser
abordada como mais um atributo de influéncia ambiental. Por conta da especificidade,
essa influéncia é apresentada de forma mais detalhada. Um acidente com produto
perigoso é uma situagao na qual o produto escapa para o ambiente que o rodeia.
Destaca-se que um acidente com produtos perigosos pode ampliar os impactos
ambientais citados anteriormente, poluindo atmosfera, solo, dgua, e comprometendo
o estado do meio ambiente.

Cunha (2009) apresenta uma comparagao entre dados nacionais e internacionais,
constatando que as instalagdes fixas brasileiras correspondem a 14,7% dos acidentes
com produtos perigosos, 0s quais consistem no somatério de 11,1% da industria e
3,6% do armazenamento. Ele cita que os acidentes no transporte de produtos
perigosos correspondem a 69,8%, enquanto outros motivos somam 15,5% do total.
Com base nessas informacdes, constata-se que o transporte é um dos grandes
responsaveis pelos acidentes com produtos perigosos no Brasil e no mundo.

X/

++ Exploragdo da Infraestrutura Rodoviaria Federal

O presente texto busca analisar o setor, levando em conta a complexidade da
legislacdo existente e a necessidade de ampliar a integracdo do marco regulatério
setorial. Para tanto, sdo consideradas as experiéncias nacionais e internacionais, que
deverdo servir como benchmarking na conduc¢ao dos trabalhos de revisdo do marco
regulatorio.

A infraestrutura de transportes é fundamental para o crescimento das atividades
econbmicas do Pais. Sua qualidade e confiabilidade refletem diretamente no
desempenho da cadeia produtiva. A cadeia do transporte engloba a infraestrutura e os
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sistemas de apoio e gerenciamento do trafego. Toda a operacdo se da sobre esta
infraestrutura, que é, na sua maior parte, estatal.

No Brasil, cerca de 60% da movimentagdo de insumos e produtos é feita através do
transporte rodoviario. Substancial parte das rodovias, entretanto, ndao apresenta
condicbes adequadas de trafegabilidade, o que compromete a qualidade dos servicos,
influenciando negativamente o chamado “Custo Brasil”, e refletindo diretamente no
crescimento econdmico. A estabilidade do fluxo de recursos para a construcdo e a
manuten¢ado de rodovias, assim como a rapidez na realizagao de servigcos de ampliagao
da rede rodoviaria, é fundamental para a eficiéncia do setor.

O Marco Legal constitui-se no pilar basico sobre o qual se assentam os contratos de
concessdo. A Legislacdo considera as normas juridicas constantes no decreto-lei n2
791/69 e no decreto federal n2 1.054/94. O primeiro dispunha sobre pedagios publicos
em rodovias federais, para determinar quais delas poderiam ser objeto de conservacao
mediante cobranca de pedagio. O Decreto federal n? 1.054/94 regula o reajustamento
dos pregos nos contratos firmados pelos 6rgdos e pelas entidades da Administracdo
Federal direta, fundos especiais, autarquias, fundagdes publicas, empresas publicas,
sociedades de economia mista e demais entidades controladas direta ou
indiretamente pela Unido. O decreto-lei n2 791/69 — foi ab-rogado pela Lei Federal n®
7.712/88, a qual regrou, de modo inteiramente novo, a matéria, inclusive a cobranca
do pedagio, “indo desde a definicdo do responsavel pelo pagamento até a
pormenorizada destinacdo da receita”. Assim, ndo havia como o antigo Decreto-lei
integrar o marco legal, pois ja ndo se encontrava em vigéncia. O Decreto n2 1.054/94,
em plena vigéncia, pelos motivos expostos acima ndao tem direta pertinéncia com a
matéria dos pedagios.

O arcabouco legal que rege as concessbes federais de rodovias baseia-se na Lei n2
8.987/1995 — Lei das Concessodes. A lei regulamenta o art. 175 da Constituicdo Federal,
e estabelece que a prestacdo de servigo publico por parte da concessiondria devera ser
adequada ao pleno atendimento dos usuarios. Os Contratos de Concessdao das
rodovias federais referem-se a Lei de concessdes e a Lei n? 8.666/1993, e de
alteragdes, além de mencionar outros decretos e medidas provisorias. Alguns
contratos mencionam, ainda, a Lei n2 9.074/1995 e a Lei n2 9.277/1996.

Em relacdo as parcerias publico-privadas (PPPs), se referem a acordos contratuais
entre agéncias publicas e entidades do setor privado que permitem uma participacado
maior do setor privado na demanda de projetos de transporte.

Dentre as vantagens das PPPs para o Estado, podem ser citadas: a menor necessidade
de investimentos diretos, a reducdo de seus gastos com custeio (despesas referentes a
manutencado das atividades dos érgaos do Governo, permitindo, entdo, o aumento do
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investimento publico) e a melhor qualidade no servico. Para o setor privado, as
vantagens incluem o fluxo estdvel de receitas por um longo periodo dependendo de
seu bom desempenho, garantias solidas prestadas pelo Governo, maior facilidade de
obtencdo de financiamento, dada a estrutura de PPP, e reparticdo de riscos com o
Estado, os quais antes eram absorvidos, em sua maioria, somente por eles mesmos.

A Lei n? 11.079/2004, também conhecida como Lei das PPPs, demonstra ser uma
solucdo inovadora para a cooperagdo entre os entes publicos e privados no ambito da
infraestrutura em grandes projetos. Aplica-se a determinadas situag¢des, nas quais o
Governo ndo tem capacidade financeira ou administrativa para realizar o projeto, e o
ente privado ndo tem interesse pelo mesmo, em funcdo de o projeto ndo ser
autossustentavel.

Os projetos de PPP, segundo a Lei Federal, possuem caracteristicas peculiares. Esta Lei
institui normas para a licitacdo e contratacdo de parceria publico-privada no dmbito da
Administracdo Publica. A Lei se aplica aos 6rgdos de Administracdo Publica Direta, aos
fundos especiais, as autarquias, as fundagdes publicas, as empresas publicas, as
sociedades de economia mista, e as demais sociedades comandadas direta ou
indiretamente pela Unido, pelos Estados, pelo Distrito Federal ou pelos Municipios.

A Lei 11.079/04 cita duas modalidades de contrato administrativo de concessao:

= Concessao Patrocinada: assemelha-se a uma concessdao comum, na qual, além da
tarifa paga pelo usuario, hda uma transagdo pecunidria complementar, paga pelo
parceiro publico, conforme descrito na Lei n2 11.079/2004. Por exemplo, uma
rodovia com pedagio tem uma tarifa paga pelo usuario, que remunera o
investimento. Numa PPP patrocinada, o investimento também é remunerado de
forma complementar, com uma transagao pecunidria. Isto ocorre devido a falta de
recursos do Governo, por um lado, e, por outro, devido a ndo atratividade
econdmico-financeira, perante as empresas privadas, do projeto em questao.

= Concessdao Administrativa: é o contrato de prestacdo de servicos, no qual a
administracdo é a Unica que, direta ou indiretamente, é a usudria do servico, com
remuneragdo feita exclusivamente com uma contraprestagdo pecuniaria.
Conforme estas definigdes, ndo se trata de Parceria Publico-Privada a concessao de
servicos ou de obras publicas, contidas na Lei n? 8.987/1995, quando n3o houver
contraprestacdo pecuniaria do parceiro publico ao parceiro privado.

A Lei de PPP prevé expressamente a obrigatoriedade de reparticdo dos riscos a caso
fortuito e forga maior, fato principe e dlea econ6mica extraordindria (Lei de PPP, art.
52, Ill). E também previsto o compartilhamento com a Administracdo Publica dos
ganhos efetivos obtidos, pelo ente privado, com a reduc¢do do risco de crédito de seus
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financiamentos. Conclui-se, entdo, que uma diferenca importante é que o Estado em
um contrato de PPP divide os ganhos obtidos com a redugao do risco de crédito de
seus financiamentos, reduzindo, consequentemente, o valor total investido pela
entidade. Além desse risco, outros também sdo compartilhados, como condicbes
climaticas prejudiciais, desvalorizacdo cambial, alta da inflacdo e etc.

Em cumprimento ao estabelecido no caput do art. 14 da Lei de PPP, o Decreto n?
5.385/2005 instituiu o CGP (Comité Gestor de Parcerias Publico-Privadas Federal) e
criou estrutura técnica e administrativa para seu apoio, constituida pela CTP (Comissdo
Técnica de Parcerias Publico-Privadas) e pela secretaria executiva desses 6rgados.

2.1.6.11 Andlise do Marco Institucional e Regulatdério de Logistica e Transportes de
Orgaos Estaduais

+* Secretaria de Infraestrutura e Logistica — SEINFRA

A Secretaria de Infraestrutura e Logistica do Rio Grande do Sul (SEINFRA) foi
constituida por iniciativa do Governo do Estado, por meio do envio a Assembleia
Legislativa do Projeto de Lei n? 47/2007, aprovado e publicado no Diario Oficial como
Lei @ 12.697, de 04/05/2007, que redefine a estrutura administrativa do Poder
Executivo do RS.

A criacdo da SEINFRA consolida institucionalmente uma visao integrada do papel
desempenhado pela infraestrutura no desenvolvimento econ6mico e social do Rio
Grande do Sul, ao efetivamente fundir, sob uma Secretaria de Estado, as duas
estruturas até entdo responsdveis pelas areas de Transportes e Energia, Minas e
Comunicacles. A partir desse novo formato, a SEINFRA passou a responder também
por autarquias e empresas estatais anteriormente vinculadas as pastas extintas. Sdo
elas:

= Companhia Estadual de Energia Elétrica (CEEE);

= Departamento Auténomo de Estradas de Rodagem (DAER);
= Departamento Aeroportuario (DAP);

= Companhia Rio-grandense de Mineracao (CRM);

= Companhia de G3s do Estado do Rio Grande do Sul (Sulgas);
=  Superintendéncia de Portos e Hidrovias (SPH);

= Superintendéncia do Porto de Rio Grande (SUPRG);

* Empresa Gaucha de Rodovias (EGR).

Dentre as principais atribuicdes da SEINFRA destaca-se:
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= Desenvolver politicas, planos, programas e projetos de infraestrutura e

logistica, envolvendo transporte, energia e mineragao;

= |dentificar demandas atuais e futuras da logistica do Estado e promoc¢ao da

integracdo logistica nacional e internacional;

= Regulamentar e orientar programas de infraestrutura e logistica;

= Apoiar projetos, estudos e iniciativas que colaborem na melhoria da logistica,

na sua integra¢ao e na melhoria de meios de infraestrutura;

= Articular cooperagdo técnica e financeira com instituigdes nacionais e

internacionais;

= Promover parceria com setores estratégicos para o desenvolvimento dos

meios de infraestrutura e logistica;

= Atender demandas de infraestrutura social de transporte, energia e

mineragao;
= Delegar, conceder e fiscalizar servicos publicos.

O organograma da SEINFRA é apresentado na figura a seguir:

SECRETARIO

SECRETARIO-ADJIUNTO

SECRETARIA
EXECUTIVA
ASSESSORIA DE
pr— DESENVOLVIMENTO
INSTITUCIONAL
ASSESSORIA
O —
JURIDICA
ASSESSORIA DE
SOCIAL
L] L L L]
COORDENADORIA DE SRR CUBHRENADDRIN COORDENADORIA DE
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CELULA DE POLITICAS CELULA DE CELULA DE POLITICAS - ;&;UT"-;ADE e ceLuape Recursos | cELuLA DE conTRoLE CELULA DE CELULA DE PROGRAMACAO
PUBLICAS DEENERGIA =  NORMATIZACAO E PUBLICAS DE bl HUMANOS EINANCEIRD ELENEIAMTRITEL £ ACOMEANRAIE MO
E COMUNICACAO CUSTC DE ENERGIA TRANSPORTE E DBRAS EeeE CONTROLE EXECUGAD ORCAMENTARIA
TRANSPORTE £ OBRAS
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COMUNICAGOES COMUNICAGAD JEil S RS OBRAS COMUNICACAO
CELULA DE
PROGRAMAS ESPECIAIS |
DE ENERGIA E
COMUNICAGAD

Figura 62: Organograma da SEINFRA
Fonte: SEINFRA (Adaptado)
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++» Departamento Autonomo de Estradas de Rodagem — DAER

A Lei n? 750, de 11 de agosto de 1937, criou o Departamento Auténomo de Estradas
de Rodagem (DAER) como autarquia estadual responsavel pela gestdo do transporte
rodovidrio do Estado do Rio Grande do Sul, vinculada a entdo Secretaria dos
Transportes. A criacdo do DAER refletiu a preocupacdo de engenheiros ligados a
Sociedade de Engenharia do Rio Grande do Sul, que defendiam a criacdo de um
departamento autonomo estadual para construir e conservar rodovias e oferecer
melhores condi¢des de trafego nas rodovias do Estado do Rio Grande do Sul.

Na década de 40, o DAER construiu a primeira estrada, ligando Pelotas a Rio Grande,
com 52 quildbmetros de pavimentagdo com cimento armado, com os primeiros
equipamentos adquiridos pela Autarquia.

Em 1953 foi criada a Policia Rodovidria do DAER, composta por funciondrios do
Departamento que faziam o policiamento rodovidrio das estradas estaduais do Rio
Grande do Sul. Em 1967, a tarefa passou para a Brigada Militar. Nessa época, os
funcionarios puderam optar em permanecer no DAER ou se incorporar ao Batalhdo
Rodoviario da Brigada Militar.

Em 1970, com a evolucdo da malha rodoviaria e com o aumento no numero de linhas
intermunicipais, surgiu a necessidade de adequar a rodovidria de Porto Alegre. Em
maio do mesmo ano, o DAER entregou a Porto Alegre a nova Estacdo Rodovidria
Central. Em 1972, a Autarquia passou a ter sua sede prépria, marcando uma nova fase
na sua historia.

Na década de 80, passou a gerenciar a conservagao das estradas, especialmente no
que se refere a modernizacdo da sinalizacdo de seguranca, e a coordenagdo do
transporte intermunicipal de passageiros. Na década de 90, o conceito de polo
rodoviario, pioneiro no Brasil, comeca a ser implantado no Rio Grande do Sul, em mais
um esforco do governo do Estado e do DAER para modernizar e conferir elevado
padrdo de qualidade a malha rodovidria gadcha. Dessa forma, em 1995, foi atribuida
ao Departamento a tarefa de conceber o Programa Estadual de Concessao Rodoviaria.

Em meados de 1997, o DAER decide inovar, acompanhando as exigéncias da sociedade
moderna. Além de construir e conservar estradas, o Departamento passou a buscar a
satisfacdo dos usuarios, exigindo servicos ageis e modernos, com respostas rapidas as
suas necessidades. A inovag¢ao permitiu a criagdo do programa de construcao de
rodovias, com financiamento do Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID) e o
programa de reabilitacdo de estradas em mau estado, financiado pelo Banco Mundial
(BIRD).
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Figura 63: Estrutura definida pelo Decreto Estadual n? 47.199 de 27 de abril de 2010
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Atualmente, o Departamento entra numa nova fase. E criada a Secretaria de
Infraestrutura e Logistica, e o DAER busca resgatar sua a¢do, adequando sua estrutura
organizacional, seus processos de gestdo, e seus programas e projetos, dentro de uma
nova concepc¢ao de Estado. O organograma do DAER é apresentado na Figura 63.

++ Superintendéncia de Portos e Hidrovias — SPH

A historia da Superintendéncia de Portos e Hidrovias (SPH) tem estreita relacdo com a
do porto de Porto Alegre, que comecou a operar em 1916, muito embora tenha sido
oficialmente inaugurado em 19 de agosto de 1921, com administracdo propria,
subordinada a Secretaria da Fazenda.

Em 1951, o Governo do Estado do Rio Grande do Sul, editou a Lei Estadual n? 1561, de
19 de outubro de 1951, criando o Departamento Estadual de Portos, Rios e Canais
(DEPRC), Autarquia estadual responsdvel pela administracdo e explora¢do dos portos
de Porto Alegre, Pelotas e Rio Grande e manutencdo das hidrovias navegaveis
integrantes da Bacia do Sudeste.

Em agosto de 1994 expirou o prazo do Contrato de Concessdo Portudria do Estado,
sendo prorrogado até 31 de margo de 1997, possibilitando os ajustes impostos pela Lei
Federal n? 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, Lei de Modernizacdo dos Portos
Brasileiros. De acordo com o Convénio 001-PORTOS/97, é delegado ao Estado do Rio
Grande do Sul, por mais 50 anos, a administracdao e explora¢do dos portos de Porto
Alegre, Pelotas, Rio Grande e Cachoeira do Sul.

Com a Lei Estadual n2 10.723, de 18 de janeiro de 1996, o DEPRC foi reestruturado e o
porto de Rio Grande foi desvinculado de sua estrutura. Através da Lei Estadual n?
11.089, de 22 de janeiro de 1998, foi alterada a denomina¢do do Departamento
Estadual de Portos, Rios e Canais (DEPRC) para Superintendéncia de Portos e Hidrovias
(SPH).

O organograma da SPH é apresentado na figura a seguir.
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Figura 64: Organograma da SPH
D . V4 . 4
+* Companhia de Gas do Estado do Rio Grande do Sul — SULGAS

A Companhia de Gas do Estado do Rio Grande do Sul (SULGAS) é a empresa
responsdvel pela comercializacdo e distribuicdo de gds natural canalizado no Estado.

Criada em 1993, atua como uma sociedade de economia mista, tendo como acionistas
o Estado do Rio Grande do Sul (51%) e a Petrobras Gas S/A — GASPETRO (49%). Iniciou

a comercializacdo do gds natural em 2000,

Brasil.

com a conclusdo do gasoduto Bolivia -

A missdo da SULGAS é promover o crescimento do mercado de gas natural, buscando

solucdes para todas as suas aplicacOes,

atuando de forma segura e rentavel,

contribuindo para o desenvolvimento econdmico e social do Rio Grande do Sul.

DS

» Empresa Gaucha de Rodovias S.A. — EGR

A Empresa Galcha de Rodovias (EGR) foi criada pela Lei n? 14.033/2012. A empresa é
responsdavel pela exploracdo de pedagios comunitarios nas rodovias estaduais, sendo a
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Secretaria de Infraestrutura e Logistica (SEINFRA) responsdvel pela administracdo das

estradas apds o término do atual modelo de concessao, em 2013.

A Lei n? 14.197, de 31 de dezembro de 2012 altera a Lei n? 14.033, de 29 de junho de
2012, que autoriza o Poder Executivo a criar a empresa publica denominada Empresa

Gaucha de Rodovias S.A. e dd outras providéncias. Segundo a Lei, ficam introduzidas as

seguintes alteragdes:

A EGR é uma empresa publica criada para administrar as estradas com
pedagio pertencentes ao Estado do Rio Grande do Sul. A expectativa é de
gue, com uma estrutura enxuta e eficiente, a EGR contrate empresas para o
trabalho de arrecada¢ao, manutencgao, conservacgao, pintura e ampliagao das
rodovias;

Com o fim dos contratos de concessdo das estradas gauchas, o Governo ira
seguir o modelo de pedagios publicos e comunitarios implantados pelo DAER.
Essas pracas serdao administradas com a participacdao da comunidade e terao
os custos dos peddgios reduzidos sem diminuir a qualidade e a seguranca das
estradas;

A EGR ird conservar, sinalizar e recuperar as rodovias que estdo abaixo das
especificacbes contratuais, além de implementar, junto ao DETRAN e a
Policia Rodovidria Estadual, um programa de seguranca no transito para
alcancar o indice zero de vitimas fatais nessas tragédias. As rodovias federais
voltardo a ser administradas pelo Governo Federal. A cobranca de pedagios
deixara de existir.

O organograma da EGR é apresentado na figura a seguir:
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Figura 65: Organograma da EGR

X/

++ Departamento Aeroportudrio — DAP

O DAP é o departamento de aviacdo do Estado do Rio Grande Sul, criado em janeiro de
1950. E parte integrante da SEINFRA (Secretaria de Infraestrutura do Estado), e
responsavel pela operacdo de nove aeroportos publicos, de acordo com diretrizes e
normas reguladas pela ANAC.

Os aeroportos operados pelo DAP s3o os seguintes:

= Carazinho;

= Caxias do Sul — Aeroporto Hugo Cantergiani (Aeroporto Campo dos
Bugres);

=  Erechim;

= |jui— Aeroporto Jodo Batista Bos Filho;

= Passo Fundo — Aeroporto Lauro Kurtz;

= Rio Grande — Aeroporto Rio Grande Regional;

= Santa Rosa — Aeroporto Luis Alberto Lehr;

* Santo Angelo — Aeroporto Sepé Tiaraju;

= Torres.
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++» Agéncia Estadual de Regulacdo dos Servigos Publicos Delegados do Rio
Grande do Sul - AGERGS

A Agéncia Estadual de Regulagdo dos Servicos Publicos Delegados do Rio Grande do Sul

(AGERGS) é uma autarquia que foi criada em 09 de janeiro de 1997, na forma da Lei n?

10.931, dotada de autonomia financeira, funcional e administrativa, com sede na

Capital do Estado. A Agéncia desenvolve suas atividades, atuando nas dreas de

saneamento, energia elétrica, polos de concessdes rodovidrias, hidrovias, irrigacao,

transportes intermunicipais de passageiros e esta¢des rodoviarias.

Dentre os objetivos da AGERGS, destacam-se:

Assegurar a prestacdo de servicos adequados, ou seja, aqueles que
satisfazem as condi¢cOes de regularidade, continuidade, eficiéncia,
seguranca, atualidade, generalidade, cortesia na sua prestacao e
modicidade nas suas tarifas;

Garantir a harmonia entre os interesses dos usuarios, concessionarios,
permissiondrios e autorizadores de servicos publicos;

Zelar pelo equilibrio econdmico-financeiro dos servicos publicos
delegados.

Compete a AGERGS a regulacdo dos servicos publicos delegados no Estado do Rio

Grande do Sul.

v

No Acesso aos Servigos Publicos

Garantir a aplicacdo do principio da isonomia no acesso e uso dos
servicos publicos.

Nos Contratos
Homologar os contratos e demais instrumentos celebrados, assim como
seus aditamentos ou extingdes;
Zelar pelo fiel cumprimento dos contratos;
Propor o aditamento ou a extingao dos contratos em vigor.
Nas Tarifas
Fixar, reajustar, revisar, homologar ou encaminhar ao ente delegante,

tarifas, seus valores e estruturas;
Buscar a modicidade das tarifas e o justo retorno dos investimentos.
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Na Informacgao

Requisitar a Administragao, aos entes delegantes ou aos prestadores de
servicos publicos delegados, as informacdes convenientes e necessarias
ao exercicio de sua funcado regulatoria;

Permitir o amplo acesso as informacgdes sobre a prestacao dos servigos
publicos.

Nas Concessoes

Orientar a confeccdo dos editais de licitacdo e homologa-los,
objetivando a delegacdo de servicos publicos no Estado;
Propor novas delegac¢des de servigos publicos no Estado.

Nos Conflitos de Interesse

Moderar, dirimir ou arbitrar conflitos de interesse.

Na Fiscalizacao

Cumprir e fazer cumprir a legislacdo especifica relacionada aos servicos
publicos;

Fiscalizar a qualidade dos servigos;

Aplicar sanc¢des decorrentes da inobservancia da legislacdo vigente ou
por descumprimento dos contratos;

Fiscalizar a execucdo do Programa Estadual de Concessdo Rodoviaria
(PECR).

Dentre os servigos regulados inerentes as atividades de transporte de cargas

destacam-se:

Concessao de rodovias
Travessias Hidrovidrias Intermunicipais

A AGERGS atua regulando as seguintes travessias hidroviarias intermunicipais:
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Municipios Tipo Orgdo Gestor
Rio Grande - S3o José do Norte Veiculos SPH
Rio Grande - S3do José do Norte Passageiros METROPLAN
Triunfo - S3o Jerénimo Veiculos SPH
Triunfo - S3o Jer6nimo Passageiros METROPLAN
Taquari - General Camara Veiculos SPH
Porto Alegre - Guaiba Passageiros  METROPLAN

Tabela 76: Travessias hidroviarias intermunicipais reguladas pela AGERGS

A Fundacdo Estadual de Planejamento Metropolitano e Regional (METROPLAN) e a
Superintendéncia de Portos e Hidrovias (SPH) sdo os drgdos gestores do servico.
No endereco da rede mundial de computadores www.sph.rs.gov.br ha a relacao
completa das travessias hidroviarias intermunicipais no RS.

+» Departamento Estadual de Transito — DETRAN-RS

O Departamento Estadual de Transito (DETRAN/RS) é uma entidade Autarquica,
vinculada a Secretaria da Administracao e dos Recursos Humanos. Criado pela Lei n2
10.847, de 20 de agosto de 1996, dotado de autonomia administrativa e financeira e
quadro de pessoal préprio, o DETRAN/RS é representado pelo cargo de Diretor-
Presidente e tem por finalidade gerenciar, fiscalizar, controlar e executar, em todo o
territério do Estado, as atividades de transito, nos termos da legislacdo prépria. A
administragdo da Autarquia compete a Diretoria e ao Conselho de Administragdo.

De acordo com o Art. 22 do Cdédigo de Transito Brasileiro, compete aos 6rgaos ou
entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal, no ambito de sua
circunscricao:

=  Cumprir e fazer cumprir a legislagdo e as normas de transito, no
ambito das respectivas atribuicdes;

= Realizar, fiscalizar e controlar o processo de formacao,

aperfeicoamento, reciclagem e suspensdao de condutores, expedir e

cassar Licenca de Aprendizagem, Permissdao para Dirigir e Carteira

258



Consércio

ste

o8

Consultoria e
Enaenharia Ltda.

M Dynatest

Nacional de Habilitacdo, mediante delegacdo do ¢rgao federal
competente;

Vistoriar, inspecionar quanto as condicGes de seguranca veicular,
registrar, emplacar, selar a placa, e licenciar veiculos, expedindo o
Certificado de Registro e o Licenciamento Anual, mediante delegacdo
do 6rgao federal competente;

Estabelecer, em conjunto com as Policias Militares, as diretrizes para o
policiamento ostensivo de transito;

Executar a fiscalizacdo de transito, autuar e aplicar as medidas
administrativas cabiveis pelas infracdes previstas neste Cddigo,
excetuadas aquelas relacionadas nos incisos VI e VIII do art. 24, no
exercicio regular do Poder de Policia de Transito;

Aplicar as penalidades por infragdes previstas neste Codigo, com
excecdo daquelas relacionadas nos incisos VIl e VIII do art. 24,
notificando os infratores e arrecadando as multas que aplicar;
Arrecadar valores provenientes de estada e remocdo de veiculos e
objetos;

Comunicar ao 6rgdo executivo de transito da Unido a suspensao e a
cassacao do direito de dirigir e o recolhimento da Carteira Nacional de
Habilitacdo;

Coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre acidentes de
transito e suas causas;

Credenciar 6rgdos ou entidades para a execug¢ao de atividades
previstas na legislacdo de transito, na forma estabelecida em norma
do CONTRAN;

Implementar as medidas da Politica Nacional de Transito e do
Programa Nacional de Transito;

Promover e participar de projetos e programas de educagdao e
seguranca de transito de acordo com as diretrizes estabelecidas pelo
CONTRAN;

Integrar-se a outros o6rgdos e entidades do Sistema Nacional de
Transito para fins de arrecadacdo e compensagao de multas impostas
na area de sua competéncia, com vistas a unificacao do licenciamento,
a simplificacdo e a celeridade das transferéncias de veiculos e de
prontudrios de condutores de uma para outra unidade da Federacéo;
Fornecer, aos 6rgaos e entidades executivos de transito e executivos
rodoviarios municipais, os dados cadastrais dos veiculos registrados e
dos condutores habilitados, para fins de imposicao e notificacdo de
penalidades e de arrecadagao de multas nas dareas de suas
competéncias;
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= Fiscalizar o nivel de emissdao de poluentes e ruido produzidos pelos
veiculos automotores ou pela sua carga, de acordo com o estabelecido
no art. 66, além de dar apoio, quando solicitado, as acdes especificas
dos érgaos ambientais locais;

= Articular-se com os demais 6rgaos do Sistema Nacional de Transito no
Estado, sob coordenacgao do respectivo CETRAN.

X/

+» Legislagdo Basica das Instituicdes Estaduais

As tabelas a seguir apresentam as principais leis e normas regulatorias que definem o
papel de cada umas das instituicdes envolvidas direta ou indiretamente com a
operacao e gestdo da infraestrutura de transportes no Estado do Rio Grande do Sul.

ORGAO LEI EMENTA

Lei n? 750, de 11 de agosto de 1937. |Cria o Departamento Autdbnomo de

DAET Estradas de Rodagem diretamente
i subordinado a Secretaria de Estado dos
R

T Negdcios das Obras Publicas, e determina

outras providéncias.

Decreto n? 15.294, de 15 de Julho de|Subordina o DAER a chefia do Poder
1963. Executivo.

4

Lei n2 11.090, de 22 de Janeiro de |Reorganiza o Departamento Autbnomo de
1998. Estradas de Rodagem — DAER, criado pela
Lei n2 750, de 11 de agosto de 1937, e da
outras providéncias.

y

@

h
L

Lei n2 13.423, de 05 de Abril de 2010. |Altera a Lei n2 11.090, de 22 de janeiro de
1998, que reorganiza o Departamento
Autonomo de Estradas de Rodagem -
DAER, criado pela Lei n2 750, de 11 de
agosto de 1937, e dda outras providéncias.

Al
=

i

Decreto n? 47.199, de 27 de Abril de |Dispde sobre o Regulamento do
2010. Departamento Autébnomo de Estradas de
es” Rodagem — DAER.

Tabela 77: Legislagcdo DAER
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ORGAO LEI EMENTA

Cecrotmrin ae | Lein®12.697, de 04/05/2007. Dispde sobre a estrutura administrativa

N Coaistioa do Poder Executivo de Estado do Rio
Grande do Sul e da outras providéncias.

Rio (Constituiu a Secretaria de Infraestrutura

gc'; tﬁe e Logistica do Rio Grande do Sul)

Secretaria de Decreto n? 45.672 de 23 de Maio de |Dispde sobre a estrutura basica da

Infraestrutura

e Loglstica 2008. Secretaria de Infraestrutura e Logistica e
r da outras providéncias.
Rio
do Byl

Secretaria de Lei n? 13.601, de 01 de Janeiro de|Dispde sobre a estrutura administrativa

Infraestrutura

e Logistica 2011. do Poder Executivo do Estado do Rio
r Grande do Sul e da outras providéncias.
io
(B.'l;l; l1l:lt=,- (ExpGe as atribuicdes da SEINFRA — artigo
Clerewrras olo Extecion 48)

Tabela 78: Legislacdo SEINFRA
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ORGAO LEI EMENTA
Lei Estadual n2 1.561, de 12 de|Cria o Departamento Estadual de Portos,

N

SPH

Supstistendéncia de Partos & Hidrovias

))

outubro de 1951.

Rios e Canais (DEPRC) e da outras
providéncias.

N

|

SPH

Superistendéngia de Porlos & Hidrovias

Lei Estadual n? 11.089, de 22 de
janeiro de 1998.

Altera a denominacdo do Departamento
Estadual de Portos,
Autarquia Estadual criada pela Lei
Estadual n2 1.561, de 12 de outubro de
1951, dispOe sobre a sua estrutura e da

Rios e Canais,

outras providéncias.

X

SPH

Superistendéngia de Porlos & Hidrovias

Decreto n? 42.934, de 02 de Margo de
2004.

da
Superintendéncia de Portos e Hidrovias -

Dispde sobre o Regulamento

SPH e dd outras providéncias.

Tabela 79: Legislagdo SPH

ORGAO LEI EMENTA
Lei n? 10.722, de 18 de Janeiro de|Cria a Superintendéncia do Porto de Rio
1996. Grande, na Secretaria dos Transportes, e
da outras providéncias. (Criou a autarquia
Superintendéncia do Porto de Rio Grande
- SUPRG)
Convénio de Delegagdo n2 001 —|Convénio de Delegacdo que entre si
PORTOS/97. celebram a Unido, por intermédio do
Ministério dos Transportes e o Estado do
Rio Grande do Sul, para a administragdo e
a exploracdo dos Portos de Porto Alegre,
Pelotas, Rio Grande e Cachoeira do Sul.

Tabela 80: Legislagdo Porto de Rio Grande
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ORGAO

LEI

EMENTA

45
SULGAS

0 R Granne L1nano na Frrmsia po Fumyes,

Lei n29.128, de 7 de Agosto de 1990.

Autoriza a constituicdo da Companhia de
Gas do Estado do Rio Grande do Sul
(SULGAS) e d4 outras providéncias.

Suuﬂu

O R Granos Lisaoo i Enencus oo

Lei n2 9.705 de 24 de Julho de1992.

Altera a Lei n2 9.128, de 07 de Agosto de
1990, em seus artigos 12 e seu paragrafo
Unico, 29, 42, 52 e seu inciso I.

Suubu

0 R0 GRANDE LICADO R4 ERERSLA DO FUTURS,

Lei n? 11.479, de 23 de Maio de 2000.

Altera a Lei n2 9.128, de 07 de Agosto de
1990, em seu artigo 29, acrescentando ao
mesmo os §§ 12 e 22, e no artigo 32 o seu
“caput”.

Tabela 81: Legislacdo SULGAS

ORGAO

LEI

EMENTA

mpresa Galcha

EGRWMC

Parao Rio Grande ir mais longe.

Lei Estadual n2 14.033, de 29 de junho
de 2012.

Autoriza o Poder Executivo a criar a
empresa publica denominada Empresa
Gaucha de Rodovias S.A. (EGR) e da
outras providéncias.

Para o Rio Grande ir mais longe.

I...
EG R Empresa Galcha
de Rodovias

Decreto n? 49.593, de 19 de Setembro
de 2012.

Aprova o Estatuto Social da Empresa
Gaucha de Rodovias S.A. — EGR.

Tabela 82: Legislagcdo EGR
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ORGAO LEI EMENTA

Lei n2 1.000, de 30 de Janeiro de 1950. | Cria o Departamento Aeroviario do Estado
do Rio Grande do Sul (DAE).

Lei n2 5.639, de 15 de Agosto de 1968. | Transforma o Departamento Aeroviario
em Autarquia.

Decreto n? 35.917, de 12 de abril de |Reorganiza o Departamento Aerovidrio,
1995. dando a este o nome de Departamento
Aeroportudrio e o instituindo a estrutura
basica da Secretaria de Transportes do

ERGS.
Decreto n2 45.672, de 23 de maio de |Reorganiza o Departamento
2008. Aeroportuario, lhe dando novas

atribuicGes e o instituindo a estrutura
basica da Secretaria de Infraestrutura e
Logistica do ERGS (Atribuicdes - artigo 59,
inciso Ill, alineas ™a", "b", "c", "d", "f",
"g","h","I", do Decreto n2 45.672/2008).

Tabela 83: Legislagcao DAP
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ORGAO

LEI

EMENTA

.
AGERGS

Lei n2 10.931, de 09 de Janeiro de
1997.

Cria a Agéncia Estadual de Regulagdo dos
Servicos Publicos Delegados do Rio
Grande do SUL - AGERGS e da outras
providéncias.

—
AGERGS

Decreto n? 38.704, de 16 de Julho de
1998.

Determina procedimentos a serem
adotados junto a AGERGS quando de
matéria relativa a delega¢do de servigos
publicos no Estado.

.
AGERGS

Decreto n? 39.061, de 27 de

Novembro de 1998.

Aprova o Regimento Interno da Agéncia
Estadual
Publicos Delegados do Rio Grande do Sul -
AGERGS.

de Regulagdo dos Servicos

.
AGERGS

Lei n? 13.696, de 06 de Abril de 2011.

Altera a Lei n? 10.931, de 09 de Janeiro
de 1997, dando nova redagdo aos artigos
6° e 7°, e, incluindo o artigo 9°.

Tabela 84: Legislacdo AGERGS
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ORGAO

LEI

EMENTA

Lei n? 10.847, de 20 de agosto de
1996.

Cria o Departamento Estadual de Transito
- DETRAN/RS e dé outras providéncias.

Lei n? 9.503, de 23 de Setembro de
1997 (Cddigo de Transito Brasileiro).

Em seu artigo 22, o CTB, atribui
competéncias aos 6rgaos ou entidades
executivos de transito dos Estados e do
Distrito Federal, no &ambito de sua
circunscrigao.

Tabela 85: Legislacdo DETRAN

+» Atribuicoes das Instituicoes de Transportes e Logistica no Estado do Rio
Grande do Sul

Ao longo do periodo considerado, foram desenvolvidas agdes no sentido de identificar

as instituicOes de todos os niveis de governo envolvidas nas questdes de logistica e

transportes. A tabela a seguir apresenta uma sintese das principais instituicdes e das

areas sobre as quais as mesmas atuam, considerando as dimensdes de fiscalizacao,

planejamento, manutencdo, operacao, construcdo e regulacao.
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INSTITUICAO/
MODO

FEDERAL

ESTADUAL

MUNICIPAL

ANTAQ

MARINHA

ANAC

ANTT EPL

RODOVIARIO

INFRAERO

VALEC

SEP

DNIT

SEINFRA

DAER

SPH

SUPRG

EGR

DAP

AGERGS

DETRAN

SULGAS

SMT/PLANEJAMENTO

FERROVIARIO

|
|

AEROVIARIO

PORTUARIO

DUTOVIARIO

HIDROVIARIO

—

ARMAZENAMENTO

PLATAFORMAS
LOGISTICAS

iy

|

LEGENDA

riscauzacio [
OPERACAD
manuTencio [
rLanesamento [
CONSTRUGAO

REGULACAO

Tabela 86: Atribui¢Ges das diversas instituicdes/drgdos
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2.1.7 ENTREVISTAS JUNTO AS EMPRESAS TRANSPORTADORAS

Com vistas a melhor conhecer a oferta de servicos de transportes de carga no Rio
Grande do Sul, serdo realizadas andlises, com base em questionarios qualitativos, que
incluem as seguintes caracteristicas:

++» Tipologia das empresas;

%+ Servicos oferecidos;

+» Tempos de percurso;

% Frota;

+»+ Atores envolvidos nas cadeias logisticas;

+* Informacdes sobre precos, indicadores de eficiéncia.

As pesquisas serdo realizadas junto a empresas de transporte, operadores logisticos e
prestadores de servigos autbnomos, com o intuito de:

X/

% Descrever os servicos regulares de transporte de carga;
++ ldentificar os gargalos e as ineficiéncias das cadeias logisticas e do sistema de
transporte.

A metodologia a ser adotada baseia-se na realizacdo de pelo menos 50 entrevistas
junto a empresas representativas da zona de estudo, baseando-se na
representatividade dos produtos transportados e na variedade das cadeias logisticas.
Isto inclui os vdrios modos de transporte. As pesquisas incluirdo também os
prestadores autbnomos de servigos logisticos e de transporte.

A proposta inicial de questionario é apresentada a seguir:

QUESTIONARIO EMPRESAS TRANSPORTADORAS

1 Empresa
1.1 Nome da Empresa:

1.2 Modalidade de transporte utilizada:

2 Frota

2.1 Quais os tipos de veiculos utilizados (modelo, caracteristicas, etc.)?
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2.2 Qual o tipo de carroceria/ vagao utilizado (dimensdes, carga util)?
2.3 Qual o tamanho da frota por tipo de veiculo?
2.4 Qual a idade média da frota?

2.5 Pretende investir em novos equipamentos? Quais? Quando?

3 Servico

3.1 Quais os produtos movimentados?

3.2 Qual a demanda mensal por produto?

3.3 Para cada produto, o transporte é fracionado ou dedicado?

3.4 Para cada produto, as mercadorias sdo unitizadas? Qual o sistema de unitizagdo?
3.5 Utiliza centros de concentracdo/distribuicdo de cargas?

3.6 Realiza cross docking ou transit point? Para quais produtos?

3.7 Quais sdo os tipos de servicos prestados pela empresa (p. ex.: transporte,
armazenagem, embalagem, unitizacao, gestao, apoio a producao,
consolidacdo/desconsolidacdo)?

3.8 Utiliza outra modalidade de transporte?
3.9 Quais as principais dificuldades de/para utilizar outra modalidade de transporte?

3.10 Quais sdo as principais origens e os principais destinos das cargas movimentadas?

A partir dos questiondrios, juntamente com outras andlises, como as pesquisas de
Preferéncia Declarada e os estudos especificos dos diferentes modais, espera-se
identificar o perfil geral dos transportadores, os modos, bem como os gargalos
logisticos ou locais, com énfase em perdas de producdo, acidentes, atrasos e aumento
de custos de transportes e perda de eficiéncia logistica e competitividade estadual.

A partir da analise e validacdo dos questiondrios, por parte do NUPELT, serdo entdo
iniciados os procedimentos para a efetiva realizagdao das pesquisas.
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2.2 ATIVIDADE 4: DIAGNOSTICO INICIAL DOS FLUXDS DE
INSUMDOS E PRODUTOS PRINCIPAIS

2.2.1 PESRUISAS COM EMBARCADORES E DEMAIS ATORES
LOGIisSTICOS

2.2.1.1 Consideracgoes Iniciais

O termo de referéncia e a proposta técnica da consultoria previam a realizagdo de
entrevistas junto a embarcadores e demais atores logisticos. Esta consultoria entende
que, além de pesquisas qualitativas, devem ser realizadas pesquisas de Preferéncia
Declarada (Stated Preference).

O objetivo das pesquisas de Preferéncia Declarada (PD) é obter, dos tomadores de
decisdo do envio e recebimento das cargas, suas preferéncias em relacdo as
alternativas modais disponiveis. As técnicas PD vém sendo utilizada intensamente em
diversos campos do conhecimento que buscam representar o comportamento
humano, em especial, para representar o comportamento da demanda (Hensher,
1994; Lai e Wong, 2000; Louviere et al., 2000). As técnicas PD utilizam projetos
experimentais para construir alternativas hipotéticas propostas aos entrevistados.

Os modelos estimados com dados PD apresentam estabilidade no tempo e no espaco,
e caracterizam os trade-offs enfrentados pelo individuo ou agente econémico (no caso,
embarcadores de carga de Rio Grande do Sul). Uma particular vantagem das técnicas
PD é a possibilidade de determinar a importancia de fatores de dificil mensurac¢do ou
quantificacdo, como é o caso da confiabilidade de um modo de transporte no envio da
carga. Elas ainda permitem estimar modelos que incorporem todas as varidveis de
interesse, mesmo aquelas que, em situacdes reais, apresentem variabilidade
insuficiente para a adequada estimacao.

Os cenarios de escolha definem completamente as varidveis necessarias para a
modelagem, eliminando erros de medi¢cdo dos dados. As amostras em pesquisas PD
tendem a ser menores do que em pesquisas de Preferéncia Revelada - PR, ja que cada
tomador de decisdo prové multiplas respostas para cada cenario de escolha (Kroes e
Sheldon, 1988; Ortuzar e Willumsen, 2011).

Assim, para obter as preferéncias dos tomadores de decisdo do envio e recebimento
de cargas em relagdao as alternativas modais disponiveis, é necessaria a elaboragao
cuidadosa de um experimento de PD baseado na teoria de projetos de experimentos,
assim como da coleta de dados, sendo necessario um esforco adicional ao previsto
inicialmente. A pesquisa envolve analisar a escolha dos embarcadores entre opg¢des de
combinac¢des de modais com transbordos de carga, redes de transporte e gates de
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exportacdo (outros estados e exterior) que podem, inclusive, se encontrar fora do RS.
A partir dos dados coletados com esta técnica, serd possivel estimar modelos de
escolha discreta para o Rio Grande do Sul, obtendo parametros para as funcdes de
utilidade (preferéncia) dos tomadores de decisdao. Esses parametros indicardao a
importancia relativa dos atributos considerados.

A elaboragdo do experimento PD estda em andamento. A mesma requer trés estagios:
(i) especificacdo do modelo; (ii) projeto experimental; e (iii) desenho do questionario.
O primeiro estagio estad sendo desenvolvido, no qual deve ser determinada a completa
especificacdo do modelo com os parametros a estimar. Cada experimento PD é criado
para estimar um modelo especifico. Assim, este estagio requer o entendimento do
problema de escolha a ser analisado, a identificacdo das alternativas, a determinacao
dos atributos relacionados com cada alternativa e dos niveis dos atributos que serdo
utilizados no estudo, e a determinacdo do tipo de modelo que sera estimado,
definindo sua estrutura e formulagdo econométrica.

No periodo considerado, foi analisado o problema de escolha, identificando os
produtos e analisando os possiveis embarcadores a serem pesquisados e
determinando o numero de alternativas requeridas no experimento. Com base em
levantamento e andlise de dados, foram selecionados produtos com alta participacao
na economia estadual, no mercado interno ou externo. Foi constatado que novos
investimentos podem atender uma vasta gama de produtos por suas caracteristicas
fisicas, densidade de transporte, tipo de embalagem, forma de comércio e localizagao.

A selecdo foi feita considerando:
+* os produtos caracterizados com alta densidade de transporte;

% que representam no minimo 80% do conjunto de produtos gerados no
estado;

«* 0s mais representativos na balanca comercial do estado;

%+ 0s que possuem baixo valor agregado e tém importancia estratégica para a
economia estadual.

Os produtos prioritarios, apresentados abaixo, sdo fruto de uma pesquisa nos érgaos
oficiais da esfera federal (IBGE) e estadual (FEE e Secretaria da Fazenda). Desta forma,
foram selecionados os seguintes produtos:

1. Fumo;
2. Complexo Coureiro/Calcadista;

3. Téxteis;
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Petroquimicos/Quimicos;

Carne (como produto e matéria prima);
Papel/Celulose;

Madeira;

Adubos/Fertilizantes;

w L N o U Bk

Complexo Cimenteiro ( Clinquer);
10. Carvao Mineral e Derivados;

11. Calcério;

12. Produtos Siderurgicos;

13. Metal Mecanico;

14. Bebidas (Vinhos/Sucos);

15. Moéveis;

16. Oleo Vegetais;

17. Veiculos/Autopecgas;

18. Farinhas ( Produtos da Industria de Moagem);
19. Arroz;

20. Frutas;

21. Soja em Grao;

22. Farelo de Soja;

23. Trigo;

24. Milho;

25. Cevada;

26. Produtos da Industria Naval.

A selecdo dos possiveis embarcadores considerou a diversidade de cadeias produtivas,
o tipo de carga a transportar, o volume transportado e o destino final da carga (interno
ou exportacdo). Assim, foram consideradas duas varidveis de estratificacdo para
selecdo das empresas: (i) tipo de transporte: geral e container; (ii) destino da carga:
consumo interno ou externo. A utilizacdo desta estratificacdo gera quatro categorias
de empresas a serem pesquisadas: (i) empresas que produzem para consumo no
mercado interno e transportam sua produgao em containers; (ii) empresas que
produzem para consumo no mercado externo e transportam sua produgdo em
containers; (iii) empresas que produzem para consumo no mercado interno e
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transportam sua produgdo como carga geral;

consumo no mercado externo e transportam sua produ¢do como carga geral.

Empresa

2013
(Jan/Dez)
USS F.0.B

QUIP S.A.
BRASKEM S.A.

CQG CONSTRUCOES OFFSHORE S.A.

BUNGE ALIMENTOS S.A.

BRF - BRASIL FOODS S.A.

CARGILL AGRICOLA S.A.

BIANCHINI S.A. INDUSTRIA COMERCIO E AGRICULTURA
LOUIS DREYFUS COMMODITIES BRASIL S.A.

NIDERA SEMENTES LTDA.

GENERAL MOTORS DO BRASIL LTDA.

ADM DO BRASIL LTDA

PETROLEO BRASILEIRO S.A. PETROBRAS

JBS AVES LTDA.

UNIVERSAL LEAF TABACOS LTDA

JOHN DEERE BRASIL LTDA

NOBLE BRASIL S.A.

SOUZA CRUZ S/A

BSBIOS INDUSTRIA E COMERCIO DE BIODIESEL SUL BR
CTA CONTINENTAL TOBACCOS ALLIANCE S/A

JTI PROCESSADORA DE TABACO DO BRASIL LTDA.
AGCO DO BRASIL COMERCIO E INDUSTRIA LTDA.
MARCOPOLO S.A.

ALLIANCE ONE BRASIL EXPORTADORA DE TABACOS LTDA.

PHILIP MORRIS BRASIL INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.
STIHL FERRAMENTAS MOTORIZADAS LTDA.
CAMERA AGROALIMENTOS S.A.

MARASCA COMERCIO DE CEREAIS LTDA.
PIRELLI PNEUS LTDA.

CHINA BRASIL TABACOS EXPORTADORA S.A.
AMAGGI EXPORTACAO E IMPORTACAO LTDA.
PREMIUM TABACOS DO BRASIL LTDA.

CMPC CELULOSE RIOGRANDENSE LTDA.
FORJAS TAURUS S.A.

ALIBEM COMERCIAL DE ALIMENTOS LTDA.
PAMPEANO ALIMENTOS S.A.

TRAMONTINA S.A. CUTELARIA

CHS DO BRASIL - GRAOS E FERTILIZANTES LTDA.
RANDON S.A. IMPLEMENTOS E PARTICIPACOES
OLEOPLAN S.A. OLEOS VEGETAIS PLANALTO
SEARA ALIMENTOS LTDA.

3.563.411.908
1.833.654.002
1.209.279.971
1.099.215.829
974.117.100
895.890.500
838.022.233
694.051.286
561.126.941
453.910.744
430.946.092
411.118.610
407.373.473
373.433.293
323.174.511
303.312.530
293.783.413
279.959.240
276.812.241
255.965.201
244.040.645
235.675.577
222.625.004
218.192.346
207.520.855
204.429.289
201.732.201
190.554.270
182.765.911
180.780.015
163.822.275
143.400.237
140.761.165
134.230.818
117.406.330
112.273.537
110.815.945
107.790.430
100.383.122
98.527.681

Tabela 87: Principais empresas exportadoras de Rio Grande do Sul

(iv) empresas que produzem para
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2013
(Jan/Dez)
USS F.0.B

3.425.285.871
2.072.631.716
1.727.443.929

Empresa

PETROLEO BRASILEIRO S.A. PETROBRAS
BRASKEM S.A.
TOYOTA DO BRASIL LTDA.

CISA TRADING S.A. 937.883.913
JOHN DEERE BRASIL LTDA. 565.080.843
YARA BRASIL FERTILIZANTES S.A. 485.875.658
GENERAL MOTORS DO BRASIL LTDA. 285.608.672
QUIP S.A. 271.124.061
BUNGE FERTILIZANTES S.A. 216.703.197
AGCO DO BRASIL COMERCIO E INDUSTRIA LTDA. 207.977.216
FERTILIZANTES PIRATINI LTDA. 181.619.163
PIRELLI PNEUS LTDA. 162.696.064
INTERNATIONAL INDUSTRIA AUTOMOTIVA DA AMERICA 147.346.326
UNIFERTIL-UNIVERSAL DE FERTILIZANTES S.A. 146.759.108
STIHL FERRAMENTAS MOTORIZADAS LTDA. 110.192.335
MOSAIC FERTILIZANTES DO BRASIL LTDA. 104.765.813
ROULLIER BRASIL LTDA. 88.896.057
FERTILIZANTES HERINGER S.A. 86.465.818
INNOVA S.A. 76.709.295
CHS DO BRASIL - GRAOS E FERTILIZANTES LTDA. 73.720.740
NPK FERTILIZANTES LTDA. 73.006.719
GKN DO BRASIL LTDA. 65.046.485
NIDERA SEMENTES LTDA. 58.060.311
COMPANHIA DE BEBIDAS DAS AMERICAS - AMBEV 57.393.135
OUROFERTIL FERTILIZANTES LTDA. 55.268.005
CIBER EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS LTDA. 53.760.713
SPRINGER CARRIER LTDA. 53.581.310
AV MANUFACTURING INDUSTRIA E COMERCIO DE PECAS 49.712.257
EPCOS DO BRASIL LTDA. 49.481.916
JOSAPAR JOAQUIM OLIVEIRA S.A. PARTICIPACOES 49.196.842
CARGILL AGRICOLA S.A. 49.158.932
ACCIONA WINDPOWER BRASIL - COMERCIO, INDUSTRIA 48.403.961
THYSSENKRUPP ELEVADORES S.A. 47.696.496
STARA S.A. INDUSTRIA DE IMPLEMENTOS AGRICOLAS 47.444.592
COMPANHIA DE GAS DO ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL 44.202.281
AEL SISTEMAS S.A. 44.146.643
TRAMONTINA S.A. CUTELARIA 43.310.604
ADM DO BRASIL LTDA. 42.314.166
ECOVIX - ENGEVIX CONSTRUCOES OCEANICAS S.A. 39.990.513
U T C ENGENHARIAS.A. 38.924.509

Tabela 88: Principais empresas importadoras de Rio Grande do Sul

As empresas candidatas sdao apresentadas a seguir (Tabelas 87 e 88), as quais foram
obtidas do Sistema de Andlise das InformacGes de Comércio Exterior, denominado
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AliceWeb, da Secretaria de Comércio Exterior (Ministério do Desenvolvimento,
IndUstria e Comércio Exterior).

Adicionalmente, estdo sendo estudados os atributos relacionados com cada alternativa
e os niveis dos atributos que serdo utilizados no estudo. A andlise dos atributos estd
sendo realizada através de consulta da literatura técnica especifica para o transporte
de carga, nacional e internacional, e consulta a especialista com experiéncia na area.
Apos a definicdo dos atributos e seus niveis, sera especificado o modelo econométrico
a utilizar posteriormente.

Baseado na especificacdo deste modelo, um projeto experimental serd elaborado. O
projeto experimental descreve as situacdes hipotéticas de escolha que serdo
apresentadas aos respondentes. Existem vdarios métodos para gerar o projeto
experimental, os quais serdo devidamente analisados.

Finalmente, o questiondrio é criado com base no projeto experimental, e os dados
poderdo ser coletados, permitindo a posterior modelagem de escolha de modo de
transporte.

2.2.1.2 Referéncias

Hensher, D. A. (1994) Stated preference analysis of travel choices: The state of
practice. Transportation 21(2): 107-133.

Lai, K.; Wong, W. (2000) SP approach toward driver comprehension of message
formats on VMS. Journal of Transportation Engineering 126(3): 221-227.

Louviere, J. J., D. A. Hensher, e J. D. Swait (2000) Stated Choice Methods. United
Kingdom: Cambridge University Press. 402 p.

Ortuzar, J. D. e L. G. Willumsen. (2011) Modelling Transport. 3 ed. England: John Wiley
& Sons.

Kroes, E. P. e Sheldon, R. J. (2000) Stated Preference Methods. Journal of Transport
Economics and Policy. v. 22, n.1, p.11-25, 1988. Disponivel em:

<http://www.bath.ac.uk/e-journals/jtep/pdf/Volume_XX11 No_1 11-25.pdf> Acesso
em: 18 mar. 2013.
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2.2.1.3 Selec¢ao dos Produtos

O cenario que se desenha para a economia em 2014 deve ainda considerar os ultimos
reflexos do agravamento da crise internacional. Se, por um lado, até o momento, ndo
foi possivel identificar impactos diretos da crise internacional no processo de
desaceleracdo da atividade econdémica no Brasil, por outro, uma mudan¢a mais
abrupta no cendrio externo, considerada no cenario pessimista, pode contribuir para
gue essa desaceleracdo seja mais intensa.

De outro lado, para o cenario otimista considera-se a perspectiva de uma melhora no
guadro internacional que possa resultar, inclusive, na retomada do crescimento
mundial ainda no final do primeiro trimestre, com impactos positivos sobre um menor
risco sistémico relacionado a instituicdes financeiras.

Porém, esses dois cenarios extremos carregam uma probabilidade menor de
ocorréncia. Isso porque se acredita que os politicos irdo esgotar todas as possibilidades
de solucdo da crise sem que isso resulte em um rompimento da Unido Monetdria. E,
de outro, mesmo que se determine uma solucdo fiscal, com o compromisso de
reformas no médio e longo prazo e, de outro lado, permitindo que o Banco Central
Europeu entre realmente como “emprestador de ultima instancia”, a atividade
econdmica ainda ira demorar pelo menos um ano para trilhar uma trajetéria
consistente de crescimento.

Assim, posto, a possibilidade maior que se desenha é de um cenario onde, na Europa,
se tenha a solucdo politica da crise, com a eliminacdo do risco sistémico. Isso ird
permitir que a aversdao a risco se reduza e, com ela, se tenha niveis de confianga
maiores para consumidores e investidores. Nesse cenario, o crescimento internacional
ainda fica abaixo da média historica, mas, podemos experimentar um segundo
semestre menos conturbado.

No cenario interno, a desaceleracdo hora em curso teria sua reversdo em meados do
ano de 2013. De qualquer forma, acredita-se que o governo continuard a insistir no
modelo macroeconémico de consumo, incentivando a economia via consumo das
familias e ndo investimento e aumento da oferta interna.

Assim, as projecdes colocam que o setor de servigos continua a puxar a economia, com
perspectiva de crescer em torno de 2,3% até 4,0% no cendrio otimista. No caso da
agropecuaria, ha uma perspectiva de aumento-na quantidade produzida de grdos, e
um cenario de precos em um nivel melhor, pode resultar em adicional significativo de
renda para o produtor.

Assim, para o setor primario a estimativa € de um aumento da ordem de 28% no
cendrio moderado.
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Por fim, apesar da taxa de crescimento da industria sinalizar que a mesma fornece uma
contribuigcdo positiva para o PIB total, é importante salientar que a maior parte desse
impacto advém da industria da Construcdao Civil, uma vez que a industria de
transformacdo ainda deve sentir a forte concorréncia com produtos importados no
mercado interno, o quadro abaixo apresenta os cenarios do PIB segundo IBGE e

FIERGS.
Cenario 2014
SETORES 2012 2013
Pessimista Moderado Otimista
AGROPECUARIA -28,20% 34,40% 1,30% 2,50% 3,80%
INDUSTRIA -2,10% 3,90% 0,30% 2,30% 3,00%
SERVICOS 2,50% 2,90% 2,80% 2,30% 4,00%
PIB total** -1,40% 6,10% 1,00% 2,10% 3,40%

Tabela 89: Estado do Rio Grande do Sul - Perspectivas para 2014 (Var. % do PIB)
Fonte: FIERGS

Como se observa as estimativas da FIERGS, em estudo realizado pela sua Unidade de
Estudos EconGmicos, editada na Publicacdo "Balanco 2013 & Perspectivas 2014" que a
expectativa para o ano de 2014, de crescimento do Produto Interno Bruto (PIB) do
Estado, serd em torno de 2,1%, considerando o cendrio intermediario entre pessimista
e otimista.

Em termos absolutos e valores consolidados nas contas publicas o PIB total gaucho que
em 2002 era de 105,5 bilhdes de reais, quase triplicou no ano de 2012, quando atingiu
a cifra de 296,3 bilhdes. O PIB brasileiro apresentou comportamento semelhante no
mesmo periodo, passando de 1.477 bilhdes para 4.403 bilhdes, conforme dados de
2012.

Por outro lado, a manutengao desses indices satisfatorios, dependem de um programa
de desenvolvimento estdvel, que consolide e fortalega as interacdes com o ambiente
nacional e internacional, com uma infraestrutura adequada, que possa dar suporte
aquelas transagoes.

Ao selecionar-se os produtos para as analises, teve-se em conta que aquelas
premissas seriam bdsicas e mantidas no decorrer do horizonte do estudo.

Com base em levantamento e andlise de dados, foram selecionados produtos com alta
participacdo na economia estadual, quer no mercado interno ou externo. Foi
constatado que novos investimentos podem atender uma vasta gama de produtos por
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suas caracteristicas fisicas, densidade de transporte, tipo de embalagem, forma de
comércio e localizagao.

2.2.2 |DENTIFII3AI;AI:I DO POTENCIAL DE PLATAFORMAS LOGISTICAS

Foi encaminhada a SEINFRA uma proposta de aditivo contratual com vistas a um
estudo mais aprofundado da instalagdo de Plataformas Logisticas no RS e a sua
repercussao no PELT-RS. Para tanto, foi feita uma justificativa de modelagem e analise
para a implantacdo destes empreendimentos, com os seguintes objetivos:

%+ identificar os tipos e as caracteristicas das diversas plataformas logisticas;

++ analisar indicadores comparativos do uso de plataformas logisticas em diversos
paises - benchmarking internacional;

% estruturar um modelo de andlise da potencialidade de implantacdo de
plataformas logisticas no Estado do Rio Grande do Sul;

++ analisar a potencialidade de implantacdo de plataformas logisticas no Estado

mediante a aplicacdao do modelo proposto.

No momento, a Consultora esta aguardando a andlise e o pronunciamento da SEINFRA
sobre o referido aditivo contratual.
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2.3 ATIVIDADE 7: PESRUISAS RODOVIARIAS

Foi encaminhado a SEINFRA documento referente ao planejamento e a programacgao
das pesquisas rodoviarias, com as alteracdes solicitadas pela mesma. Este documento,
constitui, juntamente com os modelos de cartas para serem encaminhadas aos érgaos
pertinentes, o Anexo 3 deste Relatério.

O Consorcio esta aguardando a remessa das cartas, por parte da SEINFRA, para que
possa ser confirmado o inicio dos trabalhos.
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3 ANEXDS

3.1

ANEXO

RODOVIAS

3.1.1 Trechos de Rodovias Federais — VDM

1:

TRAFEGO

USUARID

NAS

PRINCIPAIS

BRS

cODIGO

TRECHO

EXT.
(Km)

VDM AUTO

VDM COL.

VDM PES

VDM TOTAL

116

116BRS3190

ENTR. ERS-240 (VILA
SCHARLAU) - ENTR.
ERS-118 (SAPUCAIA
DO SUL)

11,18

66.777

1.736

12.552

81.065

116

116BRS3100

ACESSO LESTE A
CAXIAS DO SUL - FIM
DA PISTA DUPLA

2,05

28.309

1.606

3.674

33.589

116

116BRS3090

ENTR. ERS-230 (P/
ANA RECH) - ENTR.
BRS-453 (P/ CAXIAS
DO SUL)

2,49

23.215

2.378

4.298

29.891

116

116BRS3093

ENTR. BRS-453 (P/
CAXIAS DO SUL) -
INICIO DA PISTA
DUPLA

2,98

20.256

1.192

3.093

24.541

386

386BRS0340

ENTR. ERS-124 (P/
POLO

PETROQUIMICO) -
NOVA SANTA RITA

14,96

15.481

911

7.772

24.164

ACIMA DE 20.000

287

287BRS0210

ENTR. ERS-509
(CAMOBI) - ENTR.
BRS-158/392(A)
(SANTA MARIA)

8,53

15.673

585

1.476

17.734

386

386BRS0260

ENTR. BRS-
453(B)/ERS-129(A)
(ESTRELA) - ENTR.
ERS-129(B) (P/
ESTRELA)

5,44

10.073

1.146

6.089

17.308

386

386BRS0262

ENTR. ERS-129(B) (P/
ESTRELA) - ENTR.
ERS-128(A) (P/ BOM
RETIRO DO SUL)

5,35

10.073

1.146

6.089

17.308

386

386BRS0263

ENTR. ERS-128(A) (P/
BOM RETIRO DO SUL)
- ENTR. ERS-128(B)
(P/ TEUTONIA)

5,58

10.073

1.146

6.089

17.308

386

386BRS0265

ENTR. ERS-128(B) (P/
TEUTONIA) - ENTR.
BRS-287(A) (TABAI)

18,41

10.073

1.146

6.089

17.308

VDM DE 10.000 A 20.000
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BRS

coDIGO

TRECHO

EXT.
(Km)

VDM AUTO

VDM COL.

VDM PES

VDM TOTAL

386

386BRS0290

ENTR. BRS-
287(B)/ERS-440 (P/
TRIUNFO) - ENTR.
BRS-470 (P/
MONTENEGRO)

8,94

10.073

1.146

6.089

17.308

386

386BRS0330

ENTR. BRS-470 (P/
MONTENEGRO) -
ENTR. ERS-124 (P/
POLO
PETROQUIMICO)

19,20

10.073

1.146

6.089

17.308

386

386BRS0340

ENTR. ERS-124 (P/
POLO

PETROQUIMICO) -
NOVA SANTA RITA

14,96

10.073

1.146

6.089

17.308

386

386BRS0350

NOVA SANTA RITA -
ENTR. BRS-116(A)
(CANOAS)

11,12

10.073

1.146

6.089

17.308

471

471BRS0050

ENTR. BRS-287(B) (P/
SANTA CRUZ DO SUL)
- ENTR. ERS-409 (P/
VERA CRUZ)

4,70

9.632

464

3.369

13.465

287

287BRS0080

ENTR. ERS-405 (P/
PASSO DO SOBRADO)
- ENTR. ERS-418 (P/
MONTE ALVERNE)

(7,93)

7.545

347

3.668

11.560

287

287BRS0070

ENTR. RSC-453/ERS-
244 (P/ LAJEADO) -
ENTR. ERS-405 (P/
PASSO DO SOBRADO)

(12,91)

7.545

328

3.253

11.126

287

287BRS0080

ENTR. ERS-405 (P/
PASSO DO SOBRADO)
- ENTR. ERS-418 (P/
MONTE ALVERNE)

(7,93)

7.500

373

3.213

11.086

453

453BRS0405

ENTR. BRS-101 (P/
TRES CACHOEIRAS) -
ENTR. ERS-389
(TORRES (INICIO TRV-
MUN)

1,89

9.660

496

888

11.044

386

386BRS0265

ENTR. ERS-128(B) (P/
TEUTONIA) - ENTR.
BRS-287(A) (TABAI)

18,41

6.093

303

4.093

10.489

453

453BRS0250

ENTR. BRS-116 (P/
SAO MARCOS) -
EBERLE

0,50

6.502

439

1.677

8.618

116

116BRS3297

ENTR. ERS-713 (P/
SERTAO SANTANA) -
ENTR. ERS-715/717
(P/ TAPES)

25,93

4.544

355

3.448

8.347

285

285BRS0185

ENTR. ERS-135(A)
(CONT. PASSO
FUNDO) - ENTR. ERS-

1,81

4.819

295

2.727

7.841

VDM DE 5.000 A 10.000

281




Consorcio

SERDS TS
‘pﬁmﬁwﬁuﬂ

lste&

Consultoria e
Enaenharia Ltda.

M Dynatest

BRS

coDIGO

TRECHO

EXT.
(Km)

VDM AUTO

VDM COL.

VDM PES

VDM TOTAL

135(B) (AC. N. A
PASSO FUNDO )

471

471BRS0052

ACESSO SUL A SANTA
CRUZ DO SUL - ENTR.
ERS-403 (RIO PARDO)

25,46

5.170

292

2.244

7.706

158

158BRS1250

ENTR. BRS-
377(B)/ERS-342
(CONT DE CRUZ
ALTA) - ENTR. BRS-
481 (P/ SALTO DO
JACUI)

7,11

5.175

158

2.187

7.520

285

285BRS0185

ENTR. ERS-135(A)
(CONT. PASSO
FUNDO) - ENTR. ERS-
135(B) (AC. N. A
PASSO FUNDO )

1,81

4.338

222

2.681

7.241

158

158BRS1240

ENTR. BRS-377(A) (P/
CRUZ ALTA) - ENTR.
BRS-377(B)/ERS-342
(CONT DE CRUZ
ALTA)

4,09

4.436

157

2.020

6.613

453

453BRS0250

ENTR. BRS-116 (P/
SAO MARCOS) -
EBERLE

0,50

4.940

52

1.010

6.002

285

285BRS0325

ENTR. ERS-342(A) (P/
CRUZ ALTA) - ENTR.
ERS-342(B) (P/
CATUIPE)

4,35

3.508

89

2.034

5.631

285

285BRS0320

ENTR. ERS-155 (P/
1JU{) - ENTR. ERS-
342(A) (P/ CRUZ
ALTA)

4,86

3.149

39

1.657

4.845

392

392BRS0233

SAO SEPE - ENTR.
ERS-149 (P/
FORMIGUEIRO)

11,40

2.199

89

2.161

4.449

392

392BRS0250

ENTR. ERS-149 (P/
FORMIGUEIRO) -
ENTR. BRS-
158(A)/287(A) (P/
SANTA MARIA)

45,11

2.199

89

2.161

4.449

392

392BRS0250

ENTR. ERS-149 (P/
FORMIGUEIRO) -
ENTR. BRS-
158(A)/287(A) (P/
SANTA MARIA)

45,11

2.209

133

1911

4.253

293

293BRS0130

ENTR. BRS-473 (P/
BAGE) - ENTR. ERS-
630/634 (DOM
PEDRITO)

61,87

2.687

71

1.148

3.906

290

290BRS0270

ENTR. BRS-473(A) (P/
TABULEIRO) - ENTR.

5,47

2.310

98

1.351

3.759

VDM ABAIXO DE 5.000
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Enaenharia Ltda.
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BRS

coDIGO

TRECHO

EXT.
(Km)

VDM AUTO

VDM COL.

VDM PES

VDM TOTAL

BRS-473(B)/ERS-630
(SAO GABRIEL)

158

158BRS1170

ENTR. BRS-386(B)
(BOA VISTA DAS
MISSOES) - ENTR.
BRS-468/ERS-330(A)
(P/ PALMEIRA DAS
MISSOES)

21,64

2.035

131

1.540

3.706

290

290BRS0260

ENTR. ERS-149 (VILA
NOVA DO SUL) -
ENTR. BRS-473(A) (P/
TABULEIRO)

41,16

2.284

98

1.324

3.706

158

158BRS1170

ENTR. BRS-386(B)
(BOA VISTA DAS
MISSOES) - ENTR.
BRS-468/ERS-330(A)
(P/ PALMEIRA DAS
MISSOES)

21,64

1.890

95

1.202

3.187

158

158BRS1190

ENTR. BRS-468/ERS-
330(A) (P/ PALMEIRA
DAS MISSOES) -
ENTR. ERS-514 (P/
AJURICABA)

5,27

1.890

95

1.202

3.187

468

468BRS0115

ENTR. ERS-207 (P/
HUMAITA) - ENTR.
BRS-472(A) (P/
HUMAITA)

9,55

2.305

91

768

3.164

158

158BRS1195

ENTR. ERS-330(B) (P/
CHAPADA) - ENTR.
ERS-508 (P/ SANTA
BARBARA DO SUL)

4,60

1.947

83

962

2.992

468

468BRS0110

ENTR. ERS-518 (P/
CAMPO NOVO) -
ENTR. ERS-207 (P/
HUMAITA)

11,26

2.053

65

759

2.877

293

293BRS0150

ENTR. ERS-630/634
(DOM PEDRITO) -
ENTR. BRS-158(A) (P/
ROSARIO DO SUL)

54,19

1.743

50

957

2.750

453

453BRS0250

ENTR. BRS-116 (P/
SKO MARCOS) -
EBERLE

0,50

1.980

65

634

2.679

471

471BRS0090

ENTR. BRS-290
(PANTANO GRANDE)
- ACESSO A
CAPIVARITA

15,68

1.444

117

1.003

2.564

158

158BRS1190

ENTR. BRS-468/ERS-
330(A) (P/ PALMEIRA
DAS MISSOES) -
ENTR. ERS-514 (P/
AJURICABA)

5,27

1.387

96

613

2.096
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158

158BRS1170

ENTR. BRS-386(B)
(BOA VISTA DAS
MISSOES) - ENTR.
BRS-468/ERS-330(A)
(P/ PALMEIRA DAS
MISSOES)

21,64

1.387

69

613

2.069

453

453BRS0290

EBERLE - ENTR. ERS-
476 (LAJEADO
GRANDE)

52,42

1.132

35

632

1.799

392

392BRS0430

ENTR. ERS-344(B) (P/
SANTA ROSA) - ENTR.
ERS-162 (GUARANI
DAS MISSOES)

24,56

1.231

53

478

1.762

453

453BRS0310

ENTR. ERS-476
(LAJEADO GRANDE) -
ENTR. ERS-110

(VARZEA DO CEDRO)

(22,49)

1.069

27

590

1.686

158

158BRS1192

ENTR. ERS-514 (P/
AJURICABA) - ENTR.
ERS-330(B) (P/
CHAPADA)

2,93

780

34

793

1.607

293

293BRS0190

ENTR. BRS-158(B) (P/
SANT DO
LIVRAMENTO) -
ENTR. ERS-183 (P/
PASSO DA GUARDA)

34,62

970

85

351

1.406

116

116BRS3350

ENTR. ERS-265 (P/
SAO LOURENCO DO
SUL) - TURUGU

18,27

961

53

235

1.249

116

116BRS3355

TURUCU - ACESSO A
PELOTAS

33,93

961

53

235

1.249

116

116BRS3360

ACESSO A PELOTAS -
ENTR. BRS-
293(A)/392(A)/471(A)
(P/ PELOTAS)

6,68

961

53

235

1.249

116

116BRS3370

ENTR. BRS-
293(A)/392(A)/471(A)
(P/ PELOTAS) - ENTR.
BRS-392(B)/471(B)
(P/ RIO GRANDE)

2,93

961

53

235

1.249

116

116BRS3380

ENTR. BRS-
392(B)/471(B) (P/RIO
GRANDE) - ENTR.
BRS-293(B) (P/
CAPAO DO LEAO)

3,05

961

53

235

1.249

153

153BRS1664

ENTR. ERS-135 (B) (P/
GETULIO VARGAS) -
ENTR. ERS-469/475
(P/ ESTACAO)

32,46

844

24

294

1.162

470

470BRS0330

DIVISA RS/SC (RIO
PELOTAS) - ENTR.

10,16

308

26

401

735
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Consorcio

{x%%gé ceer,, IhDynatest
. EXT.
BRS| CODIGO TRECHO (Km) VDM AUTO | VDM COL. | VDM PES | VDM TOTAL
ERS-343 (BARRACAO)
3.1.2 Trechos de Rodovias Estaduais — VDM
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
£RS elollge) EEES O (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ENTR. BRS-290 (PORTO ALEGRE) -
010 |010ERS0010 |DIVISA PORTO 1,01 |59.085| 5.519 | 8.296 | 72.900
ALEGRE/CACHOEIRINHA
ENTR. BRS-116 (VILA SCHARLAU) -
240 |240ERS0010 ENTR. ERS-239 (P/ ESTANCIA VELHA) 7,03 |38.420| 1.084 |11.290 | 50.794
ENTR. BRS-116 (VILA SCHARLAU) -
240 |240ERS0010 ENTR. ERS-239 (P/ ESTANCIA VELHA) 7,03 |30.978| 1.487 | 9.919 | 42.384
ACESSO A DOIS IRMAOS - ENTR.
239 |239ERS0010 ERS.010 (P/ CAMPO BOM) 7,67 |31.677| 461 | 5.933 | 38.071
ACESSO A DOIS IRMAOS - ENTR.
239 | 239ERS0010 ERS.010 (P/ CAMPO BOM) 7,67 |32.894| 388 | 4.253 | 37.535
ENTR. BRS-392 (VIEIRA) - RIO
734 | 734ERS0030 GRANDE JUNCAO* 6,84 |32.456| 2.787 | 1.448 | 36.691
040 | 040ERS0010 ARRO'QDOSABAO(PORTOALEGRE) 9,74 |30.228| 2.279 | 2.220 | 34.727
- VIAMAO
040 | 040ERS0030 VIAMAQ - ENTR. ERS-118 (P/ PASSO 1,50 [29.820| 1.574 | 1.797 | 33.191
DO FIUZA) o
VIAMAO - ENTR. ERS-118 (P/ PASSO S
040 | 040ERS0030 DO FIOZA) 1,50 |28.659| 1.937 | 2.289 | 32.885 S
GRAVATAI - GRAVATAI (PARQUE )
030 |030ERS0060 DOS ANJOS) 1,03 |28.438| 2.003 | 2.366 | 32.807 <§‘
ENTR. RSC-453(A) (P/ G
122 |122ERS0090 | FARROUPILHA) - ACESSO A CAXIAS | (9,16) | 24.320 | 1.038 | 6.897 | 32.255 ;
DO SUL S
040 | 040ERS0010 ARRO'QDOSABAO(PORTOALEGRE) 9,74 |27.139| 2.551 | 2.033 | 31.723
- VIAMAO
DIVISA PORTO
ALEGRE/CACHOEIRINHA -
010 |010ERS0015 CACHOEIRINHA (DISTRITO 0,89 |25.476| 1.109 | 4.241 | 30.826
INDUSTRIAL)
ENTR. ERS-389(B) (P/ ATLANTIDA) -
030 |030ERS0190 ENTR. ERS-786 (P/ TRAMANDAI) 15,08 |26.996| 816 | 1.308 | 29.120
VISTA ALEGRE - ENTR. ERS-118 (P/
020 | 020ERS0030 GRAVATAI) 3,95 |23.937| 1.515 | 2.028 | 27.480
ACESSO A DOIS IRMAOS - ENTR.
239 | 239ERS0010 ERS.010 (P/ CAMPO BOM) 7,67 |20.447| 315 | 4.711 | 25.473
ENTR. ERS-466 (P/ CARACOL)(INICIO
235 |235ERS0070 | TRV-MUN) - CANELA (FIM TRV- (1,37) | 23.281| 883 | 1.296 | 25.460
MUN)
INICIO DA DUPLICACAO - ENTR.RSC-
509 |509ERS0030 287(CAMOBI) (FINAL DA 3,00 |21.439| 1.429 | 1.860 | 24.728
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A= 0 B, DDynatest
i EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
DUPLICACAO)
ENTR. BRS-116 (P/ CANOAS) -
118 |118ERS0010 |SAPUCAIA DO SUL (AV. PRESIDENTE | 1,05 |17.597| 502 | 6.192 | 24.291
VARGAS)
SAPUCAIA DO SUL (AV. PRESIDENTE
118 | 118ERS0030 |VARGAS) - ENTR. ERS-010 (P/ 4,79 |17.597| 502 | 6.192 | 24.291
CACHOEIRINHA)
ENTR. BRS-158/392 (P/ VAL DE
509 |509ERS0010 SERRA) - INICIO DA DUPLICACAO 4,03 [21.131| 957 | 1.947 | 24.035
INICIO DA DUPLICACAO - ENTR.RSC-
509 |509ERS0030 |287(CAMOBI) (FINAL DA 3,00 |21.131| 957 | 1.947 | 24.035
DUPLICACAO)
ESTANCIA VELHA(FIM TRV-MUN) -
239 |239ERS0007 |ENTR.BRS-116 (P/ NOVO 2,35 |19.781| 676 | 2.027 | 22.484
HAMBURGO)
SAO SEBASTIAO DO CAI - BOM
122 |122ERS0030 | oo\ Cio (ponte s/ rio Cai) 7,90 |14.515| 569 | 7.031 | 22.115
734 | 734ERS0010 | CASSINO - ENTR. BRS-392 (VIEIRA) 10,49 |19.935| 1.048 | 521 | 21.504
734 | 734ERs0030 | ENTR. BRS-392 (VIEIRA) - RIO 6,84 |19.935| 1.048 | 521 | 21.504
GRANDE
ENTR. ERS-010 (P/ CAMPO BOM) -
239 | 239ERS0030 | ooy 1,92 |17.807| 382 | 3.162 | 21.351
239 |239ERS0040 | SAPIRANGA - ACESSO A ARARICA 8,70 |17.807 | 382 | 3.162 | 21.351
ACESSO A ARARICA - ENTR. ERS-464
239 | 239ERS0050 (CAMPO VICENTE) 3,63 |17.807| 382 | 3.162 | 21.351
239 | 239ERs0055 | EN R ERS-464 (CAMPO VICENTE) - 5,50 |17.807 | 382 | 3.162 | 21.351
PAROBE
ENTR. ERS-466 (P/ CARACOL)(INICIO
235 |235ERS0070 | TRV-MUN) - CANELA (FIM TRV- (1,37) | 18.615| 806 | 1.795 | 21.216
MUN)
ACESSO A ARARICA - ENTR. ERS-464
239 |239ERS0050 (CAMPO VICENTE) 3,63 |17.604| 419 | 3.171 | 21.194
ENTR. ERS-389(B) (P/ ATLANTIDA) -
030 |030ERS0190 ENTR. ERS-786 (/ TRAMANDAY) 15,08 | 18.730| 689 | 1.715 | 21.134
ENTR. ERS-786 (MARIAPOLIS) -
389 | 389ERS0070 | ERS-030(A) (P/ TRAMANDAI) 18,64 |20.559| 36 52 | 20.647
ENTR. ERS-118 (P/ GRAVATA!) -
020 |020ERS0050 | &\ o Zho 14,18 |17.531| 1.153 | 1.853 | 20.537
ENTR. RSC-377 (P/ MANOEL VIANA)
241 | 241ERS0050 | "0 o0 o CUAR 18,34 |15.050| 709 | 4.688 | 20.447
VISTA ALEGRE - ENTR. ERS-118 (P/
020 |020ERS0030 GRAVATA() 3,95 |15.906| 1.758 | 2.558 | 20.222
ENTR. ERS-239(A) (P/ ROLANTE) -
020 |020ERS0085 |\ ' ERS-239(B) (P/ SAPIRANGA) 0,41 |16.982| 741 | 2.097 | 19.820 <
o
734 | 734ERS0010 | CASSINO - ENTR. BRS-392 (VIEIRA) 10,49 |15.497 | 2.397 | 1.614 | 19.508 |3 g
= — O
030 |030ERS0050 |ENIR: AR A AN A - 2,06 |16.740| 698 | 1.900 | 19.338 |& &
GRAVATAI s
ENTR. ERS-020 (P/ TAQUARA) - g
118 | 118ERS0050 | o \vixznt 3,61 |13.388| 683 | 4.898 | 18.969
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. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ENTR. ERS-239(B) (P/ SAPIRANGA) -
020 | 020ERS0090 |0, - o 2,23 |16.602| 483 | 1.714 | 18.799
239 |239ERs0055 | ENTR: ERS-464 (CAMPO VICENTE) - 550 |15.182| 611 | 2.936 | 18.729
PAROBE
PAROBE - ENTR. ERS-115 (P/
239 |239ERS0060 GREJINHA) 554 |15.182| 611 | 2.936 | 18.729
ENTR. ERS-452 (P/ FELIZ) - ENTR.
122 | 122ERS0050 ERS-446 (P/ SKO VENDELINO) 12,28 | 12.400| 509 | 5.450 | 18.359
ENTR. BRS-116 (P/ CANOAS) -
118 |118ERS0010 |SAPUCAIA DO SUL (AV. PRESIDENTE | 1,05 |14.763| 432 | 3.083 | 18.278
VARGAS)
ENTR. ERS-240 (RINCAO DO
122 |122ERS0010 | CASCALHO) - SAO SEBASTIAO DO 15,55 | 10.831| 323 | 6.250 | 17.404
CAI
ENTR. BRS-290 (P/ PORTO ALEGRE) -
118 | 118ERSO110 |\ ~cco'r A VORADA 4,97 |13.537| 422 | 3.225 | 17.184
BENTO GONCALVES (INICIO TRV-
444 | 444ERS0023 | MUN) - ENTR. RSC-470(A) BENTO (5,02) |14.168| 586 | 2.103 | 16.857
GONGALVES(FIM TRV-MUN)
ACESSO A ALVORADA - ENTR. ERS-
118 | 118ERS0120 762 (P/ AUTGDROMO DE TARUMA) 7,48 |13.838| 382 | 2.511 | 16.731
PAROBE - ENTR. ERS-115 (P/
239 |239ERS0060 GREJINHA) 554 |13.853| 549 | 2.090 | 16.492
ENTR. ERS-762 (P/ AUTODROMO DE
118 |118ERS0130 |TARUMA) - ENTR. ERS-040 (P/ 3,55 |13.246| 495 | 2.651 | 16.392
VIAMAO)
VISTA ALEGRE - ENTR. ERS-118 (P/
020 | 020ERS0030 GRAVATA() 3,95 |11.827| 2.094 | 1.471 | 15.392
ENTR. BRS-290 (P/ PORTO ALEGRE) -
118 | 118ERSO110 |\ o< n VORADA 4,97 [11.651| 589 | 3.146 | 15.386
ENTR. ERS-115 (P/ IGREJINHA) -
239 |239ERS0070 ENTR. ERS-020(A) (TAQUARA) 1,87 |12.811| 508 | 2.064 | 15.383
239 |239ERs0055 | ENTR: ERS-464 (CAMPO VICENTE) - 5,50 |12.408| 435 | 2.393 | 15.236
PAROBE
SAPUCAIA DO SUL (AV. PRESIDENTE
118 | 118ERS0030 |VARGAS)- ENTR. ERS-010 (P/ 4,79 | 8.779 | 776 | 5.415 | 14.970
CACHOEIRINHA)
ENTR. ERS-010 (P/ CACHOEIRINHA) -
118 | 118ERS0040 ENTR. ERS-020 (P/ TAQUARA) 10,27 | 8.779 | 776 | 5.415 | 14.970
030 |030ERs0070 | CRAVATAI (PARQUE DOS ANJOS) - 20,33 [ 11.983 | 1.599 | 1.240 | 14.822
GLORINHA
040 | 040ERS0030 | V/AMAO - ENTR. ERS-118 (P/ PASSO 1,50 |13.031| 110 | 1.542 | 14.683
DO FIUZA)
239 |239ERS0040 |SAPIRANGA - ACESSO A ARARICA 8,70 |11.379| 284 | 2.680 | 14.343
ACESSO A ARARICA - ENTR. ERS-464
239 |239ERS0050 (CAMPO VICENTE) 3,63 |11.379| 284 | 2.680 | 14.343
ENTR. ERS-389(A) (OSORIO) - ENTR.
030 |030ERS0180 ERS-389(B) (P/ ATLANTIDA) 1,00 [11.358| 377 | 2.295 | 14.030
ENTR. ERS-762 (P/ AUTODROMO DE
118 |118ERS0130 |TARUMA) - ENTR. ERS-040 (P/ 3,55 |11.681| 574 | 1.705 | 13.960
VIAMAO)
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{x%”tﬂgé G, Dynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ENTR. ERS-135 (P/ PASSO FUNDO) -
324 | 324ERSO170 |, tcco NORTE A MARAU 23,92 | 9.874 | 507 | 3.336 | 13.717
ENTR. RSC-453(B) (CAXIAS DO SUL) -
122 | 122BRS0130 |\ ‘o' LINHA 40 1,44 | 9.480 | 423 | 3.532 | 13.435
ACESSO A LINHA 40 - ACESSO A
122 | 122ERS0140 | ore D0 CUNHA 9,70 | 9.480 | 423 | 3.532 | 13.435
734 | 734ERS0010 | CASSINO - ENTR. BRS-392 (VIEIRA) 10,49 | 11.732| 734 794 | 13.260
ENTR. ERS-762 (P/ AUTODROMO DE
118 |118ERS0130 |TARUMA) - ENTR. ERS-040 (P/ 3,55 | 9.783 | 684 | 2.460 | 12.927
VIAMAO)
ENTR. ERS-389 (P/ TORRES) - CAPAO
407 |407ERS0030 | o CANOA) 3,74 |11.335| 180 | 1.051 | 12.566
ENTR. ERS-115 (P/ IGREJINHA) -
239 | 239ERS0070 |\ -’ ERS-020(A) (TAQUARA) 1,87 [10.571| 419 | 1.525 | 12.515
ENTR. ERS-762 (P/ AUTODROMO DE
118 |118ERS0130 |TARUMA) - ENTR. ERS-040 (P/ 3,55 |10.095| 396 | 1.635 | 12.126
VIAMAO)
734 | 734ERs0030 | ENTR: BRS-392 (VIEIRA) - RIO 6,84 |10.419| 733 | 811 | 11.963
GRANDE
ACESSO A NOVO HAMBURGO -
010 |010ERS0090 ENTR. ERS.239 (P/ SAPIRANGA) 3,64 | 9.622 | 752 | 1.214 | 11.588
ENTR. ERS-762 (P/ AUTODROMO DE
118 |118ERS0130 |TARUMA) - ENTR. ERS-040 (P/ 3,55 | 9.195 | 462 | 1.829 | 11.486
VIAMAO)
ENTR. ERS-239(B) (P/ SAPIRANGA) -
020 |020ERS0090 TAQUARA 2,23 |10.048 | 365 869 | 11.282
ENTR. ERS-030 (P/ OSORIO) -
786 | 786ERS0050 | |\ oo ey 7,78 |10.329| 367 480 | 11.176
ENTR. ERS-118 (P/ GRAVATAI) -
020 |020ERS0050 | ool rvn 14,18 | 9.094 | 230 | 1.752 | 11.076
ENTR. ERS-389(B) (P/ ATLANTIDA) -
030 |030ERS0190 ENTR. ERS.786 (P/ TRAMANDAI) 15,08 | 8.186 | 715 | 1.906 | 10.807
ESTANCIA VELHA (RUA
239 |239ERS0005 | PORTAO)(FIM TRV-MUN) — (2,88) | 8.384 | 593 | 1.812 | 10.789
ESTANCIA VELHA (FIM TRV-MUN)
ENTR. ERS-373 (VARZEA GRANDE) -
115 |115ERS0070 | .\ oo’ e 5ae (GRAMADO) 5,02 | 8.802 | 442 | 1.449 | 10.693
ACESSO A NOVA BASSANO - ENTR.
324 | 324ERS0260 | oo po0 (NOVA PRATA) 9,95 | 7.945 | 88 | 2.590 | 10.623
ENTR. ERS-242 (P/ SANTO ANTONIO
020 |020ERS0080 | DA PATRULHA) - ENTR. ERS-239(A) 4,09 | 9.137 | 389 | 1.063 | 10.589
(P/ ROLANTE)
ENTR. ERS-118 (P/ VIAMAO) -
762 | 762ERS0010 | \\\rso o e TARUMA 1,43 | 8117 | 592 | 1.736 | 10.445
ENTR. ERS-118 (P/ GRAVATAI) -
020 | 020ERS0050 | &\ ~biis <t 14,18 | 8.522 | 494 | 1.358 | 10.374
ENTR. ERS-242 (P/ SANTO ANTONIO
020 |020ERS0080 | DA PATRULHA) - ENTR. ERS-239(A) 4,09 | 8.923 | 438 878 | 10.239
(P/ ROLANTE)
ENTR. BRS-285(B) (P/ CARAZINHO) -
135 | 135BRS0050 |\ oo’ oc 4eo (P/ TAPEJARA) 14,86 | 5.850 | 370 | 3.880 | 10.100
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A= 0 B, DDynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM

ERS copiGo TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ENTR.BRS-153(A)(P/ ERECHIM) -

135 |135ERS0180 |\ oo'ooe 153(B)(ERECHIM) (0,98) | 6.668 | 236 | 3.129 | 10.033
BARRACAO - BENTO GONGALVES

444 | A44ERS0020 (INICIO TRV-MUN) 1,17 | 8328 | 215 | 1.469 | 10.012
BENTO GONGCALVES (INICIO TRV-

444 | 444ERS0023 | MUN) - ENTR. RSC-470(A) BENTO (5,02) | 8.328 | 215 | 1.469 | 10.012
GONCALVES(FIM TRV-MUN)
ENTR. BRS-101(B)-290 (OSORIO) -

030 |030ERSO170 |\ -0’ ERS-389(A) (OSORIO) 1,79 | 7.642 | 433 | 1.808 | 9.883
ENTR. ERS-218 (P/ SANTO ANGELO)

344 |344ERS0150 |- ENTR. BRS-285/392(B) (P/ SAO (9,16) | 7.199 | 519 | 2.100 | 9.818
LUIZ GONZAGA)
ENTR. BRS-116 (P/ CAXIAS DO SUL) -

230 |230ERS0050 |\ cec 3,04 | 7.840 | 850 | 1.032 | 9.722
ENTR. ERS-020(A) (TAQUARA) -

239 | 239ERS0080 |\ o’ ERS-020(B) (P/ ROLANTE) (0,41) | 8.594 | 156 931 | 9.681
ENTR. ERS-020(B) (P/ ROLANTE) -

239 |239ERS0090 |ENTR. ERS-474 (P/ SANTO ANTONIO | 12,42 | 8.594 | 156 931 | 9.681
DA PATRULHA)
ENTR. ERS-030 (P/ OSORIO) -

786 | 786ERS0050 | |\ oo i EDEN 7,78 | 8.224 | 418 989 | 9.631
ACESSO A ALVORADA - ENTR. ERS-

118 |118ERS0120 |_ (P/ AUTODROMO DE TARUMA) 7,48 | 7.475 | 316 | 1.828 | 9.619
ENTR. ERS-030 (P/ OSORIO) -

786 | 786ERS0050 | oo o e ey 7,78 | 8.710 | 253 603 | 9.566
ENTR. ERS-446 (P/ SAO VENDELINO)

122 | 122ERS0070 |- ENTR.RSC-453(A) (P/ 20,83 | 5.884 | 345 | 3.285 | 9.514
FARROUPILHA)
ACESSO A EREBANGO - ENTR. BRS-

135 | 135ERS0170 153(A) (P/ ERECHIM) 16,28 | 6.290 | 191 | 2.972 | 9.453
ACESSO NORTE A MARAU - ACESSO

324 |324ERS0190 | (/"o 578 | 5900 | 194 | 3.281 | 9.375
ENTR. BRS-285(A) (P/ S LUIZ

342 |342ERS0130 |GONZAGA)- ENTR. BRS-285(B)/ERS- | (4,35) | 6.568 | 166 | 2.579 | 9.313
522 (P/ AUG. PESTANA)
ACESSO A CHARQUEADAS - ACESSO

401 | 401ERS0070 |\ ""r o\ )| CARBONIFERO 0,15 | 7.641 | 348 | 1.141 | 9.130
BARRACAO — BENTO GONCALVES

444 | 444ERS0020 (INICIO TRV-MUN) 1,17 | 7.489 | 157 | 1.357 | 9.003
BENTO GONGALVES (INICIO TRV-

444 | 444ERS0023 | MUN) - ENTR. RSC-470(A) BENTO (502) | 7.489 | 157 | 1.357 | 9.003
GONGCALVES(FIM TRV-MUN)
ENTR. BRS-453 (P/ FARROUPILHA) -

444 | 444ERS0010 | o\ ooy o5 4,28 | 7.320 | 162 | 1.413 | 8.895 3
ACESSO SUL A MARAU - ENTR. ERS- 2

324 |324ERS0210 | o0 (P/ CAMARGO) 6,93 | 5395 | 196 | 3.237 | 8.828 =
ACESSO A SERTAO - ENTR. ERS- =

135 | 135ERS0110 475(A) (SANTA LOCIA) 9,38 | 5.263 | 314 | 3.216 | 8.793 g
ENTR. BRS-386 (P/ POLO u

124 | 124ERS0090 |PETROQUIMICO) - POLO 4,22 | 5631 | 668 | 2457 | 875 | s
PETROQUIMICO 2
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Consorcio

A= 0 B, DDynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ENTR. BRS-101(B)-290 (OSORIO) -
030 |030ERS0170 ENTR. ERS-389(A) (OSGRIO) 1,79 | 7.042 | 371 | 1.271 | 8.684
ENTR. ERS-475(A) (SANTA LUCIA) -
135 |135ERS0130 |ENTR. ERS-475(B) (P/ GETULIO 1,75 | 5.186 | 313 | 3.126 | 8.625
VARGAS)
ENTR. ERS-135 (P/ PASSO FUNDO) -
324 |324ERSO170 | | -0 NORTE A MARAU 23,92 | 4996 | 326 | 3.294 | 8.616
115 |115ERS0030 |IGREJINHA - TRES COROAS 7,56 | 7.138 | 189 | 1.185 | 8.512
TRES COROAS - ENTR. ERS-373
115 | 115ERS0050 (VARZEA GRANDE) 19,19 | 7.138 | 189 | 1.185 | 8.512
ACESSO A NOVA BASSANO - ENTR.
324 |324ERS0260 RSC.470 (NOVA PRATA) 9,95 | 5594 | 214 | 2.669 | 8.477
ENTR. BRS-285(B) (P/ CARAZINHO) -
135 | 135ERS0050 ENTR. ERS-463 (P/ TAPEJARA) 14,86 | 5.111 | 255 | 3.098 | 8.464
ENTR. ERS-242 (P/ SANTO ANTONIO
020 |020ERSO080 | DA PATRULHA) - ENTR. ERS-239(A) 4,09 | 7.042 | 364 792 8.198
(P/ ROLANTE)
ENTR. BRS-386 (P/ POLO
124 |124ERS0090 |PETROQUIMICO) - POLO 4,22 | 5.003 | 589 | 2.563 | 8.155
PETROQUIMICO
452 | 452ERS0010 _E':ETS'ZERS'HZ(P/BOMPR'NC'P'O) 544 | 5595 | 154 | 2.374 | 8.123
ENTR. ERS-389 (P/ TORRES) - CAPAO
407 |407ERS0030 | o CANOA) 3,74 | 6.909 | 263 938 | 8.110
ENTR. ERS-118 (P/ GRAVATAI) -
020 |020ERS0050 | oo vy 14,18 | 6.548 | 392 | 1.044 | 7.984
ENTR. ERS-240 (RINCAO DO
122 |122ERS0010 |CASCALHO) - SAO SEBASTIAO DO 15,55 | 1.079 | 492 | 6.375 | 7.946
CAI
ACESSO SUL A MARAU - ENTR. ERS-
324 |324ERS0210 132 (P/ CAMARGO) 6,93 | 4709 | 155 | 3.047 | 7.911
ACESSO A CAPELA DE SANTANA -
240 | 240ERS0040 ENTR. ERS-124(A) (P/ PARECI NOVO) 12,87 | 5.502 | 336 | 1.990 | 7.828
ENTR. ERS-132 (P/ CAMARGO) -
324 |324ERS0215 ENTR. ERS-129(A) (P/ CASCA) 21,59 | 4.778 | 219 | 2.738 | 7.735
ENTR. BRS-472 (P/ TRES DE MAIO) -
342 |342ERS0020 | |\t N TRic DE MAIO 2,47 | 6.101 | 378 | 1.210 | 7.689
ACESSO A NOVA BASSANO - ENTR.
324 | 324ERS0260 | oo poo (NOVA PRATA) 9,95 | 5.097 | 197 | 2.390 | 7.684
ENTR. ERS-030(B) (OSORIO) - ENTR.
389 |389ERS0110 BRS.290 (P/ GRAVATAI) 2,08 | 6.959 | 40 665 7.664
ACESSO SUL A MARAU - ENTR. ERS-
324 |324ERS0210 132 (P/ CAMARGO) 6,93 | 4747 | 152 | 2.684 | 7.583
ENTR. ERS-324 (P/ PASSO FUNDO) -
135 |135ERS0010 |ENTR. BRS-285(A) (P/ LAGOA 5,97 | 4536 | 274 | 2.767 | 7.577
VERMELHA)
ENTR. BRS-285(B) (P/ CARAZINHO) -
135 | 135ERS0050 ENTR. ERS.463 (P/ TAPEJARA) 14,86 | 4536 | 274 | 2.767 | 7.577
ENTR. ERS-463 (P/ TAPEJARA) -
135 | 135ERS0070 |ACESSO A ENGENHEIRO LUIZ 10,36 | 4.051 | 245 | 3.274 | 7.570
ENGLERT
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Consorcio

{x%%gé ceer,, IhDynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ENTR. ERS-020(B) (P/ ROLANTE) -
239 |239ERSO090 |ENTR. ERS-474 (P/SANTO ANTONIO | 12,42 | 6.226 | 146 | 1.065 | 7.437
DA PATRULHA)
ENTR. ERS-441 (GUAPORE) - ENTR.
129 |129ERS0150 VRS-851 (SERAFINA CORREA) 19,95 | 4.525 | 140 | 2.763 | 7.428
ENTR. VRS-851 (SERAFINA CORREA)
129 |129ERS0170 _ENTR. ERS-447 (P/ MONTAURI) 3,09 | 4525 | 140 | 2.763 | 7.428
ENTR. ERS-447 (P/ MONTAURI) -
129 |129ERS0180 ENTR. ERS-324(A) (P/ NOVA ARACA) 13,47 | 4525 | 140 | 2.763 | 7.428
ENTR. ERS-324(A) (P/ NOVA ARACA)
129 |129ERS0190 _ENTR, ERS.324(B) (CASCA) 2,47 | 4525 | 140 | 2.763 | 7.428
ENTR. ERS-020(B) (P/ ROLANTE) -
239 |239ERSO090 |ENTR. ERS-474 (P/ SANTO ANTONIO | 12,42 | 6.135 | 117 | 1.158 | 7.410
DA PATRULHA)
ENTR. ERS-135 (P/ PASSO FUNDO) -
324 |324ERSO170 | |\t NORTE A MARAU 217,82 | 4.423 | 227 | 2.632 | 7.282
452 | 452ERS0020 EEt:;’ENTR'VRS'Sze(P/ ALTO 4,09 | 5508 | 267 | 1.470 | 7.245
ENTR. ERS-242 (P/ SANTO ANTONIO
020 |020ERSO080 | DA PATRULHA) - ENTR. ERS-239(A) 4,09 | 5742 | 305 | 1.169 | 7.216
(P/ ROLANTE)
452 | 452ERS0020 EEt:;’ENTR'VRS'SZG(P/ ALTO 4,09 | 4.957 | 257 | 1.981 | 7.195
ENTR. ERS-407 (P/ CAPAO DA
389 |389ERS0050 |CANOA) - ENTR. ERS-786 12,90 | 6.531 | 58 568 7.157
(MARIAPOLIS)
ENTR. ERS-118 (P/ GRAVATAI) -
020 | 020ERS0050 | &\ biin <atin 14,18 | 5.479 | 355 | 1.186 | 7.020
ENTR. ERS-389 (MARIAPOLIS) - IMBE
786 | 786ERS0010 | (BALNEARIO PRESIDENTE)(INICIO 8,00 | 6973 | 14 23 7.010
TRV-MUN)
ENTR. ERS-122 (P/ SAO VENDELINO)
446 | 446ERS0010 | )\ ccc ™) X 0 VENDELINO 0,92 | 4266 | 178 | 2.538 | 6.982
TAPES - ENTR. BRS-116/ERS-715 (P/
717 |717ERS0010 | [ oo ALEGRE) 14,19 | 3.473 | 281 | 3.202 | 6.956
ENTR. ERS-135 (P/ PASSO FUNDO) -
324 |324ERS0170 | | e NORTE A MARAU 23,92 | 5.651 | 235 | 1.033 | 6.919
ACESSO A SAO VENDELINO - ENTR.
446 | 446ERS0020 | o) o0 (CARLOS BARBOSA) 13,92 | 4.280 | 143 | 2.447 | 6.870
ENTR. ERS-122 (P/ SAO VENDELINO)
446 | 446ERS0010 | )\ ccc ™) <X 0 VENDELING 0,92 | 4617 | 174 | 2.072 | 6.863
ACESSO A SAO VENDELINO - ENTR.
446 | 446ERS0020 RSC.470 (CARLOS BARBOSA) 13,92 | 4.617 | 174 | 2.072 | 6.863
ENTR. ERS-324 (P/ PASSO FUNDO) -
135 |135ERS0010 |ENTR. BRS-285(A) (P/ LAGOA 5,97 | 4.246 | 189 | 2.426 | 6.861
VERMELHA)
ENTR. BRS-285(B) (P/ CARAZINHO) -
135 | 135ERS0050 | oo’ boc 4ea (P/ TAPEJARA) 14,86 | 4.246 | 189 | 2.426 | 6.861
ENTR. BRS-453 (P/ FARROUPILHA) -
444 | 444ERS0010 | o\ ooy o5 428 | 5352 | 97 | 1.369 | 6.818
124 | 124ERS0085 | ENTR. RSC-470 (P/ TRIUNFO) - ENTR. | 13,66 | 4.663 | 405 | 1.733 | 6.801
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Consorcio

A= 0 B, DDynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
BRS-386 (P/ POLO PETROQUIMICO)
ENTR. VRS-847 (VERA CRUZ) - ENTR.
409 | 409ERS0030 RSC.471 (SANTA CRUZ DO SUL) 7,31 | 5.873 | 350 562 6.785
ENTR. ERS-407 (P/ CAPAO DA
389 |389ERS0050 | CANOA) - ENTR. ERS-786 12,90 | 6.294 | 23 369 6.686
(MARIAPOLIS)
CHARQUEADAS - ACESSO A
401 | 401ERS0050 CHARQUEADAS 1,47 | 5.428 | 317 925 6.670
ENTR. BRS-287 (P/ SANTA CRUZ DO
418 | 418ERS0010 SUL) - MONTE ALVERNE 20,62 | 5.676 | 162 628 6.466
452 | 452ERS0010 _E':ETS'ZERS'HZ(P/BOMPR'NC'P'O) 544 | 3.968 | 172 | 2.244 | 6.384
452 | 452ERS0020 EEH;’ENTR'VRS'SZG(P/ ALTO 4,09 | 3968 | 172 | 2.244 | 6.384
ENTR. VRS-826 (P/ ALTO FELIZ) -
452 | 452ERS0030 ENTR. BRS-116 (NOVA PALMEIRA) 17,99 | 3.968 | 172 | 2.244 | 6.384
ACESSO A ENGENHEIRO LUIZ
135 | 135ERS0090 |\~ or Acreso A SERTAO 7,02 | 3.713 | 194 | 2.466 | 6.373
ENTR. BRS-287-453 (P/ SANTA CRUZ
244 | 244ERS0130 | DO SUL)(INICIO TRV-MUN)- (3,58) | 5.209 | 139 988 6.336
VENANCIO AIRES (FIM TRV-MUN)
ENTR. ERS-463 (P/ TAPEJARA) -
135 |135ERS0070 |ACESSO A ENGENHEIRO LUIZ 10,36 | 3.586 | 205 | 2.544 | 6.335
ENGLERT
ACESSO A ENGENHEIRO LUIZ
135 | 135ERS0090 | .\~ or Acreso A SERTAO 7,02 | 3.586 | 205 | 2.544 | 6.335
ACESSO A SERTAO - ENTR. ERS-
135 |135ERS0110 475(A) (SANTA LOCIA) 9,38 | 3.586 | 205 | 2.544 | 6.335
ENTR. ERS-475(A) (SANTA LUCIA) -
135 |135ERS0130 |ENTR. ERS-475(B) (P/ GETULIO 1,75 | 3.586 | 205 | 2.544 | 6.335
VARGAS)
ENTR. RSC-287(B) (P/ TABAI) - ENTR.
124 | 124ERS0080 RSC.470 (P/ TRIUNFO) 3,61 | 3.914 | 195 | 2.052 | 6.161
ENTR. BRS-285(B)/ERS-522 (P/
342 |342ERS0150 |AUGUSTO PESTANA) - ACESSO A 37,34 | 4254 | 98 | 1.760 | 6.112
CRUZ ALTA
ACESSO NORTE A MARAU - ACESSO
324 |324ERS0190 | (Ve 578 | 3.114 | 157 | 2.824 | 6.095
ENTR. ERS-030 (P/ OSORIO) -
786 | 786ERS0050 | oS ey 7,78 | 4.425 | 602 984 6.011
ENTR. ERS-402 (SELBACH) - ENTR.
223 |223ERS0070 |VRS-824 (P/ QUINZE DE 12,89 | 3.942 | 137 | 1.886 | 5.965
NOVEMBRO)
ENTR. ERS-020(B) (P/ ROLANTE) -
239 |239ERSO090 |ENTR. ERS-474 (P/ SANTO ANTONIO | 12,42 | 4549 | 101 | 1.188 | 5.838
DA PATRULHA)
734 | 734ERS0010 | CASSINO - ENTR. BRS-392 (VIEIRA) 10,49 | 5.169 | 368 293 5.830
452 | 452ERS0010 _E':ETL'T'ZERS'HZ(P/BOMPR'NC'P'O) 544 | 3961 | 169 | 1.685 | 5.815
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Consorcio

{x%%gé ceer,, IhDynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ENTR. ERS-332(B) (P/ ESPUMOSO) -
223 | 223ERS0050 ENTR. ERS-402 (SELBACH) 10,09 | 3.975 | 101 | 1.731 | 5.807
ACESSO OESTE A SOLEDADE -
332 |332ERS0150 ESPUMOSO (INICIO TRV-MUN) 35,91 | 3.083 | 262 | 2.436 | 5.781
ENTR. ERS-474 (P/ SANTO ANTONIO
239 |239ERS0110 | DA PATRULHA) - ROLANTE (INiCIO 7,00 | 4698 | 81 957 5.736
TRV-MUN)
ENTR. ERS-324(A) (P/ NOVA ARACA)
129 |129ERS0190 "ENTR. ERS.324(B) (CASCA) 2,47 | 3589 | 97 | 2.048 | 5.734
ENTR. ERS-132 (P/ CAMARGO) -
324 |324ERS0215 ENTR. ERS-129(A) (P/ CASCA) 21,59 | 3.589 | 97 | 2.048 | 5.734
ENTR. BRS-453 (P/ FARROUPILHA) -
444 | 444ERS0010 | o\ ooy o5 4,28 | 4638 | 44 | 1.044 | 5.726
NOVA ARACA - ACESSO A NOVA
324 | 324ERS0255 | o \ccpnio 8,53 | 3.316 | 106 | 2.300 | 5.722
ENTR. ERS-463 (P/ TAPEJARA) -
135 |135ERS0070 |ACESSO A ENGENHEIRO LUIZ 10,36 | 3.299 | 173 | 2.191 | 5.663
ENGLERT
ENTR. ERS-786 (MARIAPOLIS) -
389 |389ERS0070 ENTR. ERS-030(A) (P/ TRAMANDA) 18,64 | 5.142 | 51 410 5.603
NOVA HARTZ - ENTR. ERS-239
464 | 464ERS0010 (CAMPO VICENTE) 5,03 | 4.677 | 153 711 5.541
324 |324ERS0250 ENTR. ERS-438 (P/ PARAI) - NOVA 8,08 | 3.188 | 132 | 2.139 | 5.459
ARACA
MORUNGAVA - ENTR. ERS-242 (P/
020 |020ERSO070 | ¢\ s \TANIO DA PATRULHA) 26,06 | 4074 | 196 | 1.062 | 5.332
ENTR. ERS-242 (P/ SANTO ANTONIO
020 |020ERSO080 | DA PATRULHA) - ENTR. ERS-239(A) 4,09 | 4074 | 196 | 1.062 | 5.332
(P/ ROLANTE)
ENTR. ERS-239(A) (P/ ROLANTE) -
020 |020ERS0085 ENTR. ERS-239(B) (P/ SAPIRANGA) 0,41 | 4074 | 196 | 1.062 | 5.332
ENTR. ERS-239(B) (P/ SAPIRANGA) -
020 | 020ERS0090 TAQUARA 2,23 | 4.074 | 196 | 1.062 | 5.332
ENTR. VRS-826 (P/ ALTO FELIZ) -
452 | 452ERS0030 ENTR. BRS-116 (NOVA PALMEIRA) 17,99 | 3.714 | 222 | 1.392 | 5.328
CHARQUEADAS - ACESSO A
401 | 401ERS0050 CHARQUEADAS 1,47 | 4.338 | 164 821 5.323
ACESSO NORTE A MARAU - ACESSO
324 |324ERS0190 | "\ iea 578 | 3.764 | 171 | 1.359 | 5.294
452 | 452ERS0020 EEt:;ENTR'VRS&G(P/ ALTO 4,09 | 3.458 | 162 | 1.490 | 5.110
ENTR. VRS-826 (P/ ALTO FELIZ) -
452 | 452ERS0030 ENTR. BRS-116 (NOVA PALMEIRA) 17,99 | 3.458 | 162 | 1.490 | 5.110
TAQUARI - ENTR. BRS-287 (P/
436 | 436ERS0010 MONTENEGRO) 11,64 | 3.553 | 246 | 1.309 | 5.108
ACESSO A IJUI - ENTR. BRS-285(A)
342 |342ERS0110 (P/ SAO LUIZ GONZAGA) 6,10 | 2.993 | 132 | 1.963 | 5.088
ENTR. BRS-285(B)/ERS-522 (P/
342 |342ERS0150 |AUGUSTO PESTANA) - ACESSO A 37,34 | 2993 | 132 | 1.963 | 5.088
CRUZ ALTA
244 |244ERS0130 |ENTR. BRS-287-453 (P/ SANTA CRUZ | (3,58) | 4.333 | 134 604 5.071
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Consorcio

A= 0 B, DDynatest
) EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS | CcODIGO TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
DO SUL)(INICIO TRV-MUN)-
VENANCIO AIRES (FIM TRV-MUN)
ENTR. BRS-386 (P/ CARAZINHO) -
404 |404ERS0010 | ool P e, 2,16 | 2.823 | 153 | 1.920 | 4.896
703 |703ER50010 | ENTR: BRS-116 (P/ GUAIBA) - C.T.G. 2,32 | 3542 | 819 | 523 | 4.884
(GUAIBA)
ROLANTE (INiCIO TRV-MUN) -
239 | 239ERS0125 | o' ire (FIM TRV-MUN) (4,79) | 3.967 | 238 | 677 | 4.882
ENTR. ERS-786 (MARIAPOLIS) -
389 | 389ERS0070 | [\’ ERS.030(A) (P/ TRAMANDAI) 18,64 | 4.473 | 53 307 | 4.833
ENTR. BRS-153(B) - ENTR. ERS-135
324 |324ERS0150 (P/ PASSO FUNDO) 8,61 | 3.104 | 184 | 1.539 | 4.827
ENTR. RSC-480 (GOIO-EN) - ENTR.
406 |406ERS0010 | oo’ (NGNOAI 17,96 | 2.345 | 322 | 2.146 | 4.813
ACESSO A JUI - ENTR. BRS-285(A)
342 | 342ERS0110 (B/eRo U12GONZAGA) 6,10 | 3.092 | 160 | 1.559 | 4.811
ENTR. BRS-285(B)/ERS-522 (P/
342 |342ERS0150 | AUGUSTO PESTANA) - ACESSO A 37,34 | 3.092 | 160 | 1.559 | 4.811
CRUZ ALTA
ACESSO A GIRUA - ENTR. BRS-392(A)
344 |344ERS0110 (P/ GUARANI DAS MISSOES) 19,19 | 3.247 | 197 | 1.362 | 4.806
ENTR. BRS-472(B) (P/ SANTO
344 | 344ERS0070 | CRISTO) - ENTR. ERS-162/307 (P/ 245 | 3611 | 251 | 931 | 4793 | _
SANTA ROSA) =
CAMPO BOM - ACESSO A NOVO L0
010 |O10ERS0080 |\ \horo 4,11 | 3.818 | 163 | 799 | 4.780 é
ACESSO A CRUZ ALTA - ENTR. BRS- =
342 |342ERSO170 | oo (P/ SANTA MARIA) 735 | 3434 | 117 | 1501 | 4752 | 2
ENTR. BRS-285(B)/ERS-522 (P/ ;
342 |342ERS0150 |AUGUSTO PESTANA) - ACESSO A 37,34 | 2738 | 93 | 1773 | 4604 | §
CRUZ ALTA
ENTR. BRS-285(B)/ERS-522 (P/
342 |342ERS0150 | AUGUSTO PESTANA) - ACESSO A 37,34 | 2.862 | 178 | 1.514 | 4.554
CRUZ ALTA
ACESSO AO TERMINAL
401 |401ERSO090 | CARBONIFERO - ENTR. BRS-290 (P/ | 19,12 | 3.081 | 273 | 1.197 | 4.551
PANTANO GRANDE)
344 |344Ers0100 |ACESSOA VILACRUZEIRO-ACESSO | 15 06 | 3187 | 164 | 1.196 | 4.547
A GIRUA
ENTR. ERS-784 (CIDREIRA) - ENTR.
786 | 786ERS0090 | o o0 (PINHAL) 951 | 4.124 | 113 | 288 | 4.525
MORUNGAVA - ENTR. ERS-242 (P/
020 [020ERS0070 |\ \roaran oo r baTel k A) 26,06 | 3.201 | 181 | 1.056 | 4.438
MORUNGAVA - ENTR. ERS-242 (P/
020 [020ERS0070 |\ oa a0 r bATRULK A) 26,06 | 3.201 | 181 | 1.056 | 4.438
ENTR. BRS-153(B) - ENTR. ERS-135
324 |324ERS0150 (P/ PASSO FUNDO) 861 | 2932 | 71 | 1433 | 4436
BARRA DO RIBEIRO - ENTR. BRS-116
709 | 709ERS0010 (P/ CAMAQUA) 10,80 | 3.944 | 165 | 319 | 4.428
ENTR. ERS-115 (VARZEA GRANDE) -
373 |373ERS0010 | onr coanpe 6,55 | 3.608 | 194 | 582 | 4.384
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Consorcio

{x%”tﬂgé G, Dynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM

ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
CRUZEIRO DO SUL - ENTR. RSC-

130 | 130ERS0050 453(A) (P/ VENANCIO AIRES) 5,49 | 3.379 | 150 841 4.370
TRES COROAS - ENTR. ERS-373

115 | 115ERS0050 (VARZEA GRANDE) 19,19 | 3.668 | 168 510 | 4.346
ENTR. VRS-826 (P/ ALTO FELIZ) -

452 | 452ERS0030 ENTR. BRS-116 (NOVA PALMEIRA) 17,99 | 2.994 | 181 | 1.158 | 4.333
ENTR. ERS-324 (P/ PASSO FUNDO) -

135 |135ERS0010 |ENTR. BRS-285(A) (P/ LAGOA 5,97 | 2.510 | 132 | 1.690 | 4.332
VERMELHA)
BARRACAO — BENTO GONGALVES

444 | A44ERS0020 (INICIO TRV-MUN) 1,17 | 1.468 | 586 | 2.103 | 4.157
ENTR. ERS-305 (TUPARENDI) - ENTR.

344 | 344ERS0030 BRS.472(A) (P/ CRUZEIRO) 9,62 | 3.342 | 165 649 4.156
ENTR. ERS-129(B) (P/ GUAPORE) -

324 |324ERS0230 ENTR. ERS-438 (P/ PARAI) 16,76 | 2.176 | 83 | 1.892 | 4.151
ACESSO A GIRUA - ENTR. BRS-392(A)

344 |344ERS0110 (P/ GUARANI DAS MISSGES) 19,19 | 2.732 | 211 | 1.191 | 4.134
AUGUSTO PESTANA - ENTR. BRS-

522 |522ERS0030 285/ERS-342 (P/ LUI) 13,94 | 2.802 | 69 | 1.241 | 4.112
ACESSO A LAVRAS DO SUL -

357 |357ERS0030 | CAGAPAVA DO SUL (INICIO TRV- 58,48 | 3.356 | 195 537 | 4.088
MUN)
ENTR. ERS-118 (P/ VIAMAO) -

762 | 762ERS0010 | \\\rsooe o e TARUMA 1,43 | 3.414 | 319 334 | 4.067
ENTR. ERS-475(B) (P/ GETULIO

135 |135ERS0150 |VARGAS) - ACESSO A GETULIO 2,67 | 1.920 | 205 | 1.941 | 4.066
VARGAS
ACESSO A GETULIO VARGAS -

135 |135ERS0160 |\ ‘cec 0 A EREBANGO 8,23 | 1.920 | 205 | 1.941 | 4.066
ACESSO A EREBANGO - ENTR. BRS-

135 | 135ERS0170 153(A) (P/ ERECHIM) 16,28 | 1.920 | 205 | 1.941 | 4.066
ENTR. RSC-101 (CAPIVARI DO SUL) -

040 | 040ERS0090 | [\ oo’ boc Jos (P/ CIDREIRA) 21,00 | 3.475 | 103 432 4.010
ENTR. RSC-470 (SAO JERONIMO) -

401 | 401ERS0030 CHARQUEADAS 10,23 | 3.132 | 141 721 3.994
ACESSO NORTE A MARAU - ACESSO

324 |324ERS0190 | (Ve 578 | 2.668 | 129 | 1.172 | 3.969
ACESSO SUL A MARAU - ENTR. ERS-

324 |324ERS0210 132 (P/ CAMARGO) 6,93 | 2.247 | 126 | 1.508 | 3.881
ENTR. ERS-132 (P/ CAMARGO) -

324 |324ERS0215 ENTR. ERS-129(A) (P/ CASCA) 21,59 | 2.247 | 126 | 1.508 | 3.881
ENTR.ERS-437 (B)(IPE) - ENTR. BRS-

122 | 122ERS0190 116 (CAMPESTRE DA SERRA) 38,94 | 2034 | 40 | 1.786 | 3.860
ACESSO A SARANDI - ENTR. ERS-143

404 | 404ERS0030 (RONDINHA) 11,93 | 2.405 | 97 | 1.353 | 3.855
TAQUARI - ENTR. BRS-287 (P/

436 | 436ERS0010 MONTENEGRO) 11,64 | 2.736 | 232 884 3.852
ENTR. ERS-413 (P/ SANTA CLARA) -

130 | 130ERS0080 ENTR. RSC-386-453(8) (P/ LAJEADO) (2,39) | 3.257 | 129 463 3.849
ENTR. ERS-129 (P/ ENCANTADO) -

332 |332ERS0010 ENTR. ERS.425 (P/ NOVA BRESCIA) 3,21 | 2.405 | 129 | 1.308 | 3.842
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Consorcio

{x%”tﬂgé G, Dynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
324 |324ERS0100 |PONTAO - LAGOA BONITA 17,39 | 2.496 | 103 | 1.231 | 3.830
SANTA CLARA - ENTR. VRS-807 (P/
630 | 630ERS0020 SANTA BRIGIDA) 3,04 | 3.048 | 155 610 3.813
ENTR. VRS-807 (P/ SANTA BRIGIDA)
630 | 630ERS0030 ~SAO GABRIEL (INICIO TRV-MUN) 1,72 | 3.048 | 155 610 3.813
SAO GABRIEL (INICIO TRV-MUN) -
630 |630ERS0040 |ENTR.BRS/290-473 SAO GABRIEL (0,84) | 3.048 | 155 610 3.813
(FIM TRV-MUN)
ENTR. ERS-486 (P/ CURUMIM) -
389 |389ERS0030 |ENTR. ERS-407 (P/ CAPAO DA 19,97 | 3.571 | 43 195 3.809
CANOA)
TRAMANDAI (PONTE RIO
786 | 786ERS0030 | TRAMANDAI)(FIM TRV-MUN) - 4,27 | 3.364 | 132 313 3.809
ENTR. ERS-030 (P/ OSORIO)
344 |344Ers0100 |ACESSOA VILA CRUZEIRO - ACESSO 17,06 | 2.315 | 150 | 1.291 | 3.756
A GIRUA
ENTR. ERS-467 (TRES PORTEIRAS) -
126 | 126ERS0030 ENTR. ERS-343 (SANANDUVA) 9,68 | 2280 | 70 | 1.396 | 3.746
ENTR. ERS-406 (SERRARIA) - ENTR.
324 |324ERS0050 ERS-483 (TRES PALMEIRAS) 27,53 | 1.366 | 100 | 2.263 | 3.729
ENTR. RSC-470(B) (P/ GARIBALDI) -
444 | 444ERS0030 | | e o n CLUALAN 7,22 | 3.077 | 64 537 3.678
ENTR. VRS-837 (P/ TUCUNDUVA) -
342 |342ERS0009 |ENTR.VRS-838 (P/ VILA 4,56 | 2.763 | 107 806 3.676
PROGRESSO)
ENTR. ERS-135 (COXILHA) - ACESSO
463 | 463ERS0030 | ‘o oo on 30,86 | 2.540 | 98 | 1.033 | 3.671
ENTR. BRS-468 (PALMEIRA DAS
569 |569ERS0010 | MISSOES) - ENTR. BRS-386 (P/ 37,42 | 1.868 | 160 | 1.641 | 3.669
SARANDI)
ENTR. RSC-470(B) (P/ GARIBALDI) -
444 | 444ERS0030 | | e o r cLUALAN 7,22 | 2715 | 71 851 3.637
ENTR. ERS-332(A) (P/ NAO ME
223 |223ERS0040 |TOQUE) - ENTR. ERS-332(B) (P/ 094 | 2204 | 69 | 1.350 | 3.623
ESPUMOSO)
ACESSO A CRUZ ALTA - ENTR. BRS-
342 |342ERS0170 158/377 (P/ SANTA MARIA) 7,35 | 2.315 - 1.291 | 3.606
ENTR. BRS-116 (P/ PELOTAS) - SAO
265 |265ERS0130 LOURENCO DO SUL 512 | 2.535 | 254 815 3.604
ENTR. VRS-838 (P/ VILA
342 |342ERS0010 |PROGRESSO) - ENTR. BRS-472 (P/ 4,65 | 2.652 | 180 751 3.583
TRES DE MAIO)
ENTR. BRS-472(B) (P/ SANTO
344 |344ERS0070 |CRISTO) - ENTR. ERS-162/307 (P/ 2,45 | 2313 | 151 | 1.115 | 3.579
SANTA ROSA)
CANELA (FIM TRV-MUN) - ENTR.
235 | 235ERS0090 ERS-476 (SAIQUI) 6,59 | 2.780 | 288 499 3.567
ENTR. ERS-474 (P/ SANTO ANTONIO
239 |239ERS0110 | DA PATRULHA) - ROLANTE (INIiCIO 7,00 | 2.844 | 81 641 3.566
TRV-MUN)
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o8

M Dynatest

ERS

coDIGO

TRECHO

EXT.
(Km)

VDM
AUTO

VDM
COL.

VDM
PES.

VDM
TOTAL

343

343ERS0020

ENTR. ERS-477(A) (SAO JOSE DO
OURO) - ENTR.ERS-442 (P/
MACHADINHO)

1,47

1.886

66

1.613

3.565

343

343ERS0030

ENTR. ERS-442 (P/ MACHADINHO) -
ENTR.ERS-477(B) (CACIQUE DOBLE)

6,48

1.886

66

1.613

3.565

332

332ERS0010

ENTR. ERS-129 (P/ ENCANTADO) -
ENTR. ERS-425 (P/ NOVA BRESCIA)

3,21

2.555

94

899

3.548

357

357ERS0050

CACAPAVA DO SUL (INICIO TRV-
MUN) - ENTR. BRS-392 (P/ SAO
SEPE)(FIM TRV-MUN)

(4,30)

2.821

189

524

3.534

324

324ERS0060

ENTR. ERS-483 (TRES PALMEIRAS) -
ENTR. ERS-404(A) (RONDA ALTA)

18,16

1.125

83

2.283

3.491

030

030ERS0150

ENTR. BRS-101(A) (P/ CAPIVARI DO
SUL) - ENTR. BRS-101(B)-290
(OSORIO)

(4,15)

2.407

185

868

3.460

786

786ERS0020

IMBE (BALNEARIO
PRESIDENTE)(INICIO TRV-MUN) -
TRAMANDAI (PONTE RIO
TRAMANDAI)(FIM TRV-MUN)

(5,25)

2.996

89

344

3.429

324

324ERS0220

ENTR. ERS-129(A) (P/ CASCA) -
ENTR. ERS-129(B) (P/ GUAPORE)

(2,47)

1.899

68

1.459

3.426

223

223ERS0030

ENTR. ERS-142 (P/ VICTOR GRAEFF) -
ENTR. ERS-332(A) (P/ NAO ME
TOQUE)

12,89

2.036

85

1.301

3.422

118

118ERS0170

LAMI - PASSO DO VAREJAO

4,57

2.448

250

705

3.403

331

331ERS0030

ENTR. BRS-153 (P/ ERECHIM) —
GAURAMA (INICIO TRV-MUN)

15,35

2.277

128

960

3.365

389

389ERS0010

ENTR. RSC-453 (P/ TORRES) - ENTR.
ERS-486 (P/ CURUMIM)

38,79

3.138

59

166

3.363

135

135ERS0010

ENTR. ERS-324 (P/ PASSO FUNDO) -
ENTR. BRS-285(A) (P/ LAGOA
VERMELHA)

5,97

1.681

82

1.599

3.362

030

030ERS0130

SANTO ANTONIO DA PATRULHA
(FIM TRV-MUN) - ENTR. BRS-101(A)
(P/ CAPIVARI DO SUL)

23,37

2.467

158

732

3.357

128

128ERS0010

ENTR. ERS-129 (BOM RETIRO DO
SUL) - ENTR. BRS-386(A) (P/
ESTRELA)

8,31

2.512

100

718

3.330

786

786ERS0010

ENTR. ERS-389 (MARIAPOLIS) - IMBE
(BALNEARIO PRESIDENTE)(INICIO
TRV-MUN)

8,00

2.915

60

350

3.325

126

126ERS0030

ENTR. ERS-467 (TRES PORTEIRAS) -
ENTR. ERS-343 (SANANDUVA)

9,68

2.197

89

1.026

3.312

129

129ERS0050

ENTR. BRS-386(B)/453 (ESTRELA) -
ENTR. ERS-128 (COLINAS)

16,38

2.191

284

803

3.278

129

129ERS0070

ENTR. ERS-128 (COLINAS) — VILA 31
DE OUTUBRO (INICIO TRV-MUN)

2,42

2.191

284

803

3.278

129

129ERS0073

VILA 31 DE OUTUBRO (INICIO TRV-
MUN) — VILA 31 DE OUTUBRO (FIM
TRV-MUN)

(2,45)

2.191

284

803

3.278
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Consorcio

{x%”tﬂgé G, Dynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
VILA 31 DE OUTUBRO (FIM TRV-
129 |129ERS0074 | MUN)—ENTR. VRS-841 (ROCA 7,91 | 2.191 | 284 803 3.278
SALAES)
ENTR. BRS-285/377 (P/ PASSO
FUNDO)(FIM TRV-MUN)- ACESSO
142 | 142ERS0030 NORTE A NAG ME TOQUE 18,18 | 2.447 | 110 720 3.277
(CONTORNO)
PALMARES DO SUL - ENTR. RSC-101
776 | 776ERS0010 (P/ MOSTARDAS) 2,10 | 2.630 | 184 391 3.205
ENTR. BRS-386 (B)(P/ SOLEDADE) -
332 |332ERS0130 |ENTR. BRS-153/471 (P/ BARROS (5,84) | 2.007 | 107 | 1.040 | 3.154
CASSAL)
HORIZONTINA (FINAL TRV-MUN) -
342 | 342ERS0008 ENTR. VRS-837 (P/ TUCUNDUVA) 2,96 | 1.955 | 161 | 1.031 | 3.147
ENTR. ERS-447 (P/ MONTAURI) -
129 | 129ERS0180 ENTR. ERS-324(A) (P/ NOVA ARACA) 13,47 | 2.049 68 1.023 | 3.140
ENTR. ERS-506 (IBIRUBA) - ENTR.
223 | 223ERS0090 ERS-510 (ESQUINA MOZER) 20,12 | 2.065 87 984 3.136
ENTR. ERS-510 (ESQUINA MOZER) -
223 | 223ERS0110 ENTR. BRS-377 (P/ CRUZ ALTA) 4,81 | 2.065 87 984 3.136
ENTR. VRS-838 (P/ VILA
342 |342ERS0010 |PROGRESSO) - ENTR. BRS-472 (P/ 4,65 | 2.371 | 113 636 3.120
TRES DE MAIO)
GLORINHA - ENTR. ERS-474 (P/
030 |030ERS0090 ROLANTE)(INICIO TRV-MUN) 26,88 | 2.235 | 176 693 3.104
ENTR. ERS-129 (BOM RETIRO DO
128 |128ERS0010 |SUL)- ENTR. BRS-386(A) (P/ 831 | 2.408 | 103 583 3.094
ESTRELA)
ENTR. VRS-847 (VERA CRUZ) - ENTR.
409 |409ERS0030 RSC.471 (SANTA CRUZ DO SUL) 7,31 | 2.592 | 159 343 3.094
324 |324ERS0090 | NATALINO - PONTAO 18,53 | 1.871 74 1.140 | 3.085
438 |438ERS0010 | PARAI[ - ENTR. ERS-324 (P/ CASCA) 4,37 | 2.198 | 107 770 3.075
ENTR. ERS-487 (NONOAI) - ENTR.
406 |406ERS0030 ERS-324 (SERRARIA) 9,46 | 1.574 | 131 | 1.337 | 3.042
LAGOA BONITA - ENTR. BRS-
324 |324ERS0110 153(A)/285 (P/ CARAZINHO) 14,41 | 1.724 | 71 1.238 | 3.033
HORIZONTINA (FINAL TRV-MUN) -
342 | 342ERS0008 ENTR. VRS-837 (P/ TUCUNDUVA) 2,96 | 2.302 | 109 617 3.028
SAO GABRIEL (INICIO TRV-MUN) -
630 |630ERS0040 |ENTR.BRS/290-473 SAO GABRIEL (0,84) | 2.348 | 176 504 3.028
(FIM TRV-MUN)
ENTR. BRS-101 (MORRO ALTO) -
407 |407ERS0010 ENTR. ERS-389 (P/ TORRES) 12,00 | 1.811 | 198 997 3.006
ENTR. ERS-430 (TAPEJARA) - ENTR.
467 |467ERS0010 ERS-463 (CONTORNO DE TAPEJARA) 1,24 | 1.859 70 1.075 | 3.004
118 |118ERS0150 ENTR',ERS'O4°(P/ UAMING] = HA550 1,17 | 2.262 | 103 630 2.995
DO FIUZA
SAO JOAO DO POLESINE - ENTR.
149 | 149ERS0095 ERS-348(A) (P/ IVORA) 1,31 | 2.603 51 338 2.992
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Consorcio

A= 0 B, DDynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ENTR. ERS-324 (P/ PASSO FUNDO) -
135 |135ERS0010 |ENTR. BRS-285(A) (P/ LAGOA 597 | 1.794 | 130 | 1.050 | 2.974
VERMELHA)
ENTR. BRS-285(B) (P/ CARAZINHO) -
135 |135BRS0050 |\ oo’ o 4es (P/ TAPEJARA) 14,86 | 1.794 | 130 | 1.050 | 2.974
ENTR. ERS-463 (P/ TAPEJARA) -
135 |135ERS0070 |ACESSO A ENGENHEIRO LUIZ 10,36 | 1.794 | 130 | 1.050 | 2.974
ENGLERT
ACESSO A ENGENHEIRO LUIZ
135 |135BRS0090 |\ = or A CEcco A SERTAO 7,02 | 1.794 | 130 | 1.050 | 2.974
ACESSO A SERTAO - ENTR. ERS-
135 |135ERS0110 475(A) (SANTA LUCIA) 9,38 | 1.794 | 130 | 1.050 | 2.974
ENTR. ERS-475(A) (SANTA LUCIA) -
135 |135ERS0130 |ENTR. ERS-475(B) (P/ GETULIO 1,75 | 1.794 | 130 | 1.050 | 2.974
VARGAS)
ENTR. BRS-386 (B)(P/ SOLEDADE) -
332 |332ERS0130 |ENTR. BRS-153/471 (P/ BARROS (5,84) | 2.255 | 86 617 | 2.958
CASSAL)
ENTR. BRS-153-471 (P/ BARROS
332 |332ERS0140 | CASSAL)- ACESSO OESTE A 2,17 | 2.255 | 86 617 | 2.958
SOLEDADE
ACESSO OESTE A SOLEDADE -
332 |332ERS0150 ESPUMOSO (INICIO TRV-MUN) 35,91 | 2.255 | 86 617 | 2.958
ENTR. ERS-343 (SANANDUVA) -
126 |126ERS0050 |ENTR. ERS-475 (P/ GETULIO 3,08 | 1.873 | 91 974 | 2.938
VARGAS)
ENTR. ERS-437(A) (ANTONIO
122 | 122ERS0170 PRADO) - ENTR.ERS-437 (B)(IPE) 3,30 | 1.471 | 25 | 1.438 | 2.934
ENTR.ERS-437 (B)(IPE) - ENTR. BRS-
122 | 122ERS0190 116 (CAMPESTRE DA SERRA) 38,94 | 1.471 | 25 | 1.438 | 2.934
ENTR. BRS-153-386 (PSOLEDADE) -
223 | 223ERS0010 ENTR. ERS.142 (P/ VICTOR GREFF) 14,25 | 1.623 | 62 | 1.206 | 2.891
ENTR. ERS-447 (P/ MONTAURI) -
129 |129ERS0180 ENTR. ERS-324(A) (P/ NOVA ARACA) 13,47 | 1.957 | 34 876 | 2.867
ACESSO A SARANDI - ENTR. ERS-143
404 | 404ERS0030 (RONDINHA) 11,93 | 1.626 | 112 | 1.102 | 2.840
ENTR. ERS-130-244 (GENERAL
401 |401ERS0010 |CAMARA) - ENTR. RSC-470 (SAO 10,22 | 2.052 | 156 623 2.831
JERONIMO)
324 |324ERS0100 |PONTAO - LAGOA BONITA 17,39 | 1.469 | 76 | 1.285 | 2.830
ENTR. ERS-437(A) (ANTONIO
122 | 122ERS0170 PRADO) - ENTR.ERS-437 (B)(IPE) 3,30 | 1.309 | 34 | 1.481 | 2.824
ENTR.ERS-437 (B)(IPE) - ENTR. BRS-
122 | 122ERS0190 116 (CAMPESTRE DA SERRA) 38,94 | 1.309 | 34 | 1.481 | 2.824
ENTR. ERS-348(B) (P/ DONA
149 |149ERS0110 | FRANCISCA) - FAXINAL DO 2,73 | 2282 | 91 426 | 2.799
SOTURNO
ENTR. BRS-285(B)/ERS-522 (P/
342 |342ERS0150 |AUGUSTO PESTANA) - ACESSO A 37,34 | 1.723 | 112 961 2.796
CRUZ ALTA
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Consorcio

{x%”tﬂgé G, Dynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ENTR. BRS-386 (P/ LAJEADO) —
421 | 421ERS0010 FORQUETINHA (INICIO TRV-MUN) 11,24 | 2.037 | 187 533 2.757
FORQUETINHA (INICIO TRV-MUN) —
421 |421ERS0015 |ENTR. ERS-424 (P/ CANUDOS DO (2,18) | 2.037 | 187 533 2.757
VALE)(FIM TRV-MUN)
ACESSO A TRES DE MAIO -
342 | 342BRS0030 ||\ ool ey 9,50 | 2.123 | 97 515 2.735
ACESSO LESTE A IBIACA
467 |467ERS0030 |(CONTORNO)-ENTR. ERS-126 (TRES | 8,77 | 2.064 | 30 636 2.730
PORTEIRAS)
ENTR. BRS-472 (BOA VISTA DO
210 |210ERS0150 BURICA) - SKO MARTINHO 16,31 | 1.698 | 107 924 2.729
ENTR. ERS-324(A) (P/RONDA ALTA) -
404 | 404ERS0060 ENTR.ERS.324(B) (RONDA ALTA) (3,20) | 1.611 | 87 999 2.697
ENTR. BRS-158/386 (P/ FREDERICO
150 | 150ERS0010 WESTPHALEN) - CAICARA 10,63 | 2.153 | 81 459 2.693
TAPES - ENTR. BRS-116/ERS-715 (P/
717 | 717ERS0010 |, oo ALEGRE) 14,19 | 2.050 | 159 471 2.680
ENTR. BRS-287 (P/ SANTA CRUZ DO
418 | 418ERS0010 SUL) - MONTE ALVERNE 20,62 | 2.213 | 81 385 2.679
ENTR. ERS-143 (RONDINHA) - ENTR.
404 | 404ERS0050 ERS-324(A) (P/RONDA ALTA) 9,74 | 1.532 | 106 | 1.038 | 2.676
JARDIM DO EDEN - ENTR. ERS-784
786 | 786ERS0070 (CIDREIRA) 12,62 | 1.987 | 90 592 2.669
AGUDO - ENTR. RSC-287 (A) (P/
348 |348ERS0110 CERRO CHATO) 9,00 | 2.123 | 61 433 2.617
ACESSO LESTE A IBIACA
467 |467ERS0030 |(CONTORNO)-ENTR. ERS-126 (TRES | 8,77 | 1.803 | 56 720 2.579
PORTEIRAS)
ENTR. ERS-463 (CONTORNO DE
467 |467ERS0020 | TAPEJARA) - ACESSO OESTE A 14,91 | 1.702 | 74 787 2.563
IBIACA
AGUDO - ENTR. RSC-287 (A) (P/
348 | 348ERS0110 | oo CHATO) 9,00 | 2.037 | 43 468 2.548
ENTR. ERS-130-244 (GENERAL
401 |401ERS0010 |CAMARA) - ENTR. RSC-470 (SAO 10,22 | 1.994 | 80 459 2.533
JERONIMO)
ACESSO A SARANDI - ENTR. ERS-143
404 | 404ERS0030 (RONDINHA) 11,93 | 1.497 | 64 964 2.525
786 | 786ERS0110 | ENTR. ERS-040 (PINHAL) - QUINTAO | 10,24 | 1.983 | 151 388 2.522
324 |324ERS0090 | NATALINO - PONTAO 18,53 | 1.344 | 78 | 1.079 | 2.501
SAO MARTINHO - ENTR. BRS-468 (P/
210 |210ERS0170 CAMPO NOVO) 12,40 | 1.420 | 138 917 2.475
ENTR. ERS-211 (P/ BARRAGEM) -
324 |324ERS0070 | o N 6,89 | 1.325 | 68 | 1.037 | 2.430
ACESSO LESTE A IBIACA
467 |467ERS0030 |(CONTORNO)-ENTR. ERS-126 (TRES | 8,77 | 1.538 | 47 840 2.425
PORTEIRAS)
ENTR. ERS-324 (VILA MARIA) -
132 |132ERS0010 |\ ‘rect) A CAMARGO 6,77 | 1.656 | 55 697 2.408
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Consorcio

{x%”tﬂgé G, Dynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM

ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ENTR. ERS-342(A) (P/ DOUTOR

305 |305ERS0040 | MAURICIO CARDOSO) - ENTR. ERS- 2,05 | 1.742 88 540 2.370
342(B) (P/ HORIZONTINA)
ENTR. ERS-344 (P/ TUPARENDI) -

305 |305ERS0010 TUEINEA 11,67 | 1.778 80 458 2.316
ENTR. BRS-153-471 (P/ BARROS

332 |332ERS0140 | CASSAL) - ACESSO OESTE A 2,17 | 1.732 58 514 2.304
SOLEDADE
ACESSO OESTE A SOLEDADE -

332 | 332ERS0150 ESPUMOSO (INICIO TRV-MUN) 35,91 | 1.732 58 514 2.304
ENTR. ERS-467 (TRES PORTEIRAS) -

126 | 126ERS0030 ENTR. ERS-343 (SANANDUVA) 9,68 | 1.694 39 555 2.288
CANELA (FIM TRV-MUN) - ENTR.

235 | 235ERS0090 ERS-476 (SAIQUI) 6,59 | 1.636 | 225 419 2.280
VILA UNIAO - ENTR. BRS-481/ERS-

400 |400ERS0030 347 (SOBRADINHO) 19,63 | 1.677 56 501 2.234
ENTR. ERS-425 (P/ NOVA BRESCIA) -

332 | 332ERS0030 ENTR. ERS-433 (P/ RELVADO) 4,31 | 1.598 56 578 2.232
ENTR. ERS-433 (P/ RELVADO) -

332 | 332ERS0035 SRR 14,12 | 1.598 56 578 2.232
ENTR. ERS-475 (P/ GETULIO

126 | 126ERS0070 VARGAS) - SKO JORO DA URTIGA 14,67 | 1.720 60 441 2.221

020 |020ERS0110 |TAQUARA - ACESSO A TRES COROAS | 16,26 | 1.721 74 424 2.219
GAURAMA (INICIO TRV-MUN) —

331 |331ERS0040 GAURAMA (FIM TRV-MUN) (1,50) | 1.526 93 600 2.219
GAURAMA (FIM TRV-MUN) -

331 |331ERS0050 VIADUTOS (INICIO TRV-MUN) 7,98 | 1.526 93 600 2.219
RESTINGA SECA - ENTR. RSC-287(A)

149 | 149ERS0050 (P/ NOVOS CABRAIS) 15,05 | 1.704 50 456 2.210
SAO JOAO DO POLESINE - ENTR.

149 | 149ERS0095 ERS-348(A) (P/ IVORA) 1,31 | 1.676 56 426 2.158
ENTR. ERS-135 (COXILHA) - ACESSO

463 | 463ERS0030 AP 30,86 | 1.410 | 100 646 2.156
ENTR. ERS-149(A) (P/ S JOAO DO

348 |348ERS0040 |POLESINE) - ENTR. ERS-149(B) (P/ 2,42 | 1.731 59 358 2.148
FAX. DO SOTURNO)
ENTR. ERS-122 (BOM PRINCIPIO) -

415 |415ERS0010 UG 9,50 | 1.557 35 541 2.133
ESTACAO - ENTR. VRS-828 (P/

475 | 475ERS0080 EREBANGO) 3,14 | 1.637 64 426 2.127
ENTR. ERS-342(A) (P/ DOUTOR

305 |305ERS0040 | MAURICIO CARDOSO) - ENTR. ERS- 2,05 | 1.671 84 367 2.122
342(B) (P/ HORIZONTINA)
VILA SAO MARCOS - ENTR. RSC-453

448 | 448ERS0030 (P/ FARROUPILHA) 3,82 | 1.541 58 513 2.112
ENTR. ERS-135 (COXILHA) - ACESSO

463 | 463ERS0030 BRI 30,86 | 1.559 56 493 2.108
JACUTINGA - PAULO BENTO (INiCIO

211 |211ERS0030 TRV-MUN) 11,12 | 1.523 51 522 2.096
PAULO BENTO (FIM TRV-MUN) -

211 |211ERS0040 ENTR. BRS-153 (ERECHIM) 17,27 | 1.523 51 522 2.096
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Consorcio

A= 0 B, DDynatest
) EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS | CcODIGO TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ENTR. ERS-784 (CIDREIRA) - ENTR.
786 | 786ERS0090 ERS-040 (PINHAL) 951 | 1.614 | 170 | 310 | 2.094
ENTR. ERS-483 (TRES PALMEIRAS) -
324 |324ERS0060 ENTR. ERS-404(A) (RONDA ALTA) 18,16 | 957 | 161 | 964 | 2.082
TUCUNDUVA - ENTR. VRS-837
305 |305ERS0020 (ESQUINA TUCUNDUVA) 554 | 1.473 | 64 536 | 2.073
ENTR. ERS-477(B) (CACIQUE DOBLE)
343 | 343ERS0050 | o\ oo cocioc (SANANDUVA) 31,99 | 1.650 | 43 335 | 2.028
ENTR. BRS-285(B) (P/ LAGOA
126 |126ERS0020 |VERMELHA)- ENTR. ERS-467 (TRES | 28,06 | 1.230 | 43 750 | 2.023
PORTEIRAS)
ENTR. RSC-470 (BARRACAO) - ENTR.
343 |343ERS0010 ERS-477(A) (SAO JOSE DO OURO) 20,67 | 1.222 | 78 719 | 2.019
DOUTOR MAURICIO CARDOSO -
342 |342ERS0003 ENTR. ERS-305(A) (P/ TUCUNDUVA) 11,48 | 1.447 | 104 | 451 | 2.002
ENTR. ERS-305)B) (P/ HORIZONTINA)
342 |342ERS0006 " HORIZONTINA (INICIO TRV-MUN) 4,80 | 1.447 | 104 | 451 | 2.002
ENTR. BRS-386 (P/ SARANDI) - ENTR.
500 | 500ERS0010 | oc 1o (CONSTANTINA) 11,50 | 1.389 | 50 559 | 1.998
142 |142ers0070 | VICTOR GRAEFF -ENTR. ERS-223 (P/ 7,18 | 1.358 | 44 584 | 1.986
IBIRUBA)
ENTR. VRS-807 (P/ SANTA BRIGIDA)
630 |630ERS0030 _SKO GABRIEL (INICIO TRV-MUN) 1,72 | 1390 | 170 | 420 | 1.980
BARRA DO RIBEIRO - ENTR. BRS-116
709 |709ERS0010 (P/ CAMAQUA) 10,80 | 1.616 | 61 293 | 1.970
020 |020ERS0110 |TAQUARA - ACESSO A TRES COROAS | 16,26 | 1.449 | 81 412 | 1.942
ACESSO A TRES COROAS - ENTR.ERS-
020 |020ERS0120 | 235 (A) (ACESSO SUL A SAO 20,04 | 1.449 | 81 412 | 1.942
FRANCISCO DE PAULA)
ENTR. ERS-425 (P/ NOVA BRESCIA) -
332 |332ERS0030 ENTR. ERS-433 (P/ RELVADO) 431 | 1.190 | 59 681 | 1.930
332 |332ERs0035 | VIR ERS-433 (P/RELVADO) - DR. 14,12 | 1.190 | 59 681 | 1.930
RICARDO
ENTR. BRS-285 (P/ IJUI)(INICIO TRV-
506 |506ERS0050 |MUN) - SANTA BARBARA DO (1,62) | 1.447 | 79 381 | 1.907
SUL(FIM TRV-MUN)
ACESSO OESTE A TAINHAS - ENTR.
020 |020ERS0180 RSC453(A) (P/ VARZEA DO CEDRO) 0,65 | 1.376 | 29 501 | 1.906
ACESSO A TRES COROAS - ENTR.ERS-
020 |020ERS0120 | 235 (A) (ACESSO SUL A SAO 20,04 | 1.305 | 53 538 | 1.896
FRANCISCO DE PAULA)
RESTINGA SECA - ENTR. RSC-287(A)
149 | 149ERS0050 (P/ NOVOS CABRAIS) 15,05 | 1.441 | 46 389 | 1.876
CAMPINAS DO SUL(FIM TRV-MUN) -
211 | 211ERS0010 | o o 8,40 | 1.323 | 47 506 | 1.876
RIOZINHO (IN{CIO TRV-MUN) -
239 |239ERS0145 RIOZINHO (FIM TRV-MUN) (1,41) | 1.611 | 81 172 | 1.864
IBIRAIARAS - ENTR. BRS-285(A)
126 |126ERS0007 (CASEIROS) 13,65 | 1.344 | 48 457 | 1.849
ENTR. BRS-285(B) (P/ LAGOA
126 |126ERS0020 VERMELHA) - ENTR. ERS-467 (TRES 28,06 | 938 43 855 | 1.836
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Consorcio

{x%”tﬂgé G, Dynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
PORTEIRAS)
SAO JOAO DO POLESINE - ENTR.
149 | 149ERS0095 ERS-348(A) (P/ IVORA) 1,31 | 1.521 | 46 263 1.830
ACESSO OESTE A SOLEDADE -
332 | 332ERS0150 ESPUMOSO (INICIO TRV-MUN) 35,91 | 1.084 | 47 687 1.818
ENTR. ERS-135 (COXILHA) - ACESSO
463 | 463ERS0030 | ‘o oo o) 30,86 | 1.261 | 67 489 1.817
CORONEL BICACO - ENTR. BRS-468
317 |317ERS0090 (P/ PALMEIRA DAS MISSOES) 4,04 | 1.256 | 73 448 1.777
ACESSO LESTE A NAO ME TOQUE
142 | 142ERS0050 (CONTORNO) - VICTOR GRAEFF 11,68 | 1.369 | 36 368 1.773
ENTR. ERS-135(B) (SANTA LUCIA) -
475 | 475ERS0070 ESTACAO 3,17 | 1.135 | 62 574 1.771
ENTR. ERS-165 (CANDIDO GODOI) -
307 |307ERS0050 |ENTR. ERS-162-344 (P/ SANTA 30,45 | 1.316 | 60 385 1.761
ROSA)
ENTR. ERS-317 (ERVAL SECO) -
585 | 585ERS 0010 | 1 tcco A VILA ARCORIS 2,79 | 1.235 | 63 453 1.751
ENTR. ERS-477(B) (CACIQUE DOBLE)
343 | 343ERS0050 "ENTR. ERS.126 (SANANDUVA) 31,99 | 950 51 740 1.741
ACESSO NORTE A SAO FRANSCISCO
020 |020ERS0150 |DE PAULA - ENTR. ERS-484 13,81 | 1.115 | 35 586 1.736
(MORRINHOS)
ACESSO A PARECI NOVO - ENTR.
124 | 124ERS0050 ERS.-240(A) (P/ MONTENEGRO) 5,84 | 1.308 5 385 1.698
ACESSO A PARECI NOVO - ENTR.
124 | 124ERS0050 ERS.240(A) (P/ MONTENEGRO) 5,84 | 1.308 5 384 1.697
ENTR. RSC-287(B) (P/ SANTA
149 | 149ERS0090 MARIA) - SA0 JORO DO POLESINE 15,81 | 1.319 | 54 320 1.693
DR. RICARDO - ENTR. ERS-432 (P/
332 |332ERS0040 ANTA GORDA) 564 | 1.151 | 59 482 1.692
ENTR. BRS-158/386/ERS-585
587 |587ERS0010 | (SEBERI)- ENTR. ERS-323 (RODEIO 25,66 | 1.175 | 61 456 1.692
BONITO)
ENTR. VRS-837 (ESQUINA
305 |305ERS0030 | TUCUNDUVA) - ENTR. ERS-342(A) 10,04 | 1.223 | 53 396 1.672
(P/ DOUTOR MAURICIO CARDOSO)
ENTR. BRS-468 (P/ TRES PASSOS) -
518 |518ERS0010 AN EBNEE 3,48 | 1.175 | 165 329 1.669
484 | 484ERS0070 LABCLILNIE TS S0 (1 4,09 | 1.266 | 104 298 1.668
OSORIO)
118 |118ERS0160 |PASSO DO FIUZA - LAMI 19,10 | 1.245 | 117 285 1.647
POCO DAS ANTAS - ENTR. ERS-128
419 |419ERS0010 (LANGUIRU) 15,87 | 1.195 | 70 374 1.639
ENTR. BRS-153-287 (P/
400 |400ERS0010 CANDELARIA) - VILA UNIAO 26,30 | 1.126 | 68 424 1.618
ENTR. ERS-500 (CONSTANTINA) -
143 |143ERS0010 | \oeo’ro cAlZANG 23,02 | 1.125 | 57 433 1.615
ENTR. ERS-514 (P/ AJURICABA) -
330 |330ERS0150 ENTR. BRS-158(B) (P/ PALMEIRA (2,93) | 780 34 793 1.607
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Consorcio

A= 0 B, DDynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
DAS MISSOES)
TRAMANDAI (PONTE RIO
786 | 786ERS0030 | TRAMANDAI)(FIM TRV-MUN) - 4,27 | 1.178 70 345 1.593
ENTR. ERS-030 (P/ OSORIO)
ENTR. ERS-030 (P/ OSORIO) -
786 | 786ERS0050 TREIY DO 7,78 | 1.178 70 345 1.593
JARDIM DO EDEN - ENTR. ERS-784
786 | 786ERS0070 (CIDREIRA) 12,62 | 1.178 70 345 1.593
ENTR. ERS-244 (VALE VERDE) -
405 |405ERS0030 |ENTR. BRS-287 (P/ SANTA CRUZDO | 21,02 | 1.125 86 370 1.581
SUL)
ENTR. ERS-330(B) (P/ TENENTE
317 |317ERS0050 |PORTELA)-ENTR. VRS-820 2,28 | 981 104 485 1.570
(REDENTORA)
ENTR. BRS-285(B) (P/ SAO BORIJA) -
168 |168ERS0060 |ENTR. VRS-832 (P/ XVI DE 16,31 | 1.066 | 54 441 1.561
NOVEMBRO)
CASTELINHO - ENTR. BRS-158/386
591 |591ERS0050 (FREDERICO WESTPHALEN) 13,39 | 1.286 | 36 238 1.560
ENTR. BRS-158(B) (P/ PALMEIRA
330 |330ERS0160 |DAS MISSOES) - ACESSO A 1,63 760 53 721 1.534
PALMEIRA DAS MISSOES
ENTR. ERS-324 (VILA MARIA) -
132 | 132ERS0010 g Ry 6,77 | 1.059 31 442 1.532
ACESSO A CAMARGO - NOVA
132 | 132ERS0030 AR 13,36 | 1.059 31 442 1.532
CAMBARA DO SUL - ENTR. RSC-285
020 |020ERS0250 (A) (ENCRUZILHADA DAS ANTAS) 40,50 | 702 93 732 1.527
ENTR. ERS-135 (COXILHA) - ACESSO
463 | 463ERS0030 AR, 30,86 | 1.131 | 135 248 1.514
BARRA DO RIBEIRO - ENTR. BRS-116
709 |709ERS0010 (P/ CAMAQUA) 10,80 | 1.257 59 197 1.513
ENTR. ERS-235 (B) (P/ CANELA) -
020 |020ERS0140 |ENTR.ERS-110 (P/VARZEA DO 4,81 | 989 21 502 1.512
CEDRO)
ENTR. BRS-472 (TENENTE PORTELA)
330 |330ERS0050 TR 18,46 | 964 48 488 1.500
SEVERIANO DE ALMEIDA - ENTR.
426 |426ERS0030 BRS.153 (P/ ERECHIM) 5,28 | 1.004 | 51 443 1.498
118 |118ERS0180 |PASSO DO VAREJAO - VILA ITAPUA 7,49 | 1.021 28 442 1.491
ENTR. ERS-430 (CHARRUA) - ENTR.
475 | 475ERS0030 ERS-135(A) (GETULIO VARGAS) 21,44 | 1.303 21 167 1.491
ENTR. BRS-386(B)/453 (ESTRELA) -
129 | 129ERS0050 ENTR. ERS-128 (COLINAS) 16,38 | 1.069 80 331 1.480
ENTR. VRS-837 (ESQUINA
305 |305ERS0030 | TUCUNDUVA) - ENTR. ERS-342(A) 10,04 | 1.087 | 43 345 1.475
(P/ DOUTOR MAURICIO CARDOSO)
ACESSO A VILA ARCO-IRIS - ENTR.
585 | 585ERS0020 BRS.158/386/ERS-587 (SEBERI) 11,56 | 1.081 60 334 1.475
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Consorcio

A= 0 B, DDynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM

ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ENTR. ERS-324 (VILA MARIA) -

132 | 132ERS0010 RS0 A OV EET 6,77 989 21 461 1.471
ENTR. BRS-293 (P/ PINHEIRO

702 | 702ERS0010 MACHADO) - PIRATINI 34,80 | 953 85 429 1.467
ENTR. ERS-475 (P/ GETULIO

126 |126ERS0070 VARGAS) - SKO JOAO DA URTIGA 14,67 | 1.025 60 375 1.460
CAIBATE - ENTR. BRS-285(A) (P/ SAO

536 |536ERS0010 LUIZ GONZAGA) 12,33 | 1.231 23 204 1.458

150 | 150ERS0030 | CAICARA - VICENTE DUTRA 17,52 | 1.058 36 349 1.443
ENTR. ERS-435 (ILOPOLIS) -

332 |332ERS0070 e 11,34 | 1.065 29 342 1.436
ACESSO A CAMARGO - NOVA

132 | 132ERS0030 OREDS 13,36 | 961 21 447 1.429
ENTR. BRS-285(B) (P/ LAGOA

126 |126ERS0020 |VERMELHA) - ENTR. ERS-467 (TRES | 28,06 | 974 27 426 1.427
PORTEIRAS)
AC. NORTE A NAO ME TOQUE

142 |142ERS0040 |(CONTORNO) - AC. LESTE A NAO ME | 3,99 925 22 461 1.408
TOQUE (CONTORNO)
ENTR. ERS-149(B) (P/ FAXINAL DO

348 | 348ERS0070 SOTURNO) - DONA FRANCISCA 7,98 | 1.147 35 222 1.404
NOVA BRESCIA(FIM TRV-MUN) -

425 | 425ERS0010 ENTR. ERS.332 (P/ ENCANTADO) 13,09 | 993 51 353 1.397
ENTR. ERS-561 (P/ SAO NICOLAU) -

168 | 168ERS0090 ROQUE GONZALES 6,94 871 81 443 1.395
ENTR. ERS-244 (VALE VERDE) -

405 |405ERS0030 |ENTR.BRS-287 (P/ SANTACRUZDO | 21,02 | 912 41 436 1.389
SUL)
ENTR. ERS-343 (SANANDUVA) -

126 |126ERS0050 |ENTR. ERS-475 (P/ GETULIO 3,08 | 1.059 30 295 1.384
VARGAS)
ENTR. ERS-475 (P/ GETULIO

126 | 126ERS0070 VARGAS) - SKO JOAO DA URTIGA 14,67 | 1.059 30 295 1.384
ENTR. RSC-470-116(B) (CAMAQUA -

350 |350ERS0030 CONTORNO SUL) - CHUVISCA 24,08 | 984 94 303 1.381
CHUVISCA - DOM FELICIANO (INiCIO

350 |350ERS0060 DA EXTENSAO URBANA) 16,87 | 984 94 303 1.381
CAMPINAS DAS MISSOES - ENTR.

307 |307ERS0030 ERS-165 (CANDIDO GODO) 9,75 989 66 308 1.363
INDEPENDENCIA — ENTR. ERS-315

342 | 342ERS0050 (P/ INHACORA) 12,65 | 1.089 10 262 1.361
ENTR. ERS-315 (P/ INHACORA) —

342 | 342ERS0060 RSSO A CEU 36,96 | 1.089 10 262 1.361
MIRAGUAI - ENTR. ERS-317(A) (P/

330 |330ERS0070 REDENTORA) 18,02 | 938 76 334 1.348
ENTR. ERS-484 (MORRINHOS) -

020 | 020ERS0170 i N 17,52 | 865 25 457 1.347
ENTR. BRS-116/ERS-717 (P/

715 | 715ERS0010 | CAMAQUA) - SENTINELA DO SUL 3,40 912 112 282 1.306
(INICIO DA EXT. URBANA)
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323

323ERS0050

JABOTICABA - ENTR. VRS-845 (P/
TRENTIN)

4,49

1.015

57

220

1.292

149

149ERS0130

FAXINAL DO SOTURNO - NOVA
PALMA

13,11

984

31

266

1.281

324

324ERS0010

ENTR. BRS-158-386 (P/ IRAI) -
DISTRITO DE SANTA CRUZ (INICIO
TRV-MUN)

21,75

923

57

293

1.273

324

324ERS0015

DISTRITO DE SANTA CRUZ (INICIO
TRV-MUN) - DISTRITO DE SANTA
CRUZ (FIM TRV-MUN)

(2,00)

923

57

293

1.273

324

324ERS0017

DISTRITO DE SANTA CRUZ (FIM TRV-
MUN) - ENTR. ERS-591 (P/
AMETISTA DO SUL)

0,50

923

57

293

1.273

324

324ERS0020

ENTR. ERS-591 (P/ AMETISTA DO
SUL) - PLANALTO (INICIO TRV-MUN)

6,75

923

57

293

1.273

324

324ERS0025

PLANALTO (INICIO TRV-MUN) —
ENTR.ERS-504(P/ ALPESTRE)

(2,04)

923

57

293

1.273

324

324ERS0027

ENTR.ERS-504(P/ ALPESTRE) —
PLANALTO (FIM TRV-MUN)

(0,28)

923

57

293

1.273

168

168ERS0120

ENTR. BRS-392(B) (P/ CERRO
LARGO) - ENTR. ERS-307 (SAO
PAULO DAS MISSOES)

11,59

814

46

412

1.272

706

706ERS0010

ENTR. BRS-116 (P/ JAGUARAO) -
ENTR. ERS-704 (PEDRO OSORIO)

10,68

870

67

333

1.270

431

431ERS0010

ENTR. RSC-470 (P/ BENTO
GONCALVES) - SANTA BARBARA
(RIO DAS ANTAS)

23,00

992

35

242

1.269

425

425ERS0010

NOVA BRESCIA(FIM TRV-MUN) -
ENTR. ERS-332 (P/ ENCANTADO)

13,09

743

46

467

1.256

715

715ERS0030

SENTINELA DO SUL (FIM DA
EXT.URBANA) - CERRO GRANDE DO
SUL

24,92

1.070

50

132

1.252

350

350ERS0010

ARAMBARE - ENTR. BRS-116(A) (P/
CRISTAL)

30,67

961

53

235

1.249

343

343ERS0020

ENTR. ERS-477(A) (SAO JOSE DO
OURO) - ENTR.ERS-442 (P/
MACHADINHO)

1,47

979

21

247

1.247

343

343ERS0030

ENTR. ERS-442 (P/ MACHADINHO) -
ENTR.ERS-477(B) (CACIQUE DOBLE)

6,48

979

21

247

1.247

504

504ERS0010

ALPESTRE - ENTR. ERS-324
(PLANALTO)

11,08

894

36

302

1.232

706

706ERS0025

CERRITO (INICIO DA EXTENSAO
URBANA) - CERRITO (FIM DA
EXTENSAO URBANA)

5,64

793

56

382

1.231

235

235ERS0110

ENTR. ERS-476 (SAIQUI) - ENTR. ERS-
020 (A) (P/ SAO FRANCISCO DE
PAULA)

25,59

969

36

219

1.224

305

305ERS0040

ENTR. ERS-342(A) (P/ DOUTOR
MAURICIO CARDOSO) - ENTR. ERS-
342(B) (P/ HORIZONTINA)

2,05

835

55

330

1.220

786

786ERS0090

ENTR. ERS-784 (CIDREIRA) - ENTR.

9,51

935

96

188

1.219
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Consorcio

{x%”tﬂgé G, Dynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM

ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ERS-040 (PINHAL)
ACESSO A CATUIPE - ENTR. ERS-218

342 |342ERS0070 (P/ SANTO ANGELO) 2,52 | 1.062 | 27 126 1.215
ENTR. ERS-218 (P/ SANTO ANGELO)

342 | 342ERS0090 S A U 9,68 | 1.062 | 27 126 1.215
ACESSO A JUI - ENTR. BRS-285(A)

342 |342ERS0110 (P/ SAO LUIZ GONZAGA) 6,10 | 1.062 | 27 126 1.215

348 |348ERS0090 | DONA FRANCISCA - AGUDO 12,53 | 894 41 276 1.211
ENTR. ERS-467 (TAPEJARA) - ENTR.

430 | 430ERS0030 ERS-475 (CHARRUA) 13,65 | 924 23 264 1.211
ENTR. VRS-832 (P/ XVI DE

168 | 168ERS0070 | NOVEMBRO) - ENTR. ERS-561 (P/ 10,05 | 807 50 347 1.204
SAO NICOLAU)
PORTO MARIANTE - ENTR. RSC-287

130 | 130ERS0020 (P/ MONTENEGRO) 1,97 | 723 170 307 1.200
ENTR. ERS-135(B) (SANTA LUCIA) -

475 | 475ERS0070 ESTACAO 3,17 | 804 11 383 1.198
ENTR. BRS-392 (JOIA) - ENTR. ERS-

522 |522ERS0010 551 (P/ EUGENIO DE CASTRO) 4,79 | 867 22 308 1.197
AUGUSTO PESTANA - ENTR. BRS-

522 |522ERS0030 285/ERS-342 (P/ LIUI) 13,94 | 867 22 308 1.197
ENTR. VRS-801 (CHAPADA) -

330 |330ERS0190 UG 4,80 | 961 36 192 1.189
ENTR. VRS-801 (CHAPADA) -

330 |330ERS0190 UG 4,80 | 939 23 222 1.184
INDEPENDENCIA — ENTR. ERS-315

342 |342ERS0050 (P/ INHACORA) 12,65 | 726 31 409 1.166
ENTR. ERS-315 (P/ INHACORA) —

342 |342ERS0060 ey 8 36,96 | 726 31 409 1.166
ACESSO A CAMARGO - NOVA

132 | 132ERS0030 OREDS 13,36 | 815 36 300 1.151
VIADUTOS (INICIO TRV-MUN) —

331 |331ERS0060 VIADUTOS (FIM TRV-MUN) (0,86) | 721 60 369 1.150
VIADUTOS (FIM TRV-MUN) -

331 |331ERS0070 SNEOHNYE 7,70 | 721 60 369 1.150
ERECHIM (FIM DA TRV-MUN) -

420 | 420ERS0010 | ooy 32,93 | 797 54 299 1.150
ENTR. ERS-130-401 (GENERAL

244 | 244ERS0070 CAMARA) - MONTE ALEGRE 30,24 | 834 45 263 1.142
PLANALTO (FIM TRV-MUN) - ENTR.

324 |324ERS0030 ERS-406 (SERRARIA) 22,68 | 790 27 314 1.131
ACESSO OESTE A TAINHAS - ENTR.

020 |020ERS0180 RSC.453(A) (P/ VARZEA DO CEDRO) 0,65 | 492 34 597 1.123
ENTR. RSC-453(B) (P/ ARATINGA) -

020 |020ERS0210 |ACESSO AO PARQUE NACIONAL 14,23 | 492 34 597 1.123
APARADOS DA SERRA
SAO VALENTIM DO SUL - ENTR. ERS-

431 | 431ERS0030 129 (DOIS LAJEADOS) 10,28 | 873 21 218 1.112
ENTR. BRS-285(B) (P/ ENTRE LJUIS) -

536 |536ERS0050 6 DL G SRS 15,85 | 860 68 182 1.110
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Consorcio

A= 0 B, DDynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM

ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
DOM PEDRITO(FIM TRV-MUN) -

634 | 634ERS0020 ESTACAO ENCRUZILHADA 13,57 | 744 10 351 1.105
SANTA BARBARA (RIO DAS ANTAS) -

431 | 431ERS0020 OV B8 Sl 9,89 | 848 16 231 1.095
ENTR. ERS-410(B) (P/ CANDELARIA) -

403 |403ERS0030 | CACHOEIRA DO SUL(INICIO TRV- 20,89 | 661 41 391 1.093
MUN)
SEGREDO - ENTR. RSC-481/ERS-400

347 |347ERS0030 (SOBRADINHO) 8,91 | 838 47 199 1.084
ACESSO A CAMARGO - NOVA

132 | 132ERS0030 ANORADR 13,36 | 735 20 327 1.082
PUTINGA - ENTR. ERS-332

435 | 435ERS0010 (ILOPOLIS) 10,70 | 855 37 182 1.074
ACESSO AO PARQUE NACIONAL

020 |020ERS0230 |APARADOS DA SERRA - CAMBARA | 17,46 | 438 30 584 1.052
DO SUL
ENTR. ERS-168 (SAO PAULO DAS

307 |307ERS0010 MISSOES) - CAMPINAS DAS MISSOES 11,02 | 701 34 305 1.040
ACESSO A SUVALAN - ACESSO A

444 | 444ERS0040 GRS RS 55 S 5,64 | 825 28 183 1.036
ENTR. BRS-116 (P/ CAMAQUA) -

713 | 713ERS0010 ST A 14,65 | 689 21 322 1.032
SAO JOAO DA URTIGA - ENTR. ERS-

126 | 126ERS0080 | ,__ (A) (P/ CENTENARIO) 6,70 | 681 20 307 1.008
ENTR. ERS-477 (A) (P/ CENTENARIO)

126 | 126ERS0085 _ENTR.ERS-477 (B) (P/ PAIM FILHO) 8,98 | 681 20 307 1.008
ENTR. ERS-442 (MACHADINHO) -

208 |208ERS0030 |ENTR. ERS-126 (MAXIMILIANO DE 17,86 | 815 27 161 1.003
ALMEIDA)
PINHALZINHO — MARCELINO

331 |331ERS0080 |RAMOS(SANTUARIO INICIO TRV- 14,57 | 673 60 265 998
MUN)
MARCELINO RAMOS(SANTUARIO
INICIO TRV-MUN) - ENTR. ERS-

331 |331ERS0090 126/491 MARCELINO RAMOS (FIM (1,10) | 673 60 265 998
TRV-MUN)
ENTR.ERS-126 (B) (P/ MAXIMILIANO

477 | 477ERS0070 | - ALMEIDA) - PAIM FILHO 2,73 | 680 90 220 990
MONTE ALEGRE - ENTR. ERS-405

244 | 244ERS0090 (VALE VERDE) 18,24 | 717 22 248 987
ENTR. ERS-520 (CHIAPETA) - ENTR.

571 |571ERS0010 ERS-155 (P/ SANTO AUGUSTO) 16,32 | 713 40 220 973
ENTR. VRS-845 (P/ TRENTIN) - ENTR.

323 |323ERS0070 |BRS-158-386 (BOA VISTA DAS 1,83 | 764 48 153 965
MISSOES)
ENTR. ERS-403(B) (P/ CACHOEIRA

410 |410ERS0030 |DO SUL)- ENTR. BRS-153/287 27,57 | 574 26 361 961
(CANDELARIA)
ENTR. ERS-168 (SAO PAULO DAS

307 |307ERS0010 MISSOES) - CAMPINAS DAS MISSOES 11,02 | 697 31 226 954

126 |126ERS0003 | GUABIU - ENTR. ERS-438 (SAO 527 | 620 20 311 951
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Consorcio

A= 0 B, DDynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM

ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
JORGE)
ACESSO OESTE A TAINHAS - ENTR.

020 |020ERS0180 RSC.453(A) (P/ VARZEA DO CEDRO) 0,65 | 377 19 552 948
ENTR. RSC-453(B) (P/ ARATINGA) -

020 |020ERS0210 |ACESSO AO PARQUE NACIONAL 14,23 | 377 19 552 948
APARADOS DA SERRA
PONTE S-RIO JAGUARI - ENTR. ERS-

241 |241ERS0060 640 (P/ CACEQUI) 19,67 | 696 33 217 946
ENTR. ERS-640 (P/ CACEQUI) -

241 | 241ERS0070 PRS0 A S VIEENE b6 S 9,04 | 696 33 217 946
ENTR. BRS-287 (P/ SANTA CRUZ DO

418 |418ERS0010 SUL) - MONTE ALVERNE 20,62 | 732 61 153 946

323 |323ERS0010 ENTR. ERS-587 (RODEIO BONITO) - 514 | 784 43 112 939
PINHAL
ACESSO AO PARQUE NACIONAL

020 |020ERS0230 |APARADOS DA SERRA - CAMBARA | 17,46 | 369 19 550 938
DO SUL
SAO JOAO DA URTIGA - ENTR. ERS-

126 | 126ERS0080 477 (A) (P/ CENTENARIO) 6,70 | 652 36 250 938
ENTR. ERS-477 (A) (P/ CENTENARIO)

126 | 126ERS0085 | ENTR.ERS-477 (B) (P/ PAIM FILHO) 8,98 | 652 36 250 938
ENTR. ERS-130-401 (GENERAL

244 | 244ERS0070 CAMARA) - MONTE ALEGRE 30,24 | 568 18 351 937
ENTR. ERS-389 (P/ CAPAO DA

486 | 486ERS0060 CANOA) - CURUMIM 1,87 | 690 112 135 937
ENTR. ERS-211 (P/ BARRAGEM) -

324 |324ERS0070 ARG 6,89 | 644 25 263 932
ENTR. ERS-477 (B) (P/ PAIM FILHO) -

126 |126ERS0090 |ENTR. ERS-208 (MAXIMILIANO DE 9,70 | 686 56 187 929
ALMEIDA)
ENTR.ERS-235 (A) (ACESSO SUL A

020 |020ERS0130 |SAO FRANC.DE PAULA) - ENTR. ERS- | 1,83 555 27 343 925
235 (B) (P/ CANELA)
ENTR.ERS-437 (B)(IPE) - ENTR. BRS-

122 | 122ERS0190 116 (CAMPESTRE DA SERRA) 38,94 | 486 43 380 909
ENTR. ERS-129 (P/ ENCANTADO) -

332 |332ERS0010 ENTR. ERS-425 (P/ NOVA BRESCIA) 3,21 | 594 43 268 905
ENTR. ERS-425 (P/ NOVA BRESCIA) -

332 | 332ERS0030 ENTR. ERS-433 (P/ RELVADO) 431 | 594 43 268 905
ENTR. ERS-433 (P/ RELVADO) - DR.

332 |332ERS0035 . 14,12 | 594 43 268 905
ENTR. ERS-324(B) (CASCA) - SAO

129 |129ERS0210 SOIEES 56 S 11,57 | 708 25 170 903
SAO BENTO - ENTR. ERS-142

330 |330ERS0210 (CARAZINHO) 9,95 | 679 17 197 893

434 | 434ERS0010 D Eisstes (RS AN AEAREY 8,62 | 667 35 187 889
- CIRIACO

350 |350ERS0010 ARAMBARE - ENTR. BRS-116(4) (P/ 30,67 | 699 22 166 887
CRISTAL)
ENTR. VRS-828 (P/ EREBANGO) -

475 | 475ERS0090 ENTR. BRS-153/ERS-469 (P/ 11,75 | 669 27 187 883
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Consorcio

{x%”tﬂgé G, Dynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM

ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ERECHIM)
ENTR. BRS-392/ERS-344 (P/ SANTO
ANGELO)(INICIO TRV-MUN) —

218 | 218ERS0205 |\ oo e (FIM TRV- (599) | 603 13 255 871
MUN)(Av.Salgado Filho)
SANTO ANGELO(FIM TRV-

218 |218ERS0210 | MUN(Av.Salgado Filho) - 523 | 603 13 255 871
AEROPORTO (ACESSO)
AEROPORTO (ACESSO) - ENTR. ERS-

218 | 218ERS0220 |, (P/ CATUIPE) 21,68 | 603 13 255 871
ENTR. BRS-392(B) (P/ CANGUCU) -

265 |265ERS0070 CANGUCU 0,94 | 523 47 285 855
ENTR. ERS-451 (COLORADO) - ENTR.

402 | 402ERS0010 | oo™ o (SELBACH) 14,38 | 608 29 210 847
ESMERALDA - ENTR. BRS-285 (P/

456 | 456ERS0010 LAGOA VERMELHA 39,06 | 600 29 213 842
ENTR. VRS-807 (P/ SANTA BRIGIDA)

630 | 630ERS0030 _SAO GABRIEL (INICIO TRV-MUN) 1,72 | 592 56 194 842
SAO GABRIEL (INICIO TRV-MUN) -

630 |630ERS0040 | ENTR.BRS/290-473 SAO GABRIEL (0,84) | 592 56 194 842
(FIM TRV-MUN)
ENTR. BRS-285/ERS-168 (SAO LUIZ

165 | 165ERS0010 | GONZAGA)- ENTR. BRS-392 (CERRO | 49,96 | 629 22 180 831
LARGO)
ENTR. ERS-437 (P/ ANTONIO

448 | 448ERS0010 PRADO) - NOVA ROMA DO SUL 15,96 | 552 63 210 825
ENTR. BRS-153/ERS-475 (P/

469 | 469ERS0030 ERECHIM) - IPIRANGA DO SUL 4,77 | 632 29 160 821

118 |118ERS0190 |VILA ITAPUA - HOSPITAL ITAPUA 9,90 | 566 81 171 818
PORTO MAUA(FIM TRV-MUN) -

344 | 344ERS0010 | oo ioc 50c (TUPARENDI) 26,51 | 622 36 160 818
ROQUE GONZALES - ENTR. BRS-

168 | 168ERS0110 392(A) (P/ PORTO XAVIER) 2,90 | 580 20 213 813
ENTR. BRS-392(A) (P/ PORTO

168 |168ERS0115 |XAVIER) - ENTR. BRS-392(B) (P/ (7,20) | 580 20 213 813
CERRO LARGO)
ENTR. BRS-392(B) (P/ CERRO

168 | 168ERS0120 |LARGO) - ENTR. ERS-307 (SAO 11,59 | 580 20 213 813
PAULO DAS MISSOES)
ENTR. BRS-293/ERS-634 (P/ DOM

630 | 630ERS0010 PEDRITO) - SANTA CLARA 87,99 | 579 19 205 803
ENTR. BRS-158/ERS-330 (P/

514 |514ERS0010 |PALMEIRA DAS MISSOES) - ESQUINA | 26,55 | 480 32 288 800
BECKER

514 |514ERS0020 |ESQUINA BECKER - AJURICABA 39,47 | 480 32 288 800

434 | 434Rs0030 | CIRIACO - ENTR. BRS-285 (P/ PASSO 10,08 | 563 24 209 796
FUNDO)
ENTR. BRS-293/ERS-634 (P/ DOM

630 | 630ERS0010 PEDRITO) - SANTA CLARA 87,99 | 555 18 219 792
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Consorcio

{x%’”tﬂg O 2. mDynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM

ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ENTR. ERS-550 (P/ PIRAPO) - ENTR.

561 | 561ERS0020 |\ /e goo (P/ XVI DE NOVEMBRO) 0,83 | 502 44 244 790
ERECHIM (FIM DA TRV-MUN) -

420 | 420ERS0010 | \o\—oy 32,93 | 489 26 261 776
CANCELAO (INICIO DA EXT.URBANA)

702 |702ERS0030 |- ENTR. ERS-265 (CANCELAO - FIM 0,29 | 522 56 191 769
DA EXT.URBANA)
ENTR. RSC-470 (VERANOPOLIS) -

359 | 359ERS0010 | o ooox (INICIO TRV-MUN) 19,77 | 579 11 176 766
COTIPORA (INICIO TRV-MUN) -

359 | 359ERS0020 | oo og (FIM TRV-MUN) (1,30) | 579 11 176 766
BOSSOROCA - ENTR. BRS-

168 | 168ERS0030 | 285(A)/ERS-165 (SAO LUIZ 36,17 | 546 24 193 763
GONZAGA)
ENTR. ERS-211 (P/ BARRAGEM) -

324 |324ERS0070 | o4 o 6,89 | 468 39 253 760

324 |324ERS0090 | NATALINO - PONTAO 18,53 | 468 39 253 760

324 |324ERS0100 |PONTAO - LAGOA BONITA 17,39 | 468 39 253 760
LAGOA BONITA - ENTR. BRS-

324 |324ERS0110 | /., (A)/285 (P/ CARAZINHO) 14,41 | 468 39 253 760
ENTR. BRS-293 (P/ PINHEIRO

702 |702ERS0010 |\ ) '\ 0) - PIRATINI 34,80 | 589 46 112 747
ENTR. ERS-432 (P/ ANTA GORDA) -

332 |332ERS0050 |\ oo’ Foc 4ac (ILOPOLIS) 19,60 | 477 9 257 743
ENTR. BRS-468 (P/ TRES PASSOS) -

207 | 207ERS0010 | oo’ o 4oo (P/ HUMAITA) 7,17 | 438 20 280 738
MARCELINO RAMOS (AGUAS
TERMAIS)(INICIO TRV-MUN) - ENTR.

126 | 126ERS0150 ERS-331/491 (MARCELINO (5,44) | 623 31 83 737
RAMOS)(FIM TRV-MUN)
ENTR. BRS-116 (P/ CAMAQUA) -

713 | 713ERS0010 | ¢rork o e ANTANA 14,65 | 538 27 157 722

423 | 423ERS0010 |ENTR. BRS-386 - PROGRESSO 22,56 | 411 18 288 717

456 | 456ERS0005 | PINHAL DA SERRA - ESMERALDA 23,38 | 582 29 106 717
ENTR. ERS-317(A) (P/ REDENTORA) -

330 |330ERSO090 |ENTR. ERS-317(B) (DOIS IRMAOS 14,20 | 446 10 247 703
DAS MISSOES)
ENTR. ERS-317(B) (DOIS IRMAOS

330 |330ERS0100 | DAS MISSOES) - ENTR. ERS-468(A) 16,19 | 446 10 247 703
(P/ TRES PASSOS)

149 | 149ERS0030 | FORMIGUEIRO - RESTINGA SECA 24,59 | 446 22 233 701

265 |265ERS0090 | CANGUGCU - HERVAL 23,83 | 482 54 164 700

118 |118ERS0190 | VILA ITAPUA - HOSPITAL ITAPUA 9,90 | 491 89 118 698
ENTR. ERS-129 (P/ ENCANTADO) -

332 |332ERS0010 |\ oo oe 45e (P/ NOVA BRESCIA) 3,21 | 380 26 257 663
ENTR. ERS-425 (P/ NOVA BRESCIA) -

332 |332ERS0030 |\ oo foc 4on (P/ RELVADO) 4,31 | 380 26 257 663
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Consorcio

{x%”tﬂgé G, Dynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM

ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ENTR. ERS-433 (P/ RELVADO) - DR.

332 | 332ERS0035 G 14,12 | 380 26 257 663
DR. RICARDO - ENTR. ERS-432 (P/

332 | 332ERS0040 ANTA GORDA) 564 | 380 26 257 663
ENTR. ERS-432 (P/ ANTA GORDA) -

332 | 332ERS0050 ENTR. ERS-435 (ILOPOLIS) 19,60 | 380 26 257 663
ENTR. ERS-435 (ILOPOLIS) -

332 | 332ERS0070 P 11,34 | 380 26 257 663
ENTR. BRS-472 (P/ ITAQUI) -

529 |529ERS0010 UG 11,89 | 387 28 243 658
TUPARAI - ENTR. ERS-566

529 |529ERS0030 (MACAMBARA) 26,51 | 387 28 243 658
ENTR. BRS-287(B) (ENCRUZILHADA)

176 |176ERSO070 |- ENTR. ERS-529 (VILA 9,41 349 47 259 655
SOBRADINHO)
ENTR. ERS-529 (VILA SOBRADINHO)

176 | 176ERS0090 PN RS AG T 16,30 | 349 47 259 655
PONTE S-RIO ITU - ENTR. RSC-377

176 |176ERS0100 (P/ MANOEL VIANA) 45,23 | 349 47 259 655

532 |5326Rs0010 | ATA-ENTR. RS Y SATA 12,51 | 515 23 110 648
MARIA)
ENTR. RSC-480 (GOIO-EN) - ENTR.

406 |406ERS0010 ERS-487 (NONOAI) 17,96 89 557 646
MAXIMILIANO DE ALMEIDA -

478 | 478ERS0010 AREAGEY B MGG 12,80 | 521 40 82 643
NOVA BRESCIA(FIM TRV-MUN) -

425 | 425ERS0010 ENTR. ERS.332 (P/ ENCANTADO) 13,09 | 363 25 253 641
ENTR. VRS-804 (P/ SILVEIRA

511 |511ERS0010 MARTINS) - CAMOBI 10,07 | 461 27 147 635
ENTR. BRS-472 (SAO NICOLAU) -

561 |561ERS0010 ENTR. ERS-550 (P/ PIRAPO) 22,82 | 398 54 177 629
CAIBATE - ENTR. BRS-285(A) (P/ SAO

536 |536ERS0010 LUIZ GONZAGA) 12,33 | 433 31 157 621
ENTR. ERS-223 (IBIRUBA) - ENTR.

506 |506ERS0010 BRS-377 (P/ CRUZ ALTA) 25,39 | 451 8 157 616
ENTR.ERS-475 (GETULIO VARGAS) -

450 |450ERS0010 ARG PIHETE 13,40 | 478 12 120 610
ENTR. ERS-343 (SANANDUVA) -

126 |126ERS0050 |ENTR. ERS-475 (P/ GETULIO 3,08 | 407 17 179 603
VARGAS)
ENTR. ERS-475 (P/ GETULIO

126 | 126ERS0070 VARGAS) - SKO JORO DA URTIGA 14,67 | 407 17 179 603
SAO JOAO DA URTIGA - ENTR. ERS-

126 | 126ERS0080 477 (A) (P/ CENTENARIO) 6,70 | 407 17 179 603
ENTR. ERS-477 (A) (P/ CENTENARIO)

126 | 126ERS0085 _ENTR.ERS-477 (B) (P/ PAIM FILHO) 8,98 | 407 17 179 603
ENTR. ERS-477 (B) (P/ PAIM FILHO) -

126 |126ERS0090 |ENTR. ERS-208 (MAXIMILIANO DE 9,70 | 407 17 179 603
ALMEIDA)
ENTR. ERS-541 (P/ ITACURUBI) -

168 | 168ERS0020 SOEEREEN 25,83 | 372 22 205 599
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Consorcio

A= 0 B, DDynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM
ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
118 |118ERS0190 | VILA ITAPUA - HOSPITAL ITAPUA 9,90 | 396 75 123 594
ENTR. ERS-168 (SAO PAULO DAS
307 |307ERS0010 MISSOES) - CAMPINAS DAS MISSOES 11,02 | 449 29 114 592
ENTR.ERS-566 (MACAMBARA) -
529 |529ERS0040 ENTR. ERS-176 (VILA SOBRADINHO) 54,78 | 339 26 225 590
ENTR. BRS-116 (P/ CAMAQUA) -
711 [711ERS0010 |\ oo s BIMENTEL 18,12 | 434 21 131 586
ENTR. BRS-392 (CERRO LARGO) -
165 |165ERS0030 |ENTR. VRS-839 (VILA SAO 9,69 | 426 27 128 581
FRANCISCO)
ENTR. ERS-126 (P/ SANANDUVA) -
475 |475ERS0010 | oo’ oc 420 (CHARRUA) 23,52 | 481 25 69 575
DOM FELICIANO (INICIO DA EXT.
350 |350ERS0065 |URBANA)-DOM FELICIANO (FIMDA | 1,27 | 476 15 81 572
EXT.URBANA)
AGUA SANTA - ENTR. BRS-285 (P/
428 | 428ERS0010 PASSO FUNDO) 15,24 | 360 - 211 571
ENTR. BRS-392 (P/ SAO SEPE) -
149 |149ERS0010 | - on = einey 17,42 | 395 16 157 568
ENTR. BRS-285/ERS-168 (SAO LUIZ
165 |165ERS0010 | GONZAGA)- ENTR. BRS-392 (CERRO | 49,96 | 410 31 126 567
LARGO)
ITAPUCA - ENTR.ERS-332 (P/
132 | 132ERS0050 ARVOREZINHA) 19,50 | 388 24 153 565
ENTR. BRS-116 (P/ JAGUARAOQ)
602 |602ERS0010 | (INICIO TRV-MUN)- ARROIO (2,26) | 413 21 119 553
GRANDE (FIM TRV-MUN)
ENTR. ERS-704 (PEDRO OSORIO) -
706 |706ERS0015 |CERRITO (INiCIO DA EXTENSAO 2,51 | 278 26 247 551
URBANA)
ACESSO A MONTE BELO DO SUL -
444 | 444ERS0050 | (o rory 14,53 | 427 21 97 545
ENTR. ERS-223 (IBIRUBA) - ENTR.
506 | 506ERS0010 | oo oo (P/ CRUZ ALTA) 25,39 | 479 8 57 544
ENTR. ERS-477(B) (CACIQUE DOBLE)
343 | 343ERS0050 _ENTR. ERS.126 (SANANDUVA] 31,99 | 389 11 121 521
ACESSO A JAQUIRANA - ENTR. ERS-
110 | 110ERS0050 | ,_ (ALZIRO RAMOS) 2,75 | 326 19 170 515
ENTR. ERS-476 (ALZIRO RAMOS) -
110 |110ERS0070 |ENTR. ERS-439 (QUEBRADA 13,96 | 326 19 170 515
FUNDA)(P/ JAQUIRANA)
ENTR. ERS-439 (QUEBRADA FUNDA)
110 |110ERS0080 | (P/JAQUIRANA) - ENTR. BRS-285 24,20 | 326 19 170 515
(BOM JESUS)
ACESSO A PALMEIRA DAS MISSOES -
330 |330ERS0170 | o v nc o0 (CHAPADA) 35,60 | 420 21 70 511
ENTR. ERS-476 (ALZIRO RAMOS) -
110 |110ERS0070 |ENTR. ERS-439 (QUEBRADA 13,96 | 354 18 128 500
FUNDA)(P/ JAQUIRANA)
ENTR. ERS-439 (QUEBRADA FUNDA)
110 | 110ERS0080 (P/ JAQUIRANA) - ENTR. BRS-285 24,20 | 354 18 128 500
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Consorcio

{x%”tﬂgé G, Dynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM

ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
(BOM JESUS)
ENTR. VRS-832 (P/ XVI DE

561 |561ERS0030 |NOVEMBRO) - ENTR. ERS-168 (P/ 511 | 366 27 103 496
ROQUE GONZALES)
SANTA BARBARA DO SUL - ENTR.

508 | 508ERS0010 | oc 1o (P/ CRUZ ALTA) 51,72 | 323 8 163 494

516 |516ERS0010 |10 MARTINHO DA SERRA - SANTA 17,90 | 387 56 47 490
MARIA
ENTR. ERS-235 (SAIQUI) - ENTR.

476 | 476ERS0010 BRS.453 (LAJEADO GRANDE) 35,28 | 366 17 99 482
ENTR. ERS-129 GUAPORE (INICIO

441 | 441ERS0010 | TRV-MUN)— GUAPORE (FIM TRV- (4,70) | 347 12 112 471
MUN)
GUAPORE (FIM TRV-MUN) — VISTA

441 | 441ERS0015 | | o oor oo onata 12,13 | 347 12 112 471
ENTR. BRS-453 (LAJEADO GRANDE) -

476 | 476ERS0030 | .\ -0 coe 110 (ALZIRO RAMOS) 28,84 | 352 34 84 470
ENTR. BRS-392 (JOIA) - ENTR. ERS-

522 |522ERS0010 551 (P/ EUGENIO DE CASTRO) 4,79 | 347 17 94 458
ENTR. ERS-551 (P/ EUGENIO DE

522 |522ERS0020 CASTRO) - AUGUSTO PESTANA 16,38 | 347 17 94 458
ENTR. BRS-377 (P/ CRUZ ALTA) -

506 |S506ERS0030 |ENTR. BRS-285 (P/ JUI)(INICIO TRV- | 12,39 | 321 14 119 454
MUN)
MARIANO MORO - SEVERIANO DE

426 | 426ERS0010 |\ oo 14,46 | 353 8 86 447
SANTA BARBARA (RIO DAS ANTAS) -

431 | 431ERS0020 | (% '\ ENTIM DO SUL 9,89 | 329 22 93 444

323 |323ERS0030 |PINHAL - JABOTICABA 16,35 | 313 13 111 437
SAO VALENTIM DO SUL - ENTR. ERS-

431 | 431ERS0030 129 (DOIS LAJEADOS) 10,28 | 316 20 97 433

265 |265ERS0090 | CANGUCU - HERVAL 23,83 | 270 36 126 432

265 |265ERS0095 |HERVAL - BOA VISTA 34,75 | 270 36 126 432
ENTR. ERS-128 (BOM RETIRO DO

129 | 129ERS0030 SUL) - ACESSO A ESTRELA 14,38 | 307 43 77 427
ENTR. BRS-392/ERS-344 (P/ SANTO
ANGELO)(INICIO TRV-MUN) —

218 | 218ERS0205 |\ oo el (FIM TRV- (5,99) | 320 16 89 425
MUN)(Av.Salgado Filho)
SANTO ANGELO(FIM TRV-

218 |218ERS0210 | MUN(Av.Salgado Filho) - 523 | 320 16 89 425
AEROPORTO (ACESSO)
AEROPORTO (ACESSO) - ENTR. ERS-

218 | 218ERS0220 |, (P/ CATUIPE) 21,68 | 320 16 89 425
ESMERALDA - ENTR. BRS-285 (P/

456 | 456ERS0010 LAGOA VERMELHA) 39,06 | 285 20 108 413

533 |533ERS0010 |ENTR.RSC.377 - CAPAO CIPO 12,50 | 306 16 88 410
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M Dynatest

. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM

ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ARROIO GRANDE (FIM TRV-MUN) -

602 |602ERS0030 ENTR. BRS-473 (AIROSA GALVAO) 23,92 | 286 21 97 404
ENTR. ERS-208 (MAXIMILIANO DE

126 |126ERS0110 ALMEIDA) - ACESSO A PINHALZINHO 15,59 | 302 20 79 401
ALECRIM - ENTR. BRS-472 (P/

540 |540ERS0010 SANTO CRISTO) 22,92 | 291 18 87 396

348 | 348ERS0010 | VIR ?RS'158/392(VALDESERRA) 18,56 | 266 16 103 385
- IVORA
DOM FELICIANO (FIM DA

350 |350ERS0070 |EXT.URBANA) - ENTR. BRS-471(A) 57,97 | 247 10 126 383
(P/ CANGUCU)
ENTR. BRS-471(A) (P/ CANGUCU) -

350 |350ERS0085 |ENTR.BRS-471(B) (P/ (0,37) | 247 10 126 383
ENCRUZILHADA DO SUL)
ENTR. BRS-471(B) (P/

350 |350ERSO090 |ENCRUZILHADA DO SUL) - 2,73 | 247 10 126 383
ENCRUZILHADA DO SUL
ENTR. RSC-470 (VERANOPOLIS) -

359 |359ERS0010 COTIPORA (INICIO TRV-MUN) 19,77 | 274 9 95 378
COTIPORA (INICIO TRV-MUN) -

359 |359ERS0020 COTIPORA (FIM TRV-MUN) (1,30) | 274 9 95 378
ENTR. ERS-442 (MACHADINHO) -

208 |208ERS0030 |ENTR. ERS-126 (MAXIMILIANO DE 17,86 | 299 17 61 377
ALMEIDA)
ENTR. ERS-442 (MACHADINHO) -

208 |208ERS0030 |ENTR. ERS-126 (MAXIMILIANO DE 17,86 | 242 22 112 376
ALMEIDA)

373 |373ERS0030 SERRA GRANDE - SANTA MARIA DO 18,00 | 286 17 66 369
HERVAL
IVORA - ACESSO A FAXINAL DO

348 |348ERS0030 ST 16,11 | 300 17 50 367
ENTR. BRS-472 (P/ ITAQUI) -

529 |529ERS0010 —— 11,89 | 192 17 140 349
ENTR. BRS-392(B) (P/ CERRO

168 |168ERS0120 |LARGO) - ENTR. ERS-307 (SAO 11,59 | 241 30 77 348
PAULO DAS MISSOES)
DR. RICARDO - ENTR. ERS-432 (P/

332 | 332ERS0040 | \\ o\ GORDA) 5,64 | 205 24 111 340
ENTR. ERS-432 (P/ ANTA GORDA) -

332 |332ERS0050 ENTR. ERS-435 (ILOPOLIS) 19,60 | 205 24 111 340
ENTR. ERS-435 (ILOPOLIS) -

332 |332ERS0070 AR 11,34 | 205 24 111 340
ENTR. ERS-115 (VARZEA GRANDE) -

373 |373ERS0010 SR CRANTE 6,55 | 242 26 70 338

373 |373ERS0030 SERRA GRANDE - SANTA MARIA DO 18,00 | 242 26 70 338
HERVAL
ACESSO A PALMEIRA DAS MISSOES -

330 | 330ERS0170 | .\ o\ pe 001 (CHAPADA) 35,60 | 228 16 66 310
ENTR. BRS-471 (RIO PARDO) - ENTR.

403 | 403ERS0010 ERS-410(A) (P/ BEXIGA) 40,93 | 193 22 81 296

403 |403ERS0020 |ENTR. ERS-410(A) (P/ BEXIGA) - 0,51 | 193 22 81 296
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Consorcio

{x%”tﬂgé G, Dynatest
. EXT. | VDM | VDM | VDM | VDM

ERS cobico TRECHO (Km) | AUTO | COL. | PES. | TOTAL
ENTR. ERS-410(B) (P/ CANDELARIA)
ENTR.BRS-392 (P/ SANTA MARIA) -

505 |505ERS0010 SN G 19,00 | 215 12 66 293

422 | 422ERS0020 | LINHA BRASIL - VENANCIO AIRES 13,70 | 153 17 121 291
ACESSO A MONTE BELO DO SUL -

444 | 444ERS0050 SN TR 14,53 | 228 2 53 283
ENTR. RSC-470-116(B) (CAMAQUA -

350 |350ERS0030 CONTORNO SUL) - CHUVISCA 24,08 | 165 9 95 269
CHUVISCA - DOM FELICIANO (INiCIO

350 |350ERS0060 DA EXTENSAO URBANA) 16,87 | 165 9 95 269
ENTR. ERS-129 GUAPORE (INICIO

441 |441ERS0010 |TRV-MUN) - GUAPORE (FIM TRV- (4,70) | 177 4 88 269
MUN)
GUAPORE (FIM TRV-MUN) — VISTA

441 |441ERS0015 IERR B0 BRAT 12,13 | 177 4 88 269
VICENTE DUTRA - DIVISA RS/SC (RIO

150 | 150ERS0050 URUGUAI) 9,22 195 21 48 264
ENTR. BRS-471 (QUATRO LEGUAS) -

422 | 422ERS0010 BOQUEIRAO DO LEAO 9,02 184 25 53 262
BOQUEIRAO DO LEAO -ENTR.ERS-

422 | 422ERS0015 421(P/ SERIO) 9,05 184 25 53 262

330 |330ERS0205 |TRILHO DO TREM - SAO BENTO 7,65 147 2 101 250
ENTR. BRS-116 (P/ CRISTAL) -

354 |354ERS0010 AVRRAL PR 37,56 | 118 13 115 246
MINAS DO CAMAQUA - ENTR. BRS-

625 |625ERS0010 153 (P/ BAGE) 22,77 | 180 14 43 237
SANTA CLARA - ENTR. VRS-807 (P/

630 |630ERS0020 SANTA BRIGIDA) 3,04 169 50 16 235
ENTR. ERS-020 (MORRINHOS) -

484 | 484ERS0010 T 18,96 | 151 6 67 224
ENTR. BRS-293/ERS-265 (P/

608 |608ERS0010 | CANCELAO) - PEDRAS ALTAS (INiCIO | 32,74 | 170 11 26 207
TRV-MUN)
PEDRAS ALTAS (INiCIO TRV-MUN) -

608 | 608ERS0050 PEDRAS ALTAS (FIM TRV-MUN) (1,54) | 170 11 26 207
PEDRAS ALTAS (FIM TRV-MUN) —

608 | 608ERS0060 ENTR. BRS-473/ERS-655 (HERVAL) 48,18 | 170 11 26 207
LAJEADO GRANDE - ENTR. BRS-392

149 | 149ERS0007 (P/ SAO SEPE) 13,42 | 141 6 25 172

416 |416ERS0010 |REDIESKE (SINIMBU) - HERVEIRAS 8,00 104 12 42 158
LAJEADO GRANDE - ENTR. BRS-392

149 | 149ERS0007 (P/ SAO SEPE) 13,42 | 111 = 27 138

410 |410ERS0010 EZ)F({'SQ)' AN RS Taliy (1) (1S 8,32 36 6 20 62
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Consultoria e
Enaenharia Ltda.

M Dynatest

3.1.3 VRS Trechos - VDM

EXT. | SIT. |[TIPO| TRECHO FEDERAL NUM
. VDM VDM VDM VDM
VRS| CODIGO TRECHO . CONCEDIDO CREMA
(km) | Fis. RVE COINCID. SUPERPOSTA | ANT. AUTO COL. PES. TOTAL
ENTR. ERS-342 (P/ TRES DE VRS-
838 | 838VRS0010 MAIO) - VILA PROGRESSO 9,64 |PAV| TD 338 4 2.435 108 721 3.264
FARROUPILHA (INiCIO TRV-
813 | 813VRS0010 | MUN) — FARROUPILHA (FIM (1,60) | PAV | PMF 2.583 81 488 3.152
TRV-MUN)
FARROUPILHA (FIM TRV-MUN) -
813 | 813VRS0015 | oo\ o' A Uiy 6,82 | PAV | PMF 2.583 81 488 3.152
DESVIO BLAUTH - ENTR. RSC-470
813 | 813VRS0030 (GARIBALDI) 8,02 2.546 83 418 3.047
FARROUPILHA (INiCIO TRV- VRS,
813 | 813VRS0010 | MUN) — FARROUPILHA (FIM (1,60) | PAV | PMF TRV-MUN 7 2.021 115 333 2.469
313
TRV-MUN)
DESVIO BLAUTH - ENTR. RSC-470 VRS-
813 | 813VRS0030 (GARIBALDI) 8,02 | PAV| PF 313 7 1.878 84 464 2.426
ENTR. ERS-122 (FLORES DA VRS-
814 | 814VRS0010 CUNHA) - NOVA PADUA 12,29 | PAV | MB 314 7 1.583 56 338 1.977
ENTR. ERS-122 (FLORES DA
814 | 814VRS0010 CUNHA) - NOVA PADUA 12,29 1.327 46 441 1.814
ENTR. ERS-332 (ESPUMOSO) -
817 [ 817VRS0010 | oo’ ocEs 26,66 1.217 38 392 1.647
ENTR.BRS-153 (CACHOEIRA DO
809 | 809VRS0010 | SUL) - ENTR. VRS-850 (P/ 2,22 |PAV| TD 10 1.339 27 272 1.638
AEROPORTO)
ENTR. VRS-850 (P/ AEROPORTO)
809 | 809VRS0020 | ~ )\ o1\ MUNICIPAL 5,32 |PAV| TD 1.339 27 272 1.638
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,-{;%ﬁ?é eeaee . Dynatest
EXT. | SIT. |TIPO| TRECHO FEDERAL NUM
. VDM VDM VDM VDM
VRS | CODIGO TRECHO . CONCEDIDO CREMA
(km) | Fis. RVE COINCID. SUPERPOSTA | ANT. AUTO coL. PES. TOTAL
ENTR. ERS-129 (ROCA SALES) - VRS-
841 | 841VRS0010 |\ "1\ DE CASTILHOS 7,92 | PAV | PQ 341 13 1.000 88 376 1.464
ENTR. ERS-332 (ESPUMOSO) - VRS-
817 [ 817VRS0010 | L\ 50" dobe 26,66 | PAV | PF 317 8 916 40 322 1.278
ENTR. ERS-342 (P/ TRES DE VRS-
837 | 837VRS0010 | MAIO) - ENTR. ERS-305 14,74 | PAV | MB 337 4 871 60 338 1.269
(ESQUINA TUCUNDUVA)
CAMPOS BORGES - DIVISA VRS-
817 | 817VRS0030 | ¢\ 0" 0" 13,72 | PAV | PF 317 8 911 41 295 1.247
ENTR. ERS-330 (CHAPADA) - VRS-
801 | 801VRS0010 | .\ o' BRS-386 (P/ CARAZINHO) 24,51 | PAV| TD 208 3 934 40 264 1.238
ENTR. ERS-130 (ARROIO DO VRS-
811 | 811VRS0010 MEIO) - VILA FORQUETA 11,25 | PAV | MB 311 13 844 37 355 1.236
ENTR. BRS-392/471 - MORRO VRS-
802 | 802VRS0010 | o o 8,20 |PAV| TD 302 14 794 29 381 1.204
ENTR. BRS-386 (P/ ESTRELA) - VRS-
835 | 835VRS0010 | o\ eonnn 11,82 | PAV | PF 335 13 737 60 269 1.066
ENTR. ERS-475 (ESTACAO) - VRS-
828 | 828VRS0010 | oco o 6,35 | PAV | PF 378 1 780 16 220 1.016
DIVISA SALTO DO JACUI - ENTR. VRS-
818 | 818VRS0010 | oo yo) (A)(P/ CRUZ ALTA) 21,03 | PAV| TD 318 8 757 15 207 979
ENTR. RSC-481 (A)(P/ CRUZ VRS-
818 | 818VRS0020 | ALTA) - ENTR. RSC-481(B) (P/ (1,93)| PAV | TD 318 8 757 15 207 979
ESTRELA VELHA)
ENTR. RSC-481(B) (P/ ESTRELA
818 | 818VRS0030 | VELHA) - SALTO DO JACUI 1,82 757 15 207 979
(INICIO TRV-MUN-MUN)
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SD
/'{wﬁg*?é eeaee . Dynatest
EXT. | SIT. | TIPO| TRECHO FEDERAL NUM
. VDM VDM VDM VDM
VRS | cODIGO TRECHO . CONCEDIDO CREMA
(km) | Fis. RVE COINCID. SUPERPOSTA | ANT. AUTO coL. PES. TOTAL
SALTO DO JACUI (INICIO TRV-
818 | 818VRS0040 | MUN-MUN) - SALTO DO JACUI | (1,52) 757 15 207 979
(FIM DA TRV-MUN-MUN)
826 | 826VRs0010 | ENTR: ERS-452 (FELIZ) - ALTO 7,29 | PAV | MB VRS- 7 716 57 178 951
FELIZ 326
DIVISA SALTO DO JACUI - ENTR. VRS-
818 | 818VRS0010 | oo’ (A)(P/ CRUZ ALTA) 21,03 |PAV| TD 318 8 649 20 244 913
ENTR. RSC-481 (A)(P/ CRUZ
818 | 818VRS0020 | ALTA) - ENTR. RSC-481(B) (P/ (1,93) | DUP| TD TRXA':J’EJN \;ﬁ 8 649 20 244 913
ESTRELA VELHA)
ENTR. RSC-481(B) (P/ ESTRELA
818 | 818VRS0030 | VELHA) - SALTO DO JACUI 1,82 649 20 244 913
(INICIO TRV-MUN-MUN)
SALTO DO JACUI (INICIO TRV-
818 | 818VRS0040 | MUN-MUN) - SALTO DO JACUI | (1,52) 649 20 244 913
(FIM DA TRV-MUN-MUN)
ENTR. ERS-511 (P/ ARROIO VRS-
804 | 804VRS0030 GRANDE) - SILVEIRA MARTINS 7,44 | PAV | PQ 304 9 575 33 257 865
ENTR. RSC-453 (P/ LAJEADO) - VRS-
816 | 816VRS0030 |\, PALANQUE 5,45 |PAV | TD 316 13 629 23 173 825
ENTR. BRS-471 (P/ SANTA VRS.
833 | 833VRS0010 | VITORIA DO PALMAR) - 15,42 | PAV | PF 333 14 573 11 171 755
HERMENEGILDO
ENTR. BRS-116 (SAO MARCOS) - VRS-
815 | 815VRS0010 | Lo\ v 16,94 | PAV | TD 315 7 575 16 113 704
805 | 805VRS0010 | SAO PEDRO DO SUL - TOROPI 21,05 | PAV | TD \;F:;' 9 593 27 68 688
ENTR. BRS-153/386 (P/ VRS-
810 | 810VRS0010 SOLEDADE) - IBIRAPUITA 10,50 | PAV | PF 310 8 461 36 148 645
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EXT. | SIT. |TIPO| TRECHO FEDERAL NUM
. VDM VDM VDM VDM
VRS| CODIGO TRECHO . CONCEDIDO CREMA
(km) | Fis. RVE COINCID. SUPERPOSTA | ANT. AUTO COL. PES. TOTAL
ENTR. ERS-451 (P/ COLORADOS) VRS-
819 | 819VRS0010 | - ENTR. BRS-285 P/ PASSO 20,96 | PAV | TD 8 448 26 171 645
319
FUNDO)
ENTR. BRS-287 (P/ SANTA VRS.
804 | 804VRS0010 | MARIA) - ENTR. ERS-511 (P/ 5,38 | PAV | PQ 304 9 401 15 201 617
ARROIO GRANDE)
VENANCIO AIRES - ENTR. RSC- VRS-
816 | 816VRS0010 | , (P/ LAJEADO) 7,91 |PAV | TD 316 13 345 40 198 583
ENTR. ERS-129 (SERAFINA VRS-
851 | 851VRS0010 CORREA) - RIO CARREIRO 9,72 |PAV| TD 351 2 349 32 181 562
ENTR. RSC-287/ERS-409 (P/ VRS-
836 | 836VRS0010 |, o\ CRUZ) - VILA FERRAZ 12,69 | PAV | TD 336 10 339 34 73 446
XVI DE NOVEMBRO - ENTR. ERS- VRS-
832 | 832VRS0030 561 (P/ SAO NICOLAU) 3,45 |PAV | TD 337 5 277 48 103 428
ENTR. BRS-116 (P/ CAXIAS DO VRS.
827 | 827VRS0010 | SUL) - ENTR.VRS-842 (LINHA 6,29 |PAV | TD 377 7 220 30 153 403
TEMERARIA)
ENTR. BRS-392 (VILA BLOCK) - VRS-
808 | 808VRS0010 | _ oy e o 19,63 | PAV | TD 308 9 310 21 47 378
811 | 811VRS0020 | VILA FORQUETA - TRAVESSEIROS | 9,49 | PLA 281 16 79 376
ENTR. ERS-323 (P/ JABOTICABA) VRS-
845 | 845VRS0010 | "\ ror o 1,48 | PAV| TD 345 3 295 19 44 358
ENTR. ERS-122 (NOSSA VRS,
831 | 831VRS0010 | SENHORA DA SAUDE) - SANTA | 12,37 | PAV | TD 7 272 7 63 342
331
JUSTINA
ENTR. ERS-168 (P/ SAO LUIZ VRS-
832 | 832VRS0010 GONZAGA) - XVI DE NOVEMBRO 10,93 | PAV | TD 332 5 208 31 90 329
ENTR.VRS-809 (CACHOEIRA DO VRS-
850 | 850VRS0010 SUL) - AEROPORTO 0,67 | PAV 810 10 244 - 18 262
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EXT. | SIT. | TIPO TRECHO FEDERAL NUM
. VDM VDM VDM VDM
VRS CODIGO TRECHO o CONCEDIDO CREMA
(km) | FIS. RVE COINCID. SUPERPOSTA | ANT. AUTO COL. PES. TOTAL
ENTR. ERS-630 (P/ SAO GABRIEL) VRS-
807 | 807VRS0010 - SANTA BRIGIDA 0,97 |PAV| TD 307 9 85 6 6 97
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M Dynatest

3.1.4 Coinc. Trechos - VDM

RSC| CODIGO TRECHO = TIIRPI? TRECHO CONCEDIDO reDERAt VDM VDM VDM VDM
(km) | 7 | COINCID. SUPERPOSTA AUTO coL. PES. TOTAL
ENTR. ERS-122(A) (P/ FARROUPILHA) -
453 | 453RSC0190 | | el b C o suL 9,16 22.642 1.073 6.932 30.647
ENTR. ERS-444(A) (BENTO GONCALVES) -
470 | 470RSC0415 | ENTR. ERS-444(B) (P/ MONTE BELO DO 2,88 23.910 834 5.732 30.476
suL)
ACESSO A CARAVAGGIO - ENTR. ERS-
453 | 453RSCO180 | 2o 1 0 e e OUPILHA) 2,02 22.454 571 5.315 28.340
ENTR. ERS-444(B) (P/ MONTE BELO DO
470 | 470RSC0420 | ¢\ " £\ o oce 4s3(A) (P/ FARROUPILHA) | 2% 21.063 699 5.915 27.677
ACESSO A CARAVAGGIO - ENTR. ERS-
453 | 453RSCO180 | 2o " o e e OUPILHA) 2,02 | MB BRS-453 21.191 663 5.458 27.312 o
ACESSO A CARAVAGGIO - ENTR. ERS- 2
o
453 | 453RSCO180 | 2o " 0 e e OUPILHA) 2,02 19.918 854 6.087 26.859 R
ENTR. ERS-122(B) (CAXIAS DO SUL) - ENTR. >
453 | 453RSC0230 | Loc e’ b/ SAO MARCOS) 6,36 19.160 959 5.832 25.951 g
ENTR. ERS-122(A) (P/ FARROUPILHA) - -
453 | 453RSCO190 |, L e Lo L 9,16 | MB | 122ERS0090 C BRS-453 19.243 815 5.458 25.516 s
ACESSO A CAXIAS DO SUL - ENTR. ERS- >
453 | 453RSC0210 | 2o 0" asiaS DO SUL) 10,96 | MB | 122ERS0110 C BRS-453 18.138 1.376 5.793 25.307
ENTR. ERS-431 (P/ SAO VALENTIM DO SUL)
470 | 470RSCO410 | o\ ro"coc 1a(a) (BENTO GONCALVES) 7,57 | MB BRS-470 18.515 721 5.380 24.616
ENTR. RSC-453(A) (P/ FARROUPILHA) -
470 | 470RSCO430 |\ o” o0 4o3(B) (GARIBALDI) (5,25) | MB | 453RSC0130 BRS-453 17.806 555 5.580 23.941
ENTR. ERS-444(A) (BENTO GONCALVES) -
470 | 470RSC0415 | ENTR. ERS-444(B) (P/ MONTE BELO DO 2,88 | MB |444ERS0025 BRS-470 17.957 794 4.919 23.670
suL)
ENTR. ERS-444(B) (P/ MONTE BELO DO
470 | 470RSCO420 | ¢ ) "\ T occ 453(a) (P/ FARROUPILHA) | 257 15.669 560 5.602 21.831




Consorcio

A= 0 B DDynatest
RSC| CODIGO TRECHO = TILPEO TREEHO CONCEDIDO AT VDM VDM VDM VDM
(km) | ", | COINCID. SUPERPOSTA AUTO CoL. PES. TOTAL
ENTR. ERS-444(A) (BENTO GONGALVES) -
470 | 470RSC0415 | ENTR. ERS-444(B) (P/ MONTE BELO DO 2,88 15.897 633 4.236 20.766
SUL)
470 | 470RSC0450 52';?&;{;5;‘55;2;222)'BALD')'ENTR' ERS- 5,07 14.855 614 4.191 19.660
470 | 470RSC0450 iﬁ'g?g;ﬁ;‘g;ﬂég?ﬁ;BALD')'ENTR' ERS-1 507 14.580 509 4.332 19.421
453 | 453RSC0130 zygg)ﬁf':gﬁg (GGg\,j{éi?\L/'zg)'ENTR' RSC1 5,05 | MB | 470RsC0430 C BRS-453 13.526 499 5.388 19.413
470 | 470RSC0420 ESI)R_' :ﬁfgg_’gé(X)O(':/TE/S;FESUDF?LH A) 2,57 13.547 556 5.217 19.320
453 | 453RSC0130 ig‘&";ﬁii:gﬁgg éGg\,\Téiﬁt\L/?S))'ENTR' RSC- 5,25 13.165 515 5.447 19.127 3
o
453 | 453RSC0170 :'gg;;f’?::;\xggl\g ROMADO SUL) - 5,48 14.340 370 4371 19.081 §
(=}
453 | 453RSC0160 Em? Eﬁg:ﬁg% zg\\'/TAOR%ON'I\fggVES)L; 6,65 13.900 375 4.537 18.812 g
470 a70Rscoao| ENTR. ERS-431 (°/ RO VALENTIM DO SUL) |, ¢, mose | ey | asm | wes |3
470 | 470RSC0450 zm'c;;f;‘;:fgégéi;BALD')'ENTR' ERS- 507 | MB BRS-470 13.344 396 3.935 17.675 =
470 | 470RSC0410 _E'E'E'R_EE;‘:iﬂX)S(’ég\:’%zN;L'\gADLSESSL;L) 7,57 12.954 542 4.034 17.530
287 | 287RSC0080 E:;ﬁ: Eiz:ﬁgg :AASE?EDEL\S/E)ESS)DO)- 7,93 | MB C BRS-287 12.003 509 4.792 17.304
453 | 453RSC0170 :'gg;;f’?::;\xggl\g ROMADO SUL) - 5,48 12.038 472 4.696 17.206
453 | 453RSCO060 Egg;eﬁ_)z/l;:sfi/ag?g)T(ﬁ/ct:JREAXS;)MR' 2,39 | MB | 130ERS0080 C BRS-453 11.231 363 4.140 15.734

323




Consorcio
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/'{wﬁtﬁ?é crenr,, IhDynatest
RSC| CODIGO TRECHO = TILP: TREEHO CONCEDIDO e VDM VDM VDM VDM
(km) | *\° | COINCID. SUPERPOSTA AUTO coL. PES. TOTAL

ENTR. ERS-444 (P/ BENTO GONCALVES) -

453 | 453RSCO160 | |\ ro’ cocsag (p/ NOVA ROMA DO SUL) 6,65 10.646 392 4.279 15.317
ENTR. ERS-448 (P/ NOVA ROMA DO SUL) -

453 | 453RSCO170 | | el nt ) ~oin 5,48 10.287 457 4.516 15.260
ENTR. ERS-130(A) (P/ CRUZEIRO DO SUL) -

453 | 453RSC00S0 | [y -+’ coc 413 (/ SANTA CLARA) 0,64 | MB | 130ERS0070 C BRS-453 10.960 463 3.446 14.869
ENTR. ERS-122(B) (CAXIAS DO SUL) - ENTR.

453 | 453RSC0230 | oo By 'SR 0 MARCOS) 6,36 | MB C BRS-453 10.670 791 3.332 14.793
ENTR. ERS-418 (P/ MONTE ALVERNE) -

287 287RSCO08S | £\ " occ 421(a) (P/ SINIMBU) 4,84 | MB C BRS-287 9.216 408 5.116 14.740
ENTR. ERS-444 (P/ BENTO GONCALVES) -

453 | 453RSCO160 | o\ ro” coc 448 (/ NOVA ROMA DO SUL) 6,65 9.524 367 4.199 14.090
ENTR. ERS-389 (P/ CAPAO DA TRV-MUN-MUN.

453 | 453BRS0410 | CANOA)(INICIO TRV-MUN-MUN-MUN) - (3,46) | MB MUN 11.557 715 1.103 13.375
TORRES(FIM TRV-MUN-MUN-MUN)
ENTR. RSC-470(A)/ERS-124(A)/240

287 | 287RSC0010 | (MONTENEGRO) - ENTR. RSC-470(B) (P/ 3,23 124ERS0070 BRS-287 9.151 441 3.342 12.934
TRIUNFO)
ENTR. ERS-324(B) (CONTORNO DE PASSO

153 | 153RSC1680 | £\ 0 FiM DA DUPLICACAO 2,80 C BRS-153 9.184 503 3.038 12.725
FIM DA DUPLICACAO - ENTR. BRS-

153 | 153BRS1690 | 1o 11 ienc 593 (b/ TAPERA) 35,91 C BRS-153 9.184 503 3.038 12.725

453 | 453RsC0115 | ACESSO A IMIGRANTE - ENTR. RSC-470(A) | 55 7/ | g C BRS-453 7.934 371 4.179 12.484
(GARIBALDI)
ENTR. ERS-359 (VERANOPOLIS) - ENTR.

470 | 470RSCO400 | Coc o (b7 SO VALENTIM DO SUL) 31,37 | MB BRS-470 8.965 485 2.984 12.434
ENTR. RSC-470(A)/ERS-124(A)/240

287 | 287RSC0010 | (MONTENEGRO) - ENTR. RSC-470(B) (P/ 3,23 | MB | 470RSC0480 BRS-287 7.970 659 3.752 12.381
TRIUNFO)
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A= 0 B DDynatest

RSC| CODIGO TRECHO = TILP: TREEHO CONCEDIDO AT VDM VDM VDM VDM
(km) | ", | COINCID. SUPERPOSTA AUTO CoL. PES. TOTAL
470 | 470RSC0410 _E'E';?;E:ﬁiﬂgfg&}’%EGNOT;I'\SADLSESSL)JL) 7,57 8.666 145 3.516 12.327
453 | 453RSC0160 E:;g Eﬁz:jjgg EZ':'/;OR%O“;“A\CSBVSEZ)L; 6,65 | MB BRS-453 8.156 430 3.255 11.841
453 | 453RSC0170 E\E;SRAS?::A(\ZES?&A ROMADO SUL) - 548 | MB BRS-453 8.156 430 3.255 11.841
470 | 470RSC0400 EE'ST_Z'3E1R(SI;/3gzé\/gﬁ&'ﬁm%%'SE'\L')TR' 31,37 8.450 457 2.813 11.720
287 | 287RSC0020 EEST-F;.ZZS(;%?%EPO/ JS;’S;%MEIE';)R 2,53 | MB | 124ERS0075 BRS-287 7.319 423 3.655 11.397
453 | 453RSC0150 Em? Ezgﬂg((i)/(géﬁigTGOOGNEZE\fELSV)ES)' 5,83 6.176 325 4.081 10.582
470 | 470RSC0395 E:;E: Eizjgg E\P//EFI:QELCJ')II;IODEISS)VARELA)- 6,40 7.201 331 2.692 10.224
392 | 392RSC0410 _E':;.?RBE:'Sz_i’f(gﬁ%(’;)l\fgéLEC';')TRE WUks) 9,16 | TD |344ERS0150 BRS-392 7.199 519 2.100 9.818
470 | 470RSC0395 Em; Eﬁzgig ES/E;’ZE(%EBESS)VARELA)' 6,40 6.266 256 2.761 9.283

470 | 470RSC0395 EEI; EE;EE: EC@:QE%’;SE;;’ARELA)' 6,40 | MB BRS-470 6.193 218 2.553 8.964 §

=

470 | 470RSC0395 EEIFR{ Eﬁz:zgg EC/E:’;E?)':ODEE)VARELA)' 6,40 5.589 214 3.158 8.961 é

453 | 453RSC0150 Em; E:g:ﬂg((i)/(géﬁigTGOOGNEEf\fELSV)ES)' 583 | MB C BRS-453 6.069 320 2.422 8.811 Q

_ A - =

470 | 470RSC0394 EEI; EE;_;?;EE;?X‘;SE&:%?QSZA) 2,14 | MB BRS-470 5.496 201 2.723 8.420 S
470 | 470RSC0420 ESI)R_' Esiiz‘:s(gﬁz('\:)()(':/TE::#SUDSLH A) 2,57 | MB BRS-470 1.803 695 5.638 8.136
287 | 287RSC0035 (EF',\}TTRASESA':SG(B) (TABAI) - ENTR. ERS-436 8,73 | MB C BRS-287 5.134 309 2.393 7.836
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RSC| CODIGO TRECHO = TllzP: TREEHO CONCEDIDO rEDERAt VDM VDM VDM VDM
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ENTR. ERS-441(P/ VISTA ALEGRE DO

470 | 470RSC0390 | PRATA) - ENTR. ERS-437 (P/ ANTONIO 11,18 | MB BRS-470 4.299 178 2.469 6.946
PRADO)
ENTR. ERS-149(B) (P/ FAXINAL DO

287 | 287RSC0200 | ¢ 11 joN O ENTR. £RS-509 (CAMOBI) 19,32 | MB BRS-287 4.428 307 1.674 6.409
ENTR. ERS-124(B) (P/ POLO

287 | 287RSC0025 | PETROQUIMICO) - ENTR. ERS-411 (P/ 1,35 | MB BRS-287 3.918 192 2.179 6.289
BROCHIER)
ENTR. BRS-285(B)/ERS-324(A) (P/

153 | 153RSC1672 | CARAZINHO) - ENTR. ERS-324(B) (CONTDE | 6,45 | MB |324ERS0130 C BRS-153 3.647 230 2.133 6.010
PASSO FUNDO)
ENTR. ERS-411 (P/ BROCHIER) - ENTR. BRS-

287 | 287RSC0027 | 1o o’ 4o (b TRIUNFO) 14,38 | MB BRS-287 3.554 187 2.228 5.969
ENTR. ERS-130 (P/ MARIANTE) - ENTR. RSC-

287 287RSCO06S |, e 5 s (p/ LAJEADO) 23,00 | MB C BRS-287 3.766 191 1.779 5.736
ENTR.ERS-348 (A)(P/ PORTO ALVES) - ENTR.

287 | 287RSCO174 | Lo o 'e) () AGUDO) 2,64 | MB | 348ERS0120 BRS-287 3.645 201 1.655 5.501
ENTR. ERS-441(P/ VISTA ALEGRE DO

470 | 470RSC0390 | PRATA) - ENTR. ERS-437 (P/ ANTONIO 11,18 3.393 141 1.949 5.483
PRADO)
ENTR. ERS-149(A) (P/ RESTINGA SECA) -

287 | 287RSC0190 | ENTR. ERS-149(B) (P/ FAXINAL DO 16,01 | MB | 149ERS0070 BRS-287 3.783 195 1.380 5.358
SOTURNO)
ENTR. ERS-348 (B) (P/ AGUDO) - ENTR. ERS-

287 | 287RSCOL7S | 140 b7 RESTINGA SECA) 10,08 | MB BRS-287 3.602 182 1.499 5.283
ENTR. ERS-400 (P/ SOBRADINHO) - ENTR.

287 287RSCO140 | o o NOVOS CABRAIS) (16,38) | MB | 153RSC1775 C BRS-153 3.657 141 1.434 5.232
ENTR. ERS-502 (CONTENDA) - ENTR.ERS-

287 | 287RSCO172 | 10’1 o7 DORTO ALVES) 7,81 | MB C BRS-287 3.445 151 1.576 5.172
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472 | 472RsC0095 | ACESSO A CRUZEIRO - ENTR. ERS-344(A) (P/ 530 | TD BRS-472 3.611 251 931 4.793
TUPARENDI)
ENTR. ERS-344(A) (P/ TUPARENDI) - ENTR.
472 | 472RSCO100 | o o 4(B) (P/ SANTA ROSA) 2,43 | MB | 344ERS0050 BRS-472 3.611 251 931 4.793
ENTR.ERS-348 (A)(P/ PORTO ALVES) - ENTR.
287 | 287RSCO174 | Loe oo (B) (P/ AGUDO) 2,64 3.183 156 1.416 4.755
ENTR. BRS-153(B) (P/ CACHOEIRA DO SUL)
287 287RSCO170 | "\ oo coc o0 (CONTENDA) 18,52 | MB C BRS-287 2.684 162 1.078 3.924
ENTR. ERS-040 (CAPIVARI DO SUL) - ENTR.
101 | 101RSC4450 | oo (P/ PALMARES DO SUL) 11,09 2.467 120 969 3.556
DIVISA RS/SC (RIO URUGUAI) - ENTR. ERS-
- o
480 | 480RSC0170 | , (GOIO-EN) 1,72 | MB BRS-480 1.761 128 1.225 3.114 g
ENTR. ERS-110 (VARZEA DO CEDRO) - 3
453 | 453RSCO330 | _\ ' ERS-020(A) (P/ TAINHAS) 16,96 1.739 67 1.230 3.036 8
. = = x
470 | 470Rscoa70 | ENTR- ERS-446 (CARLOS BARBOSA) 12,00 2.080 114 721 2.915 =
BARAO @
ENTR. ERS-040 (CAPIVARI DO SUL) - ENTR. s
101 | 101RSC4450 | oo (P/ PALMARES DO SUL) 11,09 2.037 77 633 2.747 3
ENTR. BRS-158/386 (P/ FREDERICO
472 | 472RSC0010 ||\ ALEN) - PALMITINHO 16,47 | PF BRS-472 1.948 78 642 2.668
ENTR. ERS-776 (P/ PALMARES DO SUL) -
101 | 101RSC4453 | o\ o o 28,05 | TD 1.576 94 905 2.575
ENTR. ERS-040 (CAPIVARI DO SUL) - ENTR.
101 | 101RSC4450 | oo (P/ PALMARES DO SUL) 11,09 | PF 1.738 51 661 2.450
ENTR. BRS-290/ERS-030(A) (OSORIO) -
101 | 101RSC4430 | ENTR. ERS-030(B) (P/ STO ANTONIO DA 4,15 | MB | 030ERS0150 C BRS-101 1.894 83 472 2.449
PATRULHA)
ENTR. ERS-030(B) (P/ SANTO ANTONIO DA
101 | 101RSCA435 | ) o/ A) - ACESSO A ERS-389 3,38 BRS-101 1.894 83 472 2.449
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101 | 101RSC4440 :Sf)S'NHOS' NI ERSOROIER VA DO 18,62 1.669 49 685 2.403
471 | 471RSC0045 Z'::'E'\;')BU <N RS2 ) VR NEE 20,88 1.743 109 326 2.178
470 | 470Rsco3go | ANDRE DA ROCHA - ENTR. ERS-324 NG 17,60 809 54 1.307 2.170
PRATA)
ENTR. ERS-324(NOVA PRATA) - ENTR. ERS-
470 | 470RSCO385 | ,, 1(P/ VISTA ALEGRE DO PRATAJ 6,09 808 53 1.306 2.167
471 | 471RSC0045 Z'I':'E'\S")BU'ENT' A (P Y LS 20,88 | PF BRS-471 1.648 106 332 2.086
ARROIO DO TIGRE - ENTR. ERS-347/400
481 | 481RSC0030 (SOBRADINHO) 11,62 1.633 41 376 2.050
470 | 470RSC0370 $E;5'OBRS'285(B) [ERFRE O = WIS 14,71 BRS-470 713 61 1.272 2.046
470 | 470Rsco3go | ANDRE DA ROCHA - ENTR. ERS-324 NG 17,60 BRS-470 713 61 1.272 2.046
PRATA)
SALVADOR DO SUL - ENTR. RSC-
470 | 470RSC0475 287(A)/ERS-124(A}/240 (MONTENEGRO) 32,34 | MB BRS-470 1.409 31 562 2.002
ACESSO A CAPIVARITA - ENTR. ERS-350(A)
471 | 471RSC0095 (P/ ENCRUZILHADA DO SUL) 29,70 | TD BRS-471 1.064 108 656 1.828
101 | 101RSC4440 zﬁf)smHos- VT, ERE-EA0 (ERANAR DO 18,62 1.155 44 570 1.769
470 | 470RSC0473 | BARAO - SAO PEDRO DA SERRA 9,44 1.245 74 406 1.725
101 | 101RSC4455 | BACOPARI - MOSTARDAS 84,45 1.021 76 573 1.670
ARROIO DO TIGRE - ENTR. ERS-347/400
481 | 481RSC0030 (SOBRADINHO) 11,62 | PF 1.143 65 426 1.634
470 | 470Rscoa70 | ENTR: ERS-446 AERRLOE BRHEORA) - 12,00 1.104 66 446 1.616
BARAO
470 | 470RSC0473 | BARAO - SAO PEDRO DA SERRA 9,44 1.104 66 446 1.616
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ENTR. ERS-776 (P/ PALMARES DO SUL) -

101 | 101RSCA453 | o\ o o 28,05 1.109 40 430 1.579
ENTR. ERS-476 (LAJEADO GRANDE) - ENTR.

453 | 453RSC0310 | oo '\ o (VARZEA DO CEDRO) 22,49 | MB BRS-453 1.286 34 235 1.555
ENTR. RSC-163 (P/ BARRA DO GUARITA) -

472 | 472RSCO017 | L\ oo’ coc 2a0 (TENENTE PORTELA) 5,66 1.055 67 411 1.533

101 | 101RSC4440 :Sf)S'NHOS > BN, ERS- 0L (CAPYAR) DY 18,62 984 38 505 1.527

101 | 101RSC4440 ES‘E‘)S (L7108 = 230G RSP (EAS VAR DO 18,62 BRS-101 1.062 36 384 1.482
ACESSO A HERVEIRAS - ENTR.RSC-287

153 | 153RSC1760 (A)/ERS-412 (VERA CRUZ) 37,00 BRS-153 926 33 502 1.461
ENTR. ERS-350(B) (P/ DOM FELICIANO) -

471 | 471RSCOL10 | oo o ooceree 37,26 | MB BRS-471 570 56 821 1.447

472 | 472Rsc0113 | >ANTO CRISTO - ENTR ERS-540 (P/ 5,57 | TD BRS-472 913 56 456 1.425
ALECRIM)
ENTR. ERS-540 (P/ ALECRIM) - ENTR. ERS-

472 | 472RSCO115 | o (P/ PORTO VERA CRUZ) 8,55 | TD BRS-472 913 56 456 1.425

470 | 470RSC0474 | SRO PEDRO DA SERRA - SALVADOR DO SUL | 1,48 950 34 412 1.396

101 | 101RSC4440 :Sf)S'NHOS = BRI EREAE (EAPNAR DO 18,62 1.059 35 298 1.392
PALMITINHO - ENTR. RSC-163 (P/ BARRA

472 | 472RSC0015 | /" oo A) 22,02 747 50 577 1.374
ENTR. RSC-153(B) (CONTORNO DE BARROS

471 | 471RSCO030 | CASSAL) - ENTR. ERS-422 (QUATRO 27,30 BRS-471 574 86 640 1.300
LEGUAS)

101 | 101RSC4455 | BACOPARI - MOSTARDAS 84,45 903 30 359 1.292

101 | 101RSC4455 | BACOPARI - MOSTARDAS 84,45 875 58 340 1.273

470 | 470RSC0470 Eﬁ;ibERs'MG AERRLOE BRHEORA) - 12,00 | MB BRS-470 837 86 331 1.254

329




Consorcio

/'{wﬁtﬁ?é crenr,, IhDynatest
RSC| CODIGO TRECHO = TILP: TRECHO CONCEDIDO reDERAL Wb ALl AL Ak
(km) | ", | COINCID. SUPERPOSTA AUTO coL. PES. TOTAL

101 | 101RSC4440 :Sf)S'NHOS'ENTR‘ RSP [EAIAG DY 18,62 949 44 258 1.251

101 | 101RSC4440 zﬁf)s'NHos'ENTR' RSO (A TR D) 18,62 947 42 237 1.226
ENTR. RSC-471(A)/ERS-332(B) (CONT.

153 | 153RSC1730 | SOLEDADE) - ENTR. RSC-471(B) (CONT. 35,82 739 31 435 1.205
BARROS CASSAL)

101 | 101RSC4455 | BACOPARI - MOSTARDAS 84,45 712 69 377 1.158

470 | 470RSC0473 | BARAO - SAO PEDRO DA SERRA 9,44 | MB BRS-470 776 82 290 1.148

470 | 470RSC0474 | SAO PEDRO DA SERRA - SALVADORDO SUL | 1,48 | MB BRS-470 776 82 290 1.148
ENTR. ERS-487 (P/ FAXINALZINHO) - SAO

480 | 480RSCO173 |\ cxm v o0 518 | TD BRS-480 790 68 288 1.146
ENTR. ERS-241 (SAO FRANCISCO DE ASSIS) -

377 | 377RSCOL60 | | ~cocn o | ARG 3,00 586 56 499 1.141

377 | 377Rsco170 | ACESSO A JACAQUA - ENTR. 2R 1 35,67 586 56 499 1.141
RIO ITU)

377 | 377rsco175 | ENTR: ERSAZE 17 RIS [ - S hCle 0,45 586 56 499 1.141
VIANA
ERVAL GRANDE - ENTR. ERS-487 (P/

480 | 480RSCO172 | Ly o a0 o) 16,17 | MB BRS-480 791 57 281 1.129
ENTR. ERS-110 (VARZEA DO CEDRO) -

453 | 453RSC0330 | [\ -’ ERS-020(A) (P/ TAINHAS) 16,96 492 34 597 1.123
ENTR. ERS-020(A) (P/ TAINHAS) - ENTR.

453 | 453RSC0350 ERS-020(B) (P/ CAMBARA DO SUL) 1,91 492 34 597 1.123
ENTR. ERS-020(B) (P/ CAMBARA DO SUL) -

453 | 453RSCO370 | L\ —o' coc poe (ARATINGA) 14,98 492 34 597 1.123
ENTR. ERS-241 (SAO FRANCISCO DE ASSIS) -

377 | 377RSCO160 | | ‘cocna | SR 3,00 783 37 244 1.064

377 | 377RSC0170 QICOE?TSS)AJACAQUA'ENTR' R 35,67 783 37 244 1.064
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377 | 377rsco17s | ENTR: S L I (RIS ML - SALICEE 0,45 783 37 244 1.064
VIANA

101 | 101RSC4455 | BACOPARI - MOSTARDAS 84,45 | MB 657 67 312 1.036
ENTR. ERS-575 (P/ PORTO VERA CRUZ) -

472 | 472RSC0120 | [\ -’ ERS-168 (PORTO LUCENA) 30,60 | TD BRS-472 742 54 223 1.019
ENTR. ERS-350(A) (P/ ENCRUZILHADA DO

471 | 471RSC0102 | SUL) - ENTR. ERS-350(B) (P/ DOM 0,37 | MB | 350ERS0085 BRS-471 632 98 279 1.009
FELICIANO)
ENTR. ERS-350(B) (P/ DOM FELICIANO) -

471 | 471RSCO110 | (oo e oorcrec 37,26 | MB BRS-471 632 98 279 1.009

101 | 101RSC4470 | MOSTARDAS - TAVARES 28,59 618 34 320 972
ENTR. ERS-168 (PORTO LUCENA) - ENTR.

472 | 472RSC0130 BRS-392 (PORTO XAVIER) 15,42 BRS-472 655 63 246 964
ENTR. ERS-110 (VARZEA DO CEDRO) -

453 | 453RSC0330 | [\ -’ ERS-020(A) (P/ TAINHAS) 16,96 | MB BRS-453 377 19 552 948
ENTR. ERS-020(A) (P/ TAINHAS) - ENTR.

453 | 453RSC0350 ERS-020(B) (P/ CAMBARA DO SUL) 1,91 | MB | 020ERS0190 BRS-453 377 19 552 948
ENTR. ERS-020(B) (P/ CAMBARA DO SUL) -

453 | 453RSCO370 | L\ —o” oc soe (ARATINGA] 14,98 | MB BRS-453 377 19 552 948
SAO VALENTIM DO SUL - ENTR. ERS-137

480 | 480RSC0174 (P/ ITATIBA DO SUL) 16,04 BRS-480 676 36 233 945
ENTR. ERS-137 (P/ ITATIBA DO SUL) -

480 | 480RSCO175 | o\ 0% 3 00 COTEGIPE 4,90 BRS-480 676 36 233 945
ENTR. ERS-241 (SAO FRANCISCO DE ASSIS) -

377 | 377RSCOL60 | | ‘cecq o | ARG 3,00 | TD BRS-377 544 38 318 900

377 | 377RSC0170 QS‘T‘TSS)AJACAQUA'ENTR' R 1 35,67 | TD BRS-377 544 38 318 900

377 | 377RSC0O175 \E/';'/II\TAERS'176(P/ G T = DYLRIOE 0,45 | TD BRS-377 544 38 318 900
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ENTR. RSC-472 (P/ TENENTE PORTELA) -

163 | 163RSCO010 | 1/ ) - 24,90 BRS-163 621 35 192 848

101 | 101RSC4470 | MOSTARDAS - TAVARES 28,59 | AA BRS-101 463 29 304 796

480 | 480Rsco171 | ENTR: ERS-406 SElele=EN) ~[ERAL 19,91 | MB BRS-480 575 23 180 778
GRANDE
ENTR. ERS-020 (A) (ENCRUZILHADA DAS

285 | 285RSC0O075 | ANTAS) - ENTR.ERS-020 (B) SAO JOSE DOS | 11,60 020ERS0260 BRS-285 421 29 234 684
AUSENTES
ESTRELA VELHA - ENTR. ERS-525 (VILA

481 | 481RSC0020 o —— 15,61 409 20 187 616
ENTR. ERS-401 (SAO JERONIMO) - ENTR.

470 | 470RSC0570 BRS-290,(P/ PANTANG GRANDE] 19,26 BRS-470 314 21 250 585
ENTR. ERS-525 (VILA PROGRESSO) -

481 | 481RSC0025 | , oo 10’00 TIGRE 10,02 | MB 369 20 166 555
ENTR. BRS-158 (P/ CRUZ ALTA) - ACESSO A

481 | 481RSC0010 | oo\ o ' oy 30,03 | MB 260 22 262 544
ACESSO A BOA VISTA DO INCRA -

L [CLASn 0 ENTR.VRS-848 (P/ FORTALEZA DOS VALOS) 0L 2es 22 aee ke
ENTR.VRS-848 (P/ FORTALEZA DOS VALOS)

481 | 481RSCO014 | "o oo\ oc org (A)P/ SALTO DO JACUI) 23,32 260 22 262 544
CONTORNO DE HERVAL - ENTR. ERS-602

473 | 473RSC0170 (AIROSAGALVAG) 23,57 | D BRS-473 358 23 138 519

101 | 101RSC4440 :Sf)S'NHOS'ENTR' RS [EA TG DY) 18,62 118 47 317 482

472 | 472Rsc0030 | ENTR- ERS-330 (TENENTE PORTELA) - RIO 14,32 | MB BRS-472 272 46 138 456
TURVO
ENTR. RSC-471(A)/ERS-332(B) (CONT.

153 | 153RSC1730 | SOLEDADE) - ENTR. RSC-471(B) (CONT. 35,82 | PAV PAV PAV PAV 323 24 106 453
BARROS CASSAL)
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PALMITINHO - ENTR. RSC-163 (P/ BARRA

472| 472RSC001S | | "y 22,02 | MB BRS-472 251 27 90 368
ENTR. RSC-163 (P/ BARRA DO GUARITA) -

472 | 472RSC0017 | o\’ ooc 220 (TENENTE PORTELA) 566 | MB BRS-472 251 27 90 368
ENTR. BRS-287 (SANTIAGO) - ENTR. ERS-

377 377RSCO150 | 141 <50 FRANCISCO DE ASSIS) 61,90 257 29 51 337
ENTR. BRS-287 (SANTIAGO) - ENTR. ERS-

377 377RSCOLS0| 5 11 <% 1) FRANCISCO DE ASSIS) 61,90 | TD BRS-377 257 29 50 336
ENTR. BRS-290 (P/ SANTA MARGARIDA DO

473 | 473RSC0030 | ¢\ ENTo “FRe 357 (TABULEIRO) 77,04 BRS-473 224 8 97 329
RIO CAMAQUA - ENTR. BRS-392(A) (P/

471 | 47ARSCO125 | ¢\ n DA BOA VISTA) 34,75 | MB BRS-471 180 21 74 275
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Aerédromos Publicos e Aerédromos Administrados pela SEINFRA RS ou Infraero no Rio Grande do Sul
" Pista 1 - Dados ANAC Pista 2 - Dados ANAC ;
R idad denad Elevagdao Empresas Aéreas b o
Cidade Coordenadas (m) Comprimento | Largura Capacidade | Revestimento | Comprimento | Largura | Revestimento Atuantes Observacdes
pista (m) Pista (m) | Anual (PAX) Pista Pista (m) Pista (m) Pista (m)
N&o foi encontrada
29°48'45"S nenhuma
SSLT .
Alegrete 55°53'32"W 140 1.200 18 Asfalto informagdo sobre as
empresas atuantes
Nao foi encontrada
. 32°13'27"S ) nenhuma
AE .
SS Arroio Grande 53°04'02"W 49 1.000 18 Saibro informacao sobre as
empresas atuantes
, 31°23'26"S . .
SBBG Bagé 54°06'44"W 183 1.500 30 40.000 Concreto 1.149 45 Grama Brava Linhas Aéreas
N&o foi encontrada
31°19'39"S nenhuma Encontrada somente
SSCE 6 . . ~ .
Bagé 54°08'10"W 220 640 50 40.000 Grama 600 50 Grama informacao sobre as uma pista
empresas atuantes
29°08'54"'S
SSBJ Bom Jesus 51°32'11"W 1.071 1.320 18 Cascalho
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Aerédromos Publicos e Aer6dromos Administrados pela SEINFRA RS ou Infraero no Rio Grande do Sul
. Pista 1 - Dados ANAC Pista 2 - Dados ANAC .
G idad Coordenad Elevagao Empresas Aéreas ob o
Cidace oordenacas | ) Comprimento | Llargura | Capacidade | Revestimento | Comprimento | Largura | Revestimento Atuantes SEVacoes
pista (m) Pista (m) | Anual (PAX) Pista Pista (m) Pista (m) Pista (m)
Néo foi encontrada
28°43'20"S nenhuma . .
SSBO
Bossoroca 54°53'27"W 240 600 25 Grama informaco sobre as Pista ndo encontrada
empresas atuantes
De acordo com a ANAC,
2 )
SSWS Cagapava do 39, 32, 58,, S 400 1.200 60 Saibro 820 100 Terra . nent\uma medidas estdo de acordo
Sul 53°27'33"W informacdo sobre as
empresas atuantes com a PAERS
P (Aproximadamente 60
m)
N&o hd nenhuma
. linha interligando os
h °nINQ
SSKS Cac Zillra do 532[1550'2058"\; 77 1.020 18 Asfalto municipios, ou seja,
apenas para avides
particulares
x . De acordo com a ANAC,
N&o foi encontrada .
27°40'01"'S nenhuma possui 30 m de largura.
SSKN | Campo Novo o r o1t 445 1.020 30 Asfalto . ~ Entretanto as medidas
53°48'37"W informacdo sobre as ~
embresas atuantes estdo de acordo com a
P PAERS (18 m)
Serve apenas a
29°21'53"S
SSCN Canela 50°49'38"W 830 1.260 18 Asfalto aviagdo executiva e
privada

336



Consorcio

4 ste \ SD
sz Qg DDynatest
Aerédromos Publicos e Aerédromos Administrados pela SEINFRA RS ou Infraero no Rio Grande do Sul
- Pista 1 - Dados ANAC Pista 2 - Dados ANAC .,
ICAO Cidad Coordenad Elevagdo Empresas Aéreas ob ~
LEEE oordenacas | ) | Comprimento | Largura Pista | Capacidade | Revestimento | Comprimento | Largura Pista | Revestimento Atuantes SCIVAcOES
pista (m) (m) Anual (PAX) Pista Pista (m) (m) Pista (m)
Durante a
temporada de
verdo este
aeroporto serve de
. 29°45'49"S base para os avides
KK 1 7

SS Capado da Canoa 50°02'13"W 0 00 80 Grama e helicpteros que
a Brigada Militar
utiliza para
patrulhas e
salvamentos
N&o foi encontrada
nenhuma

29°19'17"S

SSKZ Carazinho 52°48'56"W 565 1.560 23 Asfalto informagdo sobre
as empresas
atuantes

SBCX Caxias do Sul 521%,111]:;;,\; 754 1.670 30 600.000 Asfalto AZUL, GOL

28°39'28"S
SSAK Cruz Alta 53°36'38"W 470 800 60 Grama 750 60 Grama GOL Aeroclube
De acordo com a ANAC,
N3o foi encontrada | a pista possui 30m de
. 0221291 nenhuma largura, entretanto as

SSES Encruz;llr:lada do 532(1;;5372,,\; 445 600 30 Grama informacdo sobre medidas estdo de
as empresas acordo com a PAERS
atuantes (aproximadamente

60m)
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Aerédromos Publicos e Aerédromos Administrados pela SEINFRA RS ou Infraero no Rio Grande do Sul
Elevagsio Pista 1 - Dados ANAC Pista 2 - Dados ANAC e
ICAO Cidade Coordenadas (m) | Comprimento | Largura Pista | Capacidade | Revestimento | Comprimento | Largura Pista | Revestimento Atuantes Observagdes
pista (m) (m) Anual (PAX) Pista Pista (m) (m) Pista (m)
SSER Erechim 523713;33‘?\;/ 761 1.280 18 Asfalto Brava Linhas Aéreas
N&o foi encontrada
28°44'15"S nenhuma informagéo
SSEZ Espumoso 52°51'23"W 365 713 30 Grama sobre empresas
atuantes
N&o foi encontrada
29°27'12"S nenhuma informagéo
SSEE Estrela 51°56'03"W 32 570 18 Asfalto sobre empresas
atuantes
N&o foi encontrada
Frederico 27°20'52"S . nenhuma informagéo
SSWF Westphalen | 53°24'09"'W 556 740 30 saibro sobre empresas
atuantes
N&o foi encontrada
. . 29°16'06"S nenhuma informagdo
SSGA Garibaldi 51°31'56"W 680 1.200 30 Asfalto sobre empresas
atuantes
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Elevagsio Pista 1 - Dados ANAC Pista 2 - Dados ANAC OGS
ICAO Cidade Coordenadas (m) | Comprimento | Largura Pista | Capacidade |Revestimento | Comprimento | Largura Pista | Revestimento Atuantes Observagdes
pista (m) (m) Anual (PAX) Pista Pista (m) (m) Pista (m)
A ANAC ndo
N3o foi encontrada apresentou medld.as,
et on . o entretanto as medidas
- 27°51'48"S nenhuma informagdo -
SSGV | Getulio Vargas 52°11'08"W Grama sobre empresas estdo de acordo com a
P PAERS (1200 x 57m)
atuantes .
conforme imagem
apresentada.
Ndo foi encontrada
, 28°53'41"S nenhuma informagéo
SSGR Guaporé 51°51'19"W 475 1.100 23 Cascalho sobre empresas
atuantes
Avianca, Azul Linhas
Aéreas, Brava Linhas
. . 27°38'20"S Aéreas, MAP Linhas
SSHZ Horizontina 54°20'28"W 324 1.050 18 Asfalto Aéreas, Passaredo
Linhas Aéreas, TAM,
TRIP
N&o foi encontrada
o 28°36'15"S nenhuma informagédo
SSIR lbiruba 53°04'44"W 441 760 25 Terra sobre empresas
atuantes
N&o foi encontrada
L 28°22'12"S nenhuma informagao
SSl ljui 53°50'44"W 365 1.110 18 Terra sobre empresas
atuantes
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Elevagsio Pista 1 - Dados ANAC Pista 2 - Dados ANAC AR GEER
ICAO Cidade Coordenadas (m) | Comprimento | largura Capacidade | Revestimento | Comprimento | Largura Pista | Revestimento Atuantes Observagdes
pista (m) Pista (m) Anual (PAX) Pista Pista (m) (m) Pista (m)
, 27°13'01"S Aeroporto indisponivel
SJXH | 346 500 30 G
ral 53°16'21"W rama para operagdes de voo
ot i N3o foi encontrada
sslQ Itaqui 52;31;12;,\,5\/ 70 956 23 Grama nenhuma informagdo
sobre empresas atuantes
0291941 N&o foi encontrada
SSIR Jaguardo 5332023;02;,&/ 20 1.200 45 Saibro nenhuma informagéo
sobre empresas atuantes
N&o foi encontrada
Julio de 29°09'11"S
SSIK X 498 1.190 30 Saibro nenhuma informagdo
lh °44'36"W
Castilhos 5374436 sobre empresas atuantes
N3o foi encontrada
29°43'10"S
SSNG | Montenegro 51°29'22"W 38 920 23 Grama nenhuma informagao
sobre empresas atuantes
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Elevagsio Pista 1 - Dados ANAC Pista 2 - Dados ANAC e
ICAO Cidade Coordenadas (m) | Comprimento | Largura Pista | Capacidade | Revestimento | Comprimento | Largura Pista | Revestimento Atuantes Observagdes
pista (m) (m) Anual (PAX) Pista Pista (m) (m) Pista (m)
N&o foi encontrada
31°06'35"S nenhuma informagéo
SSMT Mostardas 50°54'48"W 18 975 18 Asfalto sobre empresas
atuantes
N&o foi encontrada
. 27°22'02"S nenhuma informagdo
SSNO Nonoai 52°44'02"W 600 1.050 30 Grama sobre empresas
atuantes
N&o foi encontrada
28°48'09"'S nenhuma informagdo
SSNP Nova Prata 51°38'15"W 690 1.000 30 Cascalho sobre empresas
atuantes
N&o foi encontrada
Novo 29°41'46"S . nenhuma informagdo
SSNH Hamburgo 51°04'54"W 20 1.200 80 saibro sobre empresas
atuantes
Nao foi encontrada
- 29°54'08"S . nenhuma informagdo
SSOS Osério 50°15'02"W 12 1.000 40 Saibro sobre empresas Aeroclube
atuantes
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Pista 1 - Dados ANAC Pista 2 - Dados ANAC
. Elevagdo Empresas Aéreas ~
ICAO Cidade Coordenadas (m) | Comprimento | Largura Pista | Capacidade | Revestimento | Comprimento | Largura Pista | Revestimento Atuantes Observagdes
pista (m) (m) Anual (PAX) Pista Pista (m) (m) Pista (m)
De acordo com a ANAC,
N&o foi encontrada a pista possui 1000m de
Palmeiradas | 27°54'06"S nenhuma informagédo comprimento,
SSPL Missdes 53°19'44"W 635 1.000 18 Asfalto sobre empresas entretanto as medidas
atuantes estdo de acordo com a
PAERS (1160m).
N&o foi encontrada
28°14'43"S nenhuma informagédo
SBPF | Passo Fundo 52°19'43"W 724 1.700 30 200.000 Asfalto sobre empresas
atuantes
Aeroclube- A ANAC
reconhece duas pistas,
entretanto o Plano
28°15'02"'S Brava Linhas Aéreas, | Aerovidrio do Rio Grande
SSAQ | Passo Fundo 52°30'60"W 600 1.080 35 Grama 940 18 Grama Avianca, Azul Linhas do Sul (PAERS)
Aéreas reconhece trés pistas (32
pista com medidas 600m
x 28m com Revest.
Grama).
N&o foi encontrada
- Pedro Osério - - - - - Saibro - - - nenhuma informagdo Imagem ndo encontrada.
sobre empresas
atuantes
SBPK Pelotas 52{1492,55;\,5\/ 18 1.980 42 Asfalto 1230 38 Terra Azul Linhas Aéreas
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Pista 1 - Dados ANAC Pista 2 - Dados ANAC
. Elevagdo Empresas Aéreas ~
ICAO Cidade Coordenadas (m) |Comprimento | Largura Capacidade | Revestimento | Comprimento | Largura Pista | Revestimento Atuantes Observagdes
pista (m) Pista (m) Anual (PAX) Pista Pista (m) (m) Pista (m)
Aeroclube: De acordo
N&o foi encontrada com a ANAC, a pista
Porto Alegre 30°11'16"S nenhuma informagao possui 1000m x 30m,
SSBN , 6 1.000 30 Asfalt .
(Belém Novo) | 51°10'58"W stato sobre as empresas entretanto as medidas
atuantes estdo de acordo com a
PAERS (1110m X 23m)
Aerolineas Argentinas,
29°59'41"S Avianca, Azul, DQB,
SBPA | Porto Alegre 51°10'59"W 3 2.280 42 10.500.000 Asfalto Copa Airlines, GOL,
TAM, Taca Airlines, TAP
. 32°04'54"S Nenhuma empresa esta
SJRG | Rio Grand 8 1.500 30 Asfalt
10 Brande 52°09'48"W statto operando
N&o foi encontrada
. 29°58'22"S nenhuma informagdo Imagem sem nitidez no
SSRY Rio Pardo 52°21'40"W 70 600 30 Grama sobre as empresas Google Earth
atuantes
N&o foi encontrada
Rosario do 30°16'39"S . nenhuma informagéo
SSRZ Sul 54°55'31"W 106 1.200 40 saibro sobre as empresas
atuantes
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Pista 1 - Dados ANAC Pista 2 - Dados ANAC
. Elevagdo Empresas Aéreas ~
ICAO Cidade Coordenadas (m) Comprimento | Largura Capacidade | Revestimento | Comprimento | Largura Pista | Revestimento Atuantes Observagdes
pista (m) Pista (m) Anual (PAX) Pista Pista (m) (m) Pista (m)
A ANAC ndo apresentou
N30 foi encontrada medidas, entretanto as
SSNJ | Salto do Jacui 29°07'06"S Asfalto nenhuma informagdo medidas estdo de acordo
53°12'59"W s com a PAERS (1300m x
sobre empresas atuantes ;
30m) conforme imagens
apresentadas.
N&o foi encontrada
Santa Cruz do | 29°41'01"S
SSSC FU 197 1.180 18 Asfalto nenhuma informagéo
sul S272444"W sobre empresas atuantes
) 29°42'39"S . .
SBSM | Santa Maria 53°41'32"W 88 2.700 45 Concreto 1400 30 Asfalto Azul, Brava Linhas Aéreas
27°54'32"S
SSZR Santa Rosa 54°31'20"W 300 1.200 30 Asfalto Brava Linhas Aéreas
De acordo com a ANAC, a
- o2IAQN Ndo foi encontrada pista possui 60m de
SSvpP Szztzgﬂtgrla ;;2385?;,\/5\/ 25 900 60 Asfalto nenhuma informagéo largura, entretanto as
sobre empresas atuantes | medidas estdo de acordo
com a PAERS (16m)
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Elevagsio Pista 1 - Dados ANAC Pista 2 - Dados ANAC ETe
ICAO Cidade Coordenadas (m) | Comprimento | Largura Capacidade | Revestimento | Comprimento | Largura Pista | Revestimento Atuantes Observagdes
pista (m) Pista (m) Anual (PAX) Pista Pista (m) (m) Pista (m)
N3o foi encontrada
. 29°12'54"S nenhuma informagéo
SSST Santiago 54°50'32"W 445 1.340 60 Cascalho sobre empresas
atuantes
De acordo com a ANAC,
a pista possui 1340m de
28°16'56"S comprimento,
SBNM | Santo Angelo 54°10'08"W 322 1.340 30 Asfalto Brava Linhas Aéreas entretanto a pista foi
ampliada para 1625m
conforme informagao
concedida pela PAERS
N3o foi encontrada
- . 28°39'11"S nenhuma informagao
SSSB Sdo Borja 56°01'58"W 75 1.500 30 Asfalto 1050 30 Terra sobre empresas
atuantes
N3o foi encontrada
- . 30°20'42"S . nenhuma informagéo
SSSG Sdo Gabriel 54°16'04"W 144 1.100 100 Saibro sobre empresas
atuantes
N3o foi encontrada
Sdo Lourengo | 31°22'60"S . nenhuma informagédo
SSRU do Sul 52°01'58"W 8 1.100 18 saibro sobre empresas
atuantes
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Aerédromos Publicos e Aerédromos Administrados pela SEINFRA RS ou Infraero no Rio Grande do Sul
Elevagsio Pista 1 - Dados ANAC Pista 2 - Dados ANAC ETe
ICAO Cidade Coordenadas (m) | Comprimento | Largura Capacidade | Revestimento | Comprimento | Largura | Revestimento Atuantes Observacdes
pista (m) Pista (m) Anual (PAX) Pista Pista (m) Pista (m) Pista (m)
Encontrada duas pistas,
entretanto a ANAC s6
N30 foi encontrada fornece informagdes de
Sdo Luiz 28°22'35"S . . - uma. A pista, de acordo com
SSLG Gonzaga 55°02'00"W 200 1.200 60 Saibro nenhuma informagdo a ANAC, possui 1200m,
sobre empresas atuantes
entretanto foram
encontrados somente
1000m.
N3o foi encontrada
°10'56"
SSEP Sdo Sepé ;;,sﬁj;‘vsv 153 1.140 18 Saibro nenhuma informagdo
sobre empresas atuantes
N3o foi encontrada
27°58'52"S
SSXD Sarandi 52°51'49"W 640 1.200 60 Saibro nenhuma informagéo
sobre empresas atuantes
N3o foi encontrada
29°23'47"S
SSBD Sobradinho 52°59'30"W 440 700 30 Terra nenhuma informagdo
sobre empresas atuantes
28°51'47"'S N3o foi encontrada
SSSD Soledade 52°32'26"W 660 1.300 60 Saibro nenhuma informagéo
sobre empresas atuantes
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Aerédromos Publicos e Aerédromos Administrados pela SEINFRA RS ou Infraero no Rio Grande do Sul
- Pista 1 - Dados ANAC Pista 2 - Dados ANAC .
ICAO Cidad Coordenad Elevacdo Empresas Aéreas ob ~
LEEE OOICENACaS (m) | Comprimento | Largura Pista | Capacidade | Revestimento | Comprimento | Largura Pista | Revestimento Atuantes SEIVECOES
pista (m) (m) Anual (PAX) Pista Pista (m) (m) Pista (m)
N&o foi encontrada
29°24'51"S nenhuma informagdo
SBTR Torres 49°48'17"W 8 1.500 30 Asfalto sobre empresas
atuantes.
N&o foi encontrada
. 27°30'45"S nenhuma informagdo
SSTO | Trés Passos 53°53'54"\W Grama sobre empresas
atuantes.
. 29°46'59'"S -
SBUG | Uruguaiana 57°02'17 58" W 78 1.500 30 100.000 Asfalto 800 50 Grama Aviagdo Geral.
N&o foi encontrada
Vacaria 28°25'55"S nenhuma informagéo
SNEE (Novo) 51°01'22"W 900 2:020 30 Asfalto sobre empresas
atuantes.
N&o foi encontrada
. 28°30'35"S nenhuma informagéo
SSvC Varia 50°55'06"W 980 1.080 30 Terra sobre empresas
atuantes.
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Aerédromos Publicos e Aerédromos Administrados pela SEINFRA RS ou Infraero no Rio Grande do Sul
Pista 1 - Dados ANAC Pista 2 - Dados ANAC
. Elevagdo Empresas Aéreas ~
ICAO Cidade | Coordenadas (m) Comprimento | Largura | Capacidade | Revestimento | Comprimento | Largura | Revestimento Atuantes Observagdes
pista (m) Pista (m) | Anual (PAX) Pista Pista (m) Pista (m) Pista (m)
N3o foi encontrada
Venancio 29°36'47"S . nenhuma informagéo Imagem ndo
SSWA ) 650 .
Aires 52°13'02"W 1.200 18 Saibro sobre empresas encontrada.
atuantes.
Néo foi encontrada
28°56'06"S nenhuma informacgdo
SSVN | Verandpoli 650 1.1 T
erandpolis 51°34'06"W 50 30 erra sobre empresas
atuantes.
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Aerdédromo de Bossoroca (SSBO) — Fonte: Google Earth
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6 & - L]
)s’ De acordo com a ANAC a @22 pista possui 100m de la rgur;, prém, as medidas
.

estao de acordo coma PAERS (af)roximadamente 60m), conform |magem
-

apresentada do Gougle Earth.

|
i
|
{

Google earth

Aerédromo de Cacapava do Sul (SSWS —Fonte: Google Eath

lnha | Caminho | Pro
Mega a disténcia entre doss pontos no chio.

Comprimento do mapa:

Comprimento do solo:
Titudo:

Aerédrom de Cacapava do Sul (SSWS) (Largura de Pista=60m) — Fonte: Google Earth
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Neropoito Campo Novo

*0Obs.: De acordo com a ANAC 30m de largura, porém, as medidas estdao de acordo

com a PAERS, conforme imagem apresentada do Google Earth.

. Google earth

Aerodromo de Campo Novo (SSKN) — Fonte: Google Earth
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&AeroportoideiCampoiNovo

18,14 Metros -
18,14
154,53 graus

Largura de P

Aerédromo de Campo Novo (SSKN)-

=

ista=18m) — Fonte: Google Erth
A ‘ ;

2y ,v‘\;.. A “c *3 £ -". % o S/
Aerédromo de Canela (SSCN) — Fonte

s

: Google Earth
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Google earth

Aerédromo de Carazinho (SSKZ) — Fonte: Google Earth
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v
a ANM’SOm de largura, porém, as medidas estao de acordo

em‘lagem apresentada do Google Earth.
Y ’r]

Y ‘. Googleearth

/

Comprimento do mapa:

Comprimento do solo:
Titulo:

Navegacio com mouse

Aerédromo de Encruzilhada do Sul (SSES) (Largura de Plsta—60m) Fonte Google Earth
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Aerdédromo de Espumoso (SSEZ) — Fonte: Google Earth
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Aerddromo de Estrela (SSEE) — Fonte: Google Earth
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Aerédromos Publicos e Aerédromos Administrados pela SEINFRA RS

Linha Caminho Pro

Mega a disténda entre dois pontos no chéo

Comprimento do mapa:

Comprimento do solo:
Titulo:

= —

1.200,71
105,67 graus

Navegacio com mouse

JAeroporto de Getulio Varga

‘-

Mega a disténcia entre dois pontos no chdo

Corprimentsdo mapa: s

Comprimento do solo: 57,19
Titulo: 16,29 graus

Aerédromo de Getulio Vargas (SSGV) — (Largura Pista=7m) — Fonte: Google Earth
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Aeroporto de Guaporé

Google earth

A

erodromo de Guaporé (SSGR) — Fonte: Google Earth

Aerdédromo de Horizontina (SSHZ) — Fonte: Google Earth
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JAeroporto delrai

Aerédromo de lrai

SJXH) — Fonte: Google Earth
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Aerodromo de Itaqui (SSIQ) — Fonte: Google Earth
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Googleearth
C

Aerodromo de Julio de Castilhos (SSJK) — Fonte: Google Earth
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Arédromo de Mostardas (SSMT) — Fonte: Google Earth

366




Consorcio

/steé

,“&’ € Ofms{fi

§Il“ M Dynatest

Enaenharia Ltda.

Aerédromos Publicos e Aerédromos Administrados pela SEINFRA RS

o

ogle Earth

* : . S ..A' —
Aerédromo de Nonoai (SSNO) — Fonte: G
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0pOortoidel@sorio

Google earth

Aerodromo de Osorio (SSOS) — Fonte: Google Earth
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4 SR

*Obs.: De acordo com a ANAC 1000m de largura, porém, amn‘\edldas B‘ta

com a PAERS, conforme imagem apresentada do Gooé £a¢th.
W g

dAeropontoldelRalmeiraldasiMiSSEes

Meca a distancia entre dois pontos no chao

Comprimento do mapa:

Cemprimento do sola:
Titulo:

Navegacso com mouse

Aerdédromo de Palmeira das MissGes (SSPL) (Comprimento=1160m) — Fonte: Google Earth
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Google earth

Google earth

Aerdédromo de Passo Fundo (SSAQ) — Fonte: Google Earth
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‘AerDOflO Internacional de Pelotas’

o
£ “Aeroporto de Belém Novo

\
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*Obs.: De acordo com a ANAC a pista possui 1000 m x 30m, porém, as medidas /
estdo de acordo com a PAERS, conforme imagem apresentada do Google Earth.

Goog[c /garth

Aerédromo de Porto Alegre — Belém Novo (SSBN) — Fonte: Google Earth
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Linha | camnho
Mega a distincia entre dois pontos no chio

Compriments do mapa: 1.100,34 [Metros
Comprimenta do solo 110934
Tio: 047 graus

| e [Csavar ] [ owpr ]
Aerdodromo de Porto Alegre — Belém Novo (SSBN) (Comprimento de Pista=1100m) —

F

onte: Goo I Earth

\ ) , : 2

".‘\

roporto de Belém Novo

| caminho [ Pro |

Mega a disténga entre dois pantos no chio

Comprimento do mapa: 23,01 [Metros
Comprimenta do sele: 23,01
Tiulo: 154,65 graus

) NavegacBo com mouse: [ saver | [ umpar |

Aerdédromo de Porto Alegre — Belém Novo (SSBN) (Largura de Pista=23m) — Fonte: Google Earh
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erédromo de Porto Alegre (SBPA) — Fonte: Google Earth
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Aédromo de Rio Grande (SJRG) — Fon
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Google earth

Aerddromo de Rosario do Sul (SSRZ) — Fonte: Google Earth
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*Obs.: As medidas estdo de acordo com a PAERS, conforme imagem apresentada do
Google Earth.

|
Aerédromo de Salto do Jacui (SSNJ) — Fonte: Google Earth

‘.‘-\Eropovlu de Salto'dorJacui

trha | Gamnho | Pro
Mega a distncia entre dois pontos no chdn

Comprimento do mapa: 1.300,91 [Metros
Compriments do solo: 1.301,09
Titulo: 101,87 graus

Aerédromo de Salto do Jacui (SSNJ) (Comprimento=1300m) — Fonte: Google Earth
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&Aeroporto deSalto'doiJacui

ha | Caminho | Pro |

Mega a distincia entre dois pontos no chio

Comprimento do mapa: 30,38 [Metros
Comprmento do slo: 30,98
Titulo: 20,67 graus

[¥] Mavegag3o com mouse Sabvar Lmpar | I

4Ae'opmlo de;Santa C

Aerodromo de Santa Cruz do Sul (SSSC) — Fonte: Google Earth
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2014 Google

Googlc earth

Aerédromo de Santa Rosa (SSZR) — Fonte: Google Earth
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&reroporto de Santa

*QObs.: De acordo com a ANAC 60 m de largura, porém, as medidas estao de acordo

com a PAERS, conforme imagem apresentada do Google Earth. .

i Googleearth

Aerodromo de Santa Vitoria do Palmar SSVP) — Fonte: Google Earth

Mega a distinca entre dos pontos no chiio

JdAeroporto deiSanta Vitoria do Palmar

Comprimento do mapa: 15,77 |Metros -

Comprimento do solo: 16,77
Titudo: 45,99 graus

Aerodromo de Santa Vitéria do Palmar (SSVP) (Largura= 16m) — Fonte: Google Earth
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C
Aeroporto de Santiago

Google earth
(@

(A s
'Aeroporto de Santo Angelo

*Obs.: De acordo com a ANAC a pista possui 1340 m de comprimento, porém, a pista
foi ampliada para 1625 m, conforme imagem apresentada do Google Earth.

Google earthy

379



Consorcio

A==

§olr!sullona e mDynatest

Enaenharia Ltda.

Aerddromos Publicos e Aerédromos Administrados pela SEINFRA RS

Al o de Sao Borja (SSSB) — Fonte: Google Earth

oportoideiSaolGabrie

o g Google earth
C

Aerddromo de S&o Gabriel (SSSG) — Fonte: Google Earth
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/

iGooélC earth

Aer6édromo de Sdo Lourenco do Sul (SSRU) — Fonte: Google Earth

Googleearth

Aerdédromo de S&o Luis Gonzaga (SSLG) — Fonte: Google Earth
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Google earth
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Aerédromo de Sarandi (SSXD) — Fonte: Google Earth
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Google earth

" ‘HETUPGI!D de Soledade

Google earth

Aerédromo de Soledade (SSSD) — Fonte: Google Earth
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.

Aerédromo de Torres (SBTR) — Fonte: Google Earth o

5
i Jeroportode

Google earth
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Ay

Google earth

Aerdédromo de Vacaria Novo (SNEE) — Fonte: Google Earth
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Aerédromo de Verandpolis (SSVN) — Fonte: Google Earth
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Semana | Postos Local
3/4 Arroio Grande
197/198 Erechim
199/200 Erechim
201/202 Erechim
203/204 Erechim
207/208 Erechim
209/210 Erechim
Semana 1 135/136 Pelotas
137/138 Pelotas
139/140 Pelotas
141/142 Pelotas
133/134 Pelotas
49450 Rio Grande
157/158 Rio Grande
1/2 | Santa Vitdria do Palmar
4743 530 José do Norte
5/6 Bagé
191/192 Bagé
193/194 Bagé
1112 Barra do Quarai
195/196 Dom Pedrito
205/206 Erechim
Semana 2 121/122 Passo Fundo
125/126 Passo Fundo
127/128 Passo Fundo
129/130 Passo Fundo
131/132 Passo Fundo
9/10 Quarai
7/8 | Santana do Livramento
181/182 Uruguaiana
67/68 Caxias do Sul
91/92 ljui
101/102 ljui
17/18 Itaqui
123/124 Passo Fundo
171/172 Santo Angelo
173/174 Santo Angelo
169/170 Santo Angelo
Semana 3| 19/20 Sdo Borja
2122 Sdo Borja
175/176 Sdo Borja
13/14 Uruguaiana
15/16 Uruguaiana
189/190 Vacaria
183/184 Vacaria
185/186 Vacaria
187/188 Vacaria
55/56 Bento Gongalves
53/54 Bento Gongalves
51/52 Bento Gongalves
57/58 Bento Gongalves
71/72 Caxias do Sul
75/76 Caxias do 5ul
99/100 Tjui
Semana 4 57/98 lui
35/96 ljui
93/94 ljui
29/30 Irai
25/26 Porto Maua
27/28 Parto Sobherbo
2324 Parto Xavier
237/238 Soledade
235/236 Soledade

Programacao

Semana | Postos Local
37/38 Barracdo
39/40 Barracdo
35/36 Coronel Teixeira
79/80 Estrela

143/144 Gravatai
83/84 Lajeado
77/78 Lajeado

Semana5| 31/32 MNonoai
33/34 MNonoai

113/120 Movo Hamburgo

117/118 Movo Hamburgo

227/228 Sapiranga

229/230 Soledade

231/232 Soledade

233/234 Soledade
41/42 Bela Vista
59,60 Bento Gongalves
31/82 Estrela

215/216 Garibaldi

213/214 Garibaldi

211/212 Garibaldi

Semana 6| 145/146 Gravatai

103/104 Maontenegro
43/44 | S3oJosé dos Ausentes
45/46 Taorres

241/242 Tramandai

243/244 Tramandai

239/240 Tramandai

151/152 Viaméo
65,66 Canoas
69,70 Caxias do sul
73/74 Caxias do Sul

147/148 Gravatai

149/150 Gravatai
89/90 Guaiba

Semana 7|105/106 Montenegro

107/108 Mantenegro

113/114 Maontenegro

109/110 Maontenegro

115/116 Movo Hamburgo

179/180 Triunfo

177/178 Triunfo
61,/62 Canoas
63,/64 Canoas
85/86 Guaiba

111/112 Mantenegro

155/156 Porto Alegre

Semana 8|153/154 Porto Alegre

219/220 Santa Cruz do Sul

217/218 Santa Cruz do Sul

221222 Santa Cruz do sul

225/226 Santa Cruz do sul

223/224 Santa Cruz do 5ul

247/248 Camagua
87/38 Guaiba

161/162 Santa Maria

159/160 Santa Maria

Semana 9(163/164 Santa Maria

165/166 Santa Maria

167/168 Santa Maria

249/250| S&o Lourengo do Sul

245/246 Tapes




POSTO RODOVIA SENTIDO REFERENCLA o/D LOCAL LATITUDE LONGITUDE
1 BR-471 NORTE L SIM , . , .
> 271 UL PRF perto de Santa Vitéria do Palmar Y 33°31'34.31"5|53°20'28.44"0
3 BR-116 NORTE SIM
n BR1ie UL PRF perto de Arroio Grande Y 32°14'7.84"5 [ 537 3'37.12"0
5 BR-153 NORTE SIM
p 2153 UL Posto Ipiranga perto de Bage Y 31°24'16.72"5| 54°8'3.27"0
7 BR-158 LESTE SIM
3 aR1sE OFSTE PRF perto de Santana do Livramento Y 30°50'56.60"5 (552847 .65"0
g RS5-377 NORTE SIM
0 Rea77 UL Silos de Gilson Pedrebon perto de Quarai Y 30°21'2.16"5 |56°27'24.95"0
11 BR-472 LESTE SIM
- 272 OFSTE Posto de Gasolina perto de Barra do Quarai Y 30712'26.56"5(5732'36.88"0
13 BR-472 5L NORTE SIM
12 BRA72 SUL UL PUC Uruguaiana Y, 29°49'46 63"5| 577 6'12.03"0
15 BR-290 LESTE SIM
" 2R290 OEsTE PRF perto de Uruguaiana y 29%47'57 23"5| 57°0'35.70"0
17 BR-472 MORTE ‘ Indstria. SIM R —
18 BR-472 SUL Prioximo ao Trevo de Itaqui SIM
19 BR-287 LESTE Pasto Petrobras / Elrahy_ﬁ.llmentos 5IM 28%41'24 17" | 55%55'28 530
20 BR-287 OESTE perto de S8o Borja SIM
21 BR-285 LESTE - ; 51M , - ' n
22 BR285 OESTE PRF perto de 530 Borja pp 28°40'18.34"5|55°57'49.53"0
23 BR-392 MORTE Mareng. _ SIM R —
24 BR-392 SUL Na entrada de Porto Xavier SIM
25 R5-344 MORTE Sociedade Recreativa SEI?JDSE SIM CORDON LINE 27'36'14 15"S | 54%38'35. 4470
26 R3-344 SUL perto de Porto Maug SIM
z; E:i:: NELTE Perto de Porto Soberbo ::m 27719'38.13"5| 54* 9'36.58"0
29 BR-386 NORTE . B . sIM \ " ! n
20 BR38E SUL Ponte Irai-Palmitos perto de Irai P 27°10'34.46"S| 53714'6.79"0
31 R3-406 NORTE SIM
2 RS-206 SUL Posto Ipiranga perto de MNonoai P 27%20'1.35"s [52°46'34.72"0
gi :E-::g NESJE Posto Fiscal de Goio-En ::m 27%17'33.52"5|52%41'23.78"0
35 BR-153 NORTE Posto Fiscal de Est_ren_:l:r 5IM 27%23'13.00"S | 52° 0'17 17”0
36 BR-153 SUL perto de Coronel Teixeira 5IM
g; 2:-::: lli-lii'rl'i Perto do Trevo de Barracdo ::m 27%39'53.96"5|51%27'24.67"0
j—?ﬁ :E-i:g N::LTE Posto Policial em Barracdo ::m 27%37'33.96"5|51728'10.93"0
41 BR-116 NORTE SIM
2 BR116 SUL Posto Fiscal perto de Bela Vista S 28%15'57.97"5|50747'17.42"0
43 BR-2B5 NORTE Perto do Trevo de SED-JDSE dos Ausentes 5IM 28%aa'37 46"S| 50° 3'30.87"0
44 BR-2B5 SUL Estrada de terra ligando RS a 5C 5IM
45 BR-101 NORTE PRF pa:‘to deT_crrres. SIM 20*15'4.30"S | 49°45'15.99"0
46 BR-101 SUL Rodovia duplicada 5IM
a7 BR-101 NORTE SIM
5 2R-101 UL Na entrada de 53c José do Morte Y 32°0'1476"5 | 527 2'12.30"0
49 BR-392 NORTE SIM
=0 BR392 UL PRF perto de Rio Grande Y, 327 3'33.33"3 |52°16'15.68"0




E; 2:-:21 lI:-JI;:ESSTI::E Inicio da R5-431 29 7'17.17"5 |51°32'47.70"0
Ei ::-::E:EEE NELTE Posto de Gasolina 29°6'20.13"S |51°32'38.58"0
55 R3-453 LESTE
= RS-453 OESTE Posto de Gasolina BENTO GOMCALVES [29%12'18.78"5(51%26'32.77"0
E; Ez-:;g zﬂt NESJE PRE 29°10'36.69"5(51%31'14.45"0
59 R3-444 LESTE
0 Rs-aaa OESTE Queijaria Valbrenta 29711'17.22"s| 51%32'9.32"0
61 |BR-116 NORTE| NORTE Passarela d_D Metrc_r Petrobras 5IM 29%52'36.03"S | 51°10°49.37"0
62 |BR-116 NORTE| SUL Rodovia duplicada 5IM
63 BR-116 SUL NORTE Passarela do M_etrDNli_:ercrl,f'Uanltter 5IM CANOAS 29'57'13.98"S | 51°10'35.01"0
G4 BR-116 SUL SUL Rodovia duplicada 5IM
B85 BR-386 LESTE F‘DSt-D Iplrarwga 29°53'33 74"s [ 51°11'40.00"0
66 BR-3B6 OESTE Rodovia duplicada
67 R§-122 NORTE
68 RS-122 SUL EATON 29%6'9.72"5 [51%11'17.52"0
69 |BR-116 NORTE| NORTE SIM

Hotel? 29" 5'48.37"5 | 517 6'37.99"0
70 |BR-116 NORTE SUL SIM
71 BR-453 LESTE LESTE Posto Shell CAXIAS DO SUL 29° 7'4058"3 | 517 4'33.08"0
72 BR-453 LESTE | OQESTE
73 BR-116 SUL NORTE SIM
2 3R11E SUL UL Casa de Festas Spazio Y 29711'49.19"5(51%10'40.58"0
75 BR-453 OESTE | LESTE
- BR-253 OESTE | OESTE Posto Shell 29711'55.72"5(51%15'42.61"0
77 RS-129 LESTE
- A5129 OESTE lgreja 29°28'3.51"% |51°56'31.22"0
79 BR-453 LESTE
20 BR-253 OESTE Posto Charrua 29°29'27 75"5(51%°54'51.34"0
81 BR-386 SUL NORTE ESTRELA
5 — UL Posto Petrobras 29732'46.73"5(51%°54'33.93"0
:i :22:: :SETI'E NSS:E Posto Charrua 29735'58 29"5( 52 0'34.98"0
85 BR-290 LESTE LESTE Posto Ipiranga. 30° 2'17 49" |51°19'41 58"0
86 BR-290 LESTE | OESTE 3 pistas por sentido
:; :2_11: NSS:E Antes do Pedagio GUAIBA 30°8'31.29"5 |51°21'39.90"0
89 BR-230 OESTE | LESTE Posto Shell 30°2'39.77'5 |51°20'43.94"0
a0 BR-290 OESTE | OESTE
z; 2:_212 :EEIE NSS:E Perta de Itai 28"20'18.51"5(53"57'40.91"0
93 RS-155 MNORTE . ] , . .
32 e UL Subestacdo de energia? 28°21'48.74"5| 53'54'7.88"0
33 BR-285 LESTE LESTE Aeroclube 28%22'25.60"5| 53%51'9.40"0
£l BR-285 LESTE | OESTE i
g; 2?::2 zﬂt NESJE Hatel Formula 4 28°25'15.91"5(53"54'53.00"0
lngD 2:-222 NELTE Posto Petrobras 28725'15.04"5| 53%55'4.36"0
101 |BR-285 OESTE| LESTE PRF 28"24'58.78"5(53%55'29.44"0
102 | BR-285 OESTE | OESTE




103 R3-470 NORTE
Frangosul 29739'25.26"5(51%27'17.53"0
104 R3-470 SUL
105 R5-124 NORTE lgreja 29739'36.49"5( 51%26'1.01"0
106 R3-124 SUL
107 R3-240 LESTE . _ \ " ' n
108 RS-240 OESTE Expresso S8c Miguel 29°40'32.10"5(51%24'46.45"0
109 R3-124 NORTE MONTENEGRO
Novagro 29°43'25.60"5(51%29'11.46"0
110 R3-124 SUL
111 BR-287 LESTE L . . . .
Inddstria? 29°41'25.52"5(51%32'31.12"0
112 BR-287 OESTE
113 RS-411 MORTE Comeco da R5-41} Sgfa1'9.12" | 51%31'2.34°0
114 R5-411 SUL Restaurante Tché
115 BR-116 NORTE Shcrppmg_ Portal da serra. 5IM 29%37'16.02"S | 51° 7'36.90"0
116 BR-116 SUL Um sentido tem 2 pistas SIM
117 R3-239 LESTE Kruger Conventos. NOVO HAMBURGO | 29%39'2.50" | 51°4'8.71"0
118 R5-239 OESTE Rodovia duplicada
119 RS-240 LESTE PDSt-D Iplrar?ga. 29%43'35 975 | 51* 9'57 49"0
120 R5-240 OESTE Rodovia duplicada
121 RS-135 NORTE . ! " \ "
Pedagio 2879'52.05"5 |52°18'31.90"0
122 R§-135 SUL
123 | BR-285 LESTE LESTE - . ! " \ "
Centro de Instrugdo Militar 28°14'17.51"5(52%20'43.55"0
124 | BR-285 LESTE | OESTE
12: E::ii zﬁt NESJE Hotel 28°17'29.69"5| 52°21'4.77"0
127 BR-153 NORTE PASSO FUNDO
Centro comercial f Floricultura 28%17'39.53"5(52%37'34.72"0
128 BR-153 SUL
129 |BR-285 OESTE| LESTE . . , . , .
Agricola Ferrari 28%13'44.75"5(52%29'36.13"0
130 |BR-235 OESTE | OESTE
131 |R5-324 NORTE| MNORTE
Metalosky 28°13'28.68"5(52%28'52.82"0
132 |R5-324 NORTE SUL
133 |BR-116 NORTE| MNORTE
PRF 31°40'16.44"5(52°20'26.98"0
134 |BR-116 NORTE SUL
135 BR-392 5UL NORTE
Pedagio 31°50'52 36"5(52°19'36.32"0
136 BR-392 5UL SUL
157 BR1165UL NORTE Votorantim PELOTAS 31°46'24 78"5(52°27'23.89"0
138 BR-116 S5UL SUL
139 BR-293 LESTE Alaska 31°45'3.46"S | 52°28'4.44"0
140 BR-293 OESTE
141 |BR-392 NORTE] NORTE Posto Petrobras 31%42'18.30"5(52%24'29.39"0
142 |BR-392 NORTE SUL
143 R5-020 LESTE
Pampa Madeiras 29°54'28 57"5( 517 2'11.51"0
144 RS-020 OESTE
145 RS-030 LESTE . , . , .
Posto Ipiranga / Shopping Gravatai 29°5/'58.32"5| 5075945 55"0
145 RS-030 OESTE
147 BR-230 LESTE ) PRF. ) 29°55'55.50"5 | 50°57'27 68"0
148 BR-290 OESTE 3 fainas por sentido
145 R3-1158 NORTE
Digitel PORTO ALEGRE 29"59'26.61"5 | 50°59'34.60"0
150 R3-1158 SUL
151 RS040 LESTE Pasto Shell 307 6'14 49"5 |S0FS57'28.93"0
152 R3-040 OESTE
153 BR-116 SUL MORTE Passarela / [?u:rca TLII’IE'CICE_ [ Colombo. 29%50'24 88"S | 51712'14.81"0
154 BR-116 SUL SUL 3 fainas por sentido
155 |BR-116 NORTE| NORTE _ PRF _ 5%55'40.42"5 | 51°13'2.04"0
156 |[BR-116 NORTE| SUL Rodaovia duplicada




157 BR-471 NORTE . B , " \ n
CEEE Subestacdo Quinta RIO GRAMDE 32%4'3269"5 | 52716'4.74"0
158 BR-471 SUL
159 |BR-158 NORTE| NORTE _ PRF. _ 55%40'43.65"S | 53°46'4015"0
160 |BR-158 NORTE SUL Um sentido tem 2 pistas
161 BR-287 LESTE LESTE . R ' " ' n
Base Aérea de Santa Maria 29%42'7.84"5 [53°41'40.53"0
162 BR-287 LESTE | OESTE
163 BR-392 NORTE
Posto Petrobras SANTA MARIA 29°44'24 66"5(53%47'42.83"0
164 BR-392 SUL
165 BR-158 SUL NORTE
Posto Petrobras 29%42'19.26"5|53%50'47.73"0
166 BR-158 SUL SUL
167 |BR-287 OESTE| LESTE Coca-Cola 29%41'29.56"S| 53"32'6.57"0
168 |BR-287 QESTE | OQESTE
169 R3-218 LESTE
Sede Campestre Clube 28 de Maio 28"16'39.66"5(54%13'56.76"0
170 R3-218 OESTE
171 BR-392 NORTE -
Paosto Shell SANTO ANGELO 28"22'36.14"5(54%15'46.68"0
172 BR-392 SUL
173 RS-344 NORTE
CCL 28°17'14.61"5(54%17'11.44"0
174 RS-344 SUL
175 BR-472 SUL NORTE - m 3 - , N , .
CEEE Subestacdo S8c Borja 2 SAQ BORJA 28"41'22.03"5(55"59'49.78"0
176 BR-472 SUL SUL
177 RS-470 NORTE
178 R5-470 SUL Posto Ipiranga 29°55'52.34"5| 51%43'1.04"0
179 RS-244 LESTE TRIUNFO
Unid&o Transportes e Logistica 29°51'34.72"5| 51°25'4.94"0
180 RS-244 OESTE
181 |BR-472 NORTE| MORTE . . , . , .
Cooperativa Agricola Uruguaiana URUGUAIANA 29745'52 23"5| 57°0'23.41"0
182 |BR-472 NORTE SUL
183 |BR-116 NORTE| MNORTE
PRF 28°29'33.92"5(50°54'40.19"0
184 |BR-116 NORTE SUL
185 BR-285 LESTE LESTE
186 | Br28s LesTE | OFSTE Universidade Caxias do Sul 28°30'51.54"5|50°54'21.55"0
187 BR-116 S5UL NORTE VACARIA
Posto MegaPetro 28%32'6.79"% |50°57'41.95"0
188 BR-116 S5UL SUL
189 |BR-285 OESTE| LESTE
Lazzeri Agricultural Group 28°27'54 B0"S|50°58'28.47"0
190 |BR-235 OESTE | OESTE
191 |BR293LESTE | LESTE PRF 31°19'34.35"5| 53°59'1.95"0
192 BR-293 LESTE | OESTE
1495 BR-153 NORTE .
Proximo a BR-293 BAGE 31°19'37.25"5(53°58'40.75"0
194 BR-153 SUL
1495 BR-293 LESTE LESTE
Posto Petrobras - Dom Pedrito 30f58'35.12"5(54"38'47.76"0
196 BR-293 LESTE | OESTE
197 RS-420 NORTE
lgreja 27%37'6.0B"S |52716'39.96"0
1398 RS-420 SUL
199 BR-153 NORTE
Posto Ipiranga 27%34'2211"5|52%13'20.19"0
200 BR-153 SUL
201 R5-331 LESTE cr- \ " ' n
Edelbra Grafica 27%36'17.70"5|52%12'25.85"0
202 R3-331 OESTE
203 R3-477 LESTE
Plaxxion ERECHIM 27740'10.96"5(52%14'29.19"0
204 R3-477 OESTE
205 RS3-135 NORTE
PRE 27°40'45.72"5(52%17'24.92"0
206 RS3-135 SUL
207 R3-211 LESTE
Parque ACCIE 27739'47.91"5(52%17'34.88"0
208 R3-211 OESTE
209 SR80 NORTE Posto Charrua 27°38'6.41"5 [52°18'44.99"0
210 BR-480 SUL




211 |RS-470 NORTE| NORTE . , . , .
Pasto Ipiranga - Posto do Avido 29°14'46.67"5(51%30'57.90"0
212 |R5-470 NORTE SUL
213 R3-470 SUL NORTE . . , " ' "
Moveis Miller - Carlos Barbosa GARIBALDI 29°19'30.42"5|51%29'55.85"0
214 R3-470 SUL SUL
215 BR-453 LESTE
Posto Petrobras 29°18'8.24"s | 51*36'7.04"0
216 BR-453 OESTE
217 BR-287 LESTE LESTE PRE 29°41'30.17"5(52%23'41.46"0
218 BR-287 LESTE | OQESTE
215 R5-405 LESTE Restaurante 29°40'51.84"5(52%19'33.01"0
220 R3-405 OESTE
221 BR-471 NORTE . ! " ' "
Pedagio SANTACRUZ DO SUL|29%30'27.16"5|52723'44.41"0
222 BR-471 SUL
223 | BR-287 QOESTE| LESTE - , " . "
Pedagio 29°40'55.28"5(52%42'45.87"0
224 | BR-287 QESTE | OESTE
225 BR-153 NORTE . , N , N
Inicio da BR-153 29°41'57.74"5(52%33'47.87"0
226 BR-153 SUL
227 R§-239 LESTE
Posto Charrua SAPIRANGA 29°38'22.90"5|50°58'28.61"0
228 RS-239 OESTE
229 |BR-153 NORTE| NORTE
PRF 28%47'50.14"5( 52°31'0.62"0
230 |BR-153 NORTE SUL
231 R5-332 LESTE LESTE
Fazenda 28°48'31.76"5(52%25'55.27"0
232 R5-332 LESTE | OESTE
233 BR-386 NORTE
Parque das Tuias SOLEDADE 28°53'24.51"5(52%24'52.51"0
234 BR-386 SUL
235 BR-153 5UL NORTE
Perto da R5-332 28°51'16.40"5| 52*31'1.31"0
236 BR-153 5UL SUL
237 | R5-332 OESTE | LESTE
Capaz 28°50'36.01"5| 52°37'2.42"0
238 | R5-332 OESTE | OESTE
239 |RS786 NORTE| NORTE Corsan 29°52'17 64"S| 50° 5'18.90"0
240 |RS5-786 NORTE SUL
241 RS-786 SUL NORTE .
Parque Edlico TRAMANDAI 30°5'2276"S |50°10'21.78"0
242 RS-786 SUL SUL
243 RS-030 LESTE Pcr_stcrshe_ll 207 0'5 79" | 501096 320
244 R5-030 OESTE Rodaovia duplicada
245 RS-T17 LESTE . , . , .
Inddstria? PORTOS 30739'23 83"5(51%29'24 6B"0
245 R3-717 OESTE
247 R3-350 LESTE TAPES
2as R5-350 OESTE Perto da BR-116 ARAMBARE 30751'41.34"5( 51%47'1.18"0
249 R3-265 LESTE CEEE Subestacdo 530 L dao Sul sA0 LOURENCO DO
HBESIACAD 550 Lourengo oo sul. sUL 31°19'14.01"5 | 52* 1'25.85"0
250 R3-265 OESTE Portico




MINUTA DNIT

Porto Alegre, de julho de 2014.

ILMO. Sr. Dr. Pedro Luzardo Gomes
M.D. Superintendente Regional do DNIT no Estado do Rio Grande do Sul.

End: Rua Siqueira Campos, 664- Centro- Porto Alegre- RS.

Senhor Superintendente,

O Governo do Estado do Rio Grande do Sul vem realizando, por meio da SEINFRA, o
Plano Estadual de Logistica e Transportes do Rio Grande do Sul- PELT- RS e nesse momento
precisamos da sua colaboracdo na autorizacdo para a execugdo de pesquisas de O/D com os
motoristas de caminhdes e instalacdo de contadores mecanizados de veiculos nas rodovias

federais do Estado do Rio Grande do Sul.

Os locais desses servigcos bem como os periodos de trabalho s3o os apresentados em

anexo.

Outrossim, gostariamos de ter o apoio da Policia Rodovidria Federal para permitir que
no acostamento, sem prejuizo para a circulacdo, a ajuda do policiamento, de preferéncia
portando motocicleta, para permitir que os caminhdes entrem no acostamento e se faca a
entrevista. A instalacdo e retirada dos contadores automaticos de veiculos serd feita nos

mesmos locais dos postos de pesquisa de origem e destino.

O periodo total previsto para a realizacao desses trabalhos serd do dia 28 de julho de

2014 até 10 de outubro de 2014.

Atenciosamente,




MINUTA CARTA POLICIA RODOVIARIA FEDERAL

Porto Alegre, de julho de 2014.

Ao Superintendente Regional do Departamento da Policia Rodoviaria Federal do Rio Grande do

Sul.

M.D.

End.: Av. A. J. Renner, 2701 - Parque Humaita - Porto Alegre/ RS.

Senhor Superintendente,

O Governo do Estado do Rio Grande do Sul vem realizando, por meio da SEINFRA, o
Plano Estadual de Logistica e Transportes do Rio Grande do Sul- PELT- RS. Para a execucao
desse trabalho foi contratada empresa de consultoria para realizacdo de servicos de
levantamento de dados em rodovias federais. Sendo assim, vimos pela presente solicitar a V.
Sas. o auxilio para a instalacdo de contadores mecanizados de veiculos e a realizagdo de
entrevistas somente com motoristas de caminhdes que utilizam as rodovias federais do Estado

do Rio Grande do Sul.

Esses servigos serdo realizados no periodo de 28 de julho a 10 de outubro de 2.014. As
entrevistas com os motoristas de caminhdes serdo realizadas nos dias Uteis, das 07:00h as
18:00h e necessitardo de ajuda do policiamento, de preferéncia portando motocicleta, para
permitir que os veiculos entrem no acostamento e se faga a entrevista. A instalacdo e retirada
dos contadores automadticos de veiculos sera feita nos mesmos locais dos postos de pesquisa

de origem e destino.

Os locais e o periodo de trabalho sdo os apresentados em anexo.

Atenciosamente,




MINUTA DA CARTA DAER

Porto Alegre, de julho de 2014.

Ao Diretor Geral do DAER- Departamento Autdonomo de Estadas de Rodagem do rio Grande do

Sul.
M.D. Dr. Carlos Eduardo de Campos Vieira.

End: Av. Borges de Medeiros, 1555 - Paria de Belas - Porto Alegre/ RS.

Senhor Diretor Geral,

O Governo do Estado do Rio Grande do Sul vem realizando, por meio da SEINFRA-, o
Plano Estadual de Logistica e Transportes do Rio Grande do Sul- PELT- RS. Nesse momento a
empresa de consultoria estd precisando realizar entrevistas com os motoristas de caminhdes
que utilizam rodovias estaduais. Portanto, vimos pela presente solicitar a V. Sa. a ajuda do
policiamento da Policia Rodoviaria Estadual, de preferéncia portando motocicleta, para

permitir que os caminhdes saiam da pista, entrem no acostamento e se facga a entrevista.

Esses servigos serdo realizados no periodo de 28 de julho a 10 de outubro de 2.014. As

entrevistas com os motoristas de caminhdes serdo realizadas das 07:00h as 18:00h.

Os locais da pesquisa e a necessidade da ajuda serdo para os seguintes locais e

periodos apresentados em anexo.

Atenciosamente,
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